Opis do projektu drogowego dla inwestycji pn.
” ZESPÓŁ ZABUDOWY MIESZKANIOWEJ WIELORODZINNEJ Z USŁUGAMI ORAZ ZESPÓŁ ZABUDOWY BIUROWEJ Z GARAŻAMI PODZIEMNYMI NA DZIAŁKACH NR 398/6, 398/7, 398/8, 398/9, 398/10, 398/11 OBR. 5 ŚRÓDMIEŚCIE WRAZ Z DROGAMI, CHODNIKAMI I MIEJSCAMI POSTOJOWYMI NA TERENIE, ELEMENTAMI MAŁEJ ARCHITEKTURY I INFRASTRUKTURĄ TECHNICZNĄ ORAZ WJAZDEM PRZY ALEI POKOJU I UL. FABRYCZNEJ W KRAKOWIE” 

1. Podstawa i zakres opracowania.

Projekt drogowy zjazdów, chodników i przejazdu ppoż wykonywany jest jako opracowanie branżowe w ramach inwestycji pn.” ZESPÓŁ ZABUDOWY MIESZKANIOWEJ WIELORODZINNEJ Z USŁUGAMI ORAZ ZESPÓŁ ZABUDOWY BIUROWEJ Z GARAŻAMI PODZIEMNYMI NA DZIAŁKACH NR 398/6, 398/7, 398/8, 398/9, 398/10, 398/11 OBR. 5 ŚRÓDMIEŚCIE WRAZ Z DROGAMI, CHODNIKAMI I MIEJSCAMI POSTOJOWYMI NA TERENIE, ELEMENTAMI MAŁEJ ARCHITEKTURY I INFRASTRUKTURĄ TECHNICZNĄ ORAZ WJAZDEM PRZY ALEI POKOJU I UL. FABRYCZNEJ W KRAKOWIE. Projekt opracowano na zlecenie Biura Architektonicznego Artur Jasiński i Wspólnicy Sp. z o.o., ul. Słonecznikowa  8a/2, 30-213 Kraków oraz Inwestora – Atrium Verde Sp. z o.o., ul. Armii Krajowej 19, 30-150 Kraków.
2. Dane wyjściowe.

· Podkład sytuacyjno – wysokościowy;

· Zagospodarowanie opracowane przez biuro architektoniczne Artur Jasiński i Wspólnicy;

· MPZP „Cystersów”
· Uzgodnienie ZIKiT nr IW.460.3.98.2016 z dnia 16.02.2016

· Decyzja ZIKiT na lokalizację zjazdu nr IU.463.43.2016 z dnia 24.02.2016
· projektu drogowy dla inwestycji pn.”Budynek wielorodzinny z usługami w parterze P1, Kraków ul. Fabryczna” 
· Wizja w terenie.
3. Stan istniejący.
Inwestycja zlokalizowana jest na działkach nr 398/6, 398/7, 398/8, 398/9, 398/10, 398/11 obr. nr 5 Śródmieście w Krakowie. Teren położony jest pomiędzy al. Pokoju (od południa),  
ul. Fabryczną (od zachodu i północy). Od wschodu teren graniczy z obszarem inwestycyjnym oznaczonym w MPZP symbolem 6U, przeznaczonym pod zabudowę usługową.

Powyższy obszar jest objęty miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego obszaru „Cystersów” w Krakowie (Uchwała nr CV/1411/10 Rady Miasta Krakowa z dn. 07.07.2010r.) i obejmuje jednostkę funkcyjną 3MW. Teren inwestycji jest uzbrojony i ogrodzony. Istniejąca zabudowa ogranicza się do dwóch niewielkich budynków gospodarczych w północnej części terenu – na działkach nr 398/6 i 398/10.

Na obszarze objętym projektem znajduje się niewielka liczba drzew, zgrupowanych głównie po wschodniej stronie terenu inwestycji.

Komunikacja piesza i rowerowa odbywa się głównie po stronie południowej i zachodniej terenu inwestycji, tj. wzdłuż Al. Pokoju i ul. Fabrycznej, a dalej ul. Cystersów. Sieć transportu publicznego znajduje się bezpośrednio przy południowej granicy terenu – wzdłuż Al. Pokoju, gdzie zlokalizowane są przystanki autobusowe i tramwajowe. Istnieje też możliwość korzystania z komunikacji zbiorowej przebiegającej wzdłuż ul. Mogilskiej, oddalonej ok. 600m w kierunku północnym. 

Teren inwestycji jest uzbrojony w liczne elementy infrastruktury technicznej, obsługującej w przeszłości wyburzone budynki, ale też w niektórych przypadkach prowadzone tranzytowo, służące do obsługi budynków sąsiednich. Wszystkie elementy infrastruktury technicznej, istniejące na działce i niewykorzystywane należy zlikwidować lub w bezpieczny sposób wyłączyć z użytkowania.

4. Stan projektowany.

Na działkach Inwestora planowane jest wykonanie zespołu zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej z usługami oraz zespołu zabudowy biurowej z garażami podziemnymi wraz z drogami, chodnikami i miejscami postojowymi na terenie, elementami małej architektury i infrastrukturą techniczną oraz wjazdem z ul. Fabrycznej.
Zjazdy zostanie  włączone do ul. Fabrycznej poprzez wykonanie łuków wyokrąglających krawędź ulicy i zjazdu o promieniu R=6.0m. Zjazd na działkę nr 398/6będzie miał szerokość 5.50m Zjazd będzie funkcjonował jako wjazd i wyjazd pojazdów z garażu podziemnego pod planowanym budynkiem. 
Między projektowanym zjazdem, a układem drogowym zaprojektowanym dla ETAPU 1 – uzgodnionym pismem ZIKIT nr IU.461.1.988.2015(2) z dnia 04.11.2015 zaprojektowano remont chodnika szerokości zmiennej – od 2.0m do 2.20m. W rejonie chodnika i zjazdu dla ETAPU1 będzie zlokalizowany przejazd awaryjny dla wozu bojowego. Krawężnik będzie wyniesiony na h=12cm i pomalowany na kolor czerwony na odcinku 8.50m w celu wyznaczenia i wskazania miejsca przejazdu dla pojazdu Straży Pożarnej. Zjazd ppoż będzie kierował pojazd bojowy na wzmocnioną nawierzchnię zieleńca ( konstrukcja z GEOWEB ) oraz wzmocnioną nawierzchnię chodnika. Na połączeniu przejazdu z układem wewnętrznym w celu zapobiegania przejazdu pojazdów innych niż pożarowe, zaprojektowano krawężnik o odkryciu h=12cm. 
Rozwiązanie wysokościowe i odwodnienie.
Zaprojektowano rozwiązanie wysokościowe. Opracowano przekroje podłużne 

A1-B1 i C1-D1 oraz rozwiązanie wysokościowe. 

Przekrój podłużny A1-B1 posiada spadki i = 1.00% oraz i = 2.00%. Załamanie niwelety wyokrąglono łukiem pionowym wypukłym R=500m. 

Przekrój podłużny C1-D1 posiada spadki i = 1.00%, i = 2.0%, i = 0.00%. Załamania niwelety wyokrąglono łukami pionowymi R=150m, R=300m oraz R=500m. Na zjeździe przyjęte rozwiązania wysokościowe będą zapobiegały odprowadzaniu wód opadowych z inwestycji poza pasem drogowym ul. Fabrycznej na teren pasa drogowego. Niweleta A1-B1 i przekrój G-G obrazują istniejącą granicę pasa drogowego kierunek spływu wód. Wody opadowe z poza pasa drogowego będą zagospodarowane na terenie Inwestora. 
W celu odbioru wód opadowych w ramach niniejszej inwestycji zaprojektowano odwodnienia liniowe i studzienki wodościekowe. Należy zastosować:

· odwodnienie liniowe z polimerobetonu z dodatkową ochroną krawędzi z żeliwa typu MEADRAIN lub równoważne. Koryta ze spadkiem dna kaskadowym w zakresie wysokości od 220mm do 320mm. Szerokość wewn. koryta min. 150mm. Korytka wyposażone w ruszty  żeliwne w klasie min. D400 mocowane do korpusu korytek za pomocą śrub w ilość min. 8szt na 1mb, wykonane wg wytycznych producenta
· studzienki wodościekowe przykrawężnikowe ø60cm wyposażone w osadniki głębokości min. 80cm z płaskimi wpustami na zawiasach z zabezpieczeniem przed kradzieżą. Przykanaliki należy wyposażyć w syfony. Przykanaliki należy wykonać z rur ø20cm PVC posiadających atest do stosowania pod drogami. 

Przekroje konstrukcyjne.

Z uwagi na warunki gruntowe-wodne występujące na obszarze inwestycji ustalono grupę nośności podłoża – G4. 
Po wykorytowaniu należy wykonać poletka próbne z ułożonym wzmocnieniem w celu sprawdzenia nośności sprawdzić wtórny moduł odkształcenia, który powinien wynosić120MPa dla G1. 

W przypadku braku nośności zastosować wzmocnienie po konsultacji z geologiem i projektantem. Wzmocnienie może być wykonane poprzez przegłębienie koryta lub stabilizację cementem. Maksymalna wartość wskaźnika odkształcenia Io = E2/E1 dla podłoża  gruntowego powinna wynosić 2,2.Na tak przygotowanym podłożu wykonać projektowaną konstrukcję nawierzchni.
ZASTOSOWAĆ: 

· PRZEJAZD POŻAROWY - REMONT ISTNIEJĄCEGO CHODNIKA Z KONSTRUKCJĄ WZMOCNIONĄ - UKŁAD WARSTW JAK NA NAWIERZCHNI Z KOSTKI
· PRZEJAZD POŻAROWY - CHODNIK Z KONSTRUKCJĄ WZMOCNIONĄ - UKŁAD WARSTW JAK NA NAWIERZCHNI Z KOSTKI
· PRZEJAZD POŻAROWY - ZIELENIEC Z KONSTRUKCJĄ WZMOCNIONĄ - GEOWEB
NAWIERZCHNIA Z KOSTKI NA ZJĘŹDZIE, MIEJSCACH POSTOJOWYCH, DROGACH MANEWROWYCH  NA PODŁOŻU G1 O MODULE SPRĘŻYSTOŚCI (WTÓRNYM ) NIE MNIEJSZYM NIŻ 120MPa: 
- kostka betonowa wibroprasowana







- 8cm
- podsypka cementowo – piaskowa 1:3






- 3cm

- kruszywo łamane 0/31.5mm stabilizowane mechanicznie




- 25cm
- kruszywo łamane 0/63mm stabilizowane mechanicznie




- 35cm
- wzmocnienie koryta geowłókniną  wzmacniająco – filtracyjną o wytrzymałości na

 rozciąganie 20kN/m







   

 

Razem - 71cm
NAWIERZCHNIA WZMOCNIONA NA PRZEJEŹDZIE AWARYJNYM – ZIELONA:
- geosiatka komórkowa perforowana i teksturowana typu Geoweb, wypełniona 
od góry do grubości 3cm warstwą zmiksowanego piasku i humusu w 
stosunku 70/30 obsiana mieszanką traw, natomiast na pozostałej grubości 
wypełniona kruszywem łamanym 0/32 zmieszanym z humusem 
stabilizowanym mechanicznie lub równoważna





- 20cm
- podsypka piaskowa









- 4cm

- kruszywo łamane 31.5/63mm stabilizowane mechanicznie



- 24cm

- warstwa podbudowy z kruszywa kamiennego 80/150mm 
stabilizowanego mechanicznie z klinowaniem 31.5/63mm




- 35cm

- geowłóknina wzmacniająco-filtracyjna o wytrzymałości wzdłuż 
i wszerz min. 84 kN/m i wytrzymałości na przebicie CBR min. 14kN









   

 Razem - 83cm
KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI NA CHODNIKU I REMONCIE CHODNIKA: 
- kostka betonowa wibroprasowana







- 8cm
- podsypka cementowo – piaskowa 1:3






- 3cm

- kruszywo łamane 0 / 31.5mm stabilizowane mechanicznie



- 30cm








   

 

Razem - 41cm
Zastosować:

· obrzeże betonowe wibroprasowane  8x30x100cm na ławie "z oporem" z betonu C12/15 gr. 15cm 
· krawężnik 20/25cm granitowy na podsypce cem-piaskowej 1:4 gr. 4cm i ławie betonowej z oporem do 2/ 3 wysokości krawężnika z betonu C 12/15 gr. 15cm 
· krawężnik 20/30cm betonowy wibroprasowany na podsypce cem-piaskowej 1:4 gr. 4cm i ławie betonowej z oporem do 2/ 3 wysokości krawężnika z betonu C 12/15 gr. 15cm
· krawężnik 20/30cm betonowy wibroprasowany malowany na czerwono lub barwiony w masie na kolor czerwony na podsypce cem-piaskowej 1:4 gr. 4cm i ławie betonowej z oporem do 2/ 3 wysokości krawężnika z betonu C 12/15 gr. 15cm
· krawężnik 20/25cm granitowy na podsypce cem-piaskowej 1:4 gr. 4cm i ławie betonowej wspólnej ze ściekiem z dwóch rzędów kostki granitowej z oporem do 2/ 3 wysokości krawężnika z betonu C 12/15 gr. 15cm
Roboty ziemne.

Należy zdjąć wierzchnią warstwę humusu i gleby.

Uprawniony geolog musi sprawdzić grunty pochodzące z wykopów i zdecydować o możliwości wbudowania ich w nasyp !!!. 

Grunty pochodzące z wykopów i nie nadające się do wbudowania w nasyp należy odwieźć w miejsce wskazane przez Inwestora lub na wysypisko śmieci w celu jego przewarstwienia.

Po wykorytowaniu należy wykonać poletka próbne z ułożonym wzmocnieniem w celu sprawdzenia nośności sprawdzić wtórny moduł odkształcenia, który powinien wynosić 120MPa dla G1. 

W przypadku braku nośności zastosować wzmocnienie po konsultacji z geologiem i projektantem. Wzmocnienie może być wykonane poprzez przegłębienie koryta lub stabilizację cementem.

Maksymalna wartość wskaźnika odkształcenia Io = E2/E1 dla podłoża gruntowego powinna wynosić 2,2. 
Roboty ziemne w rejonie istniejącego uzbrojenia należy wykonać ręcznie pod nadzorem branżowych służb technicznych odpowiednich do rodzaju uzbrojenia. Prace  ziemne  związane  z  głębieniem  wykopów, korytowaniem  należy  wykonywać    w okresie możliwie suchym, bezdeszczowym. Wykopy należy zabezpieczyć przed dopływem wód.  Wykopów nie pozostawiać  otwartych,  po  ich  wykonaniu  należy niezwłocznie przystąpić do wykonywania konstrukcji nawierzchni.

W celu doprowadzenia podłoża nawierzchni do grupy nośności G1 należy wykonać warstwy:

- kruszywo łamane 0/63mm stabilizowane mechanicznie




- 35cm
- wzmocnienie koryta geowłókniną  wzmacniająco – filtracyjną o wytrzymałości na

 rozciąganie 20kN/m
oraz 

- warstwa podbudowy z kruszywa kamiennego 80/150mm 
stabilizowanego mechanicznie z klinowaniem 31.5/63mm




- 35cm

- geowłóknina wzmacniająco-filtracyjna o wytrzymałości wzdłuż 
i wszerz min. 84 kN/m i wytrzymałości na przebicie CBR min. 14kN

5. Uwagi końcowe.

· Wszelkie prace należy prowadzić zgodnie z obowiązującymi normami 
i przepisami BHP.

· Określono, że warunki posadowienia obiektu mają być zgodne 
z rozporządzeniem Dz. U. 2012 nr 0  pozycja 463 i ustalono je w pierwszej kategorii geotechnicznej – warunki proste.

· Projekt wykonano w oparciu o Dz. U. Nr 43 z maja 1999 roku Zgodnie 
z Rozporządzeniem  Ministra Transportu  i Gospodarki   Morskiej
z 2 marca 1999 r  przyjęto skrajnię drogi 4.6m liczoną od poziomu nawierzchni.[image: image1.png]
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