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ZARZĄD INFRASTRUKTURY KOMUNALNEJ I TRANSPORTU W KRAKOWIE
ul. Centralna 53, 31-586 Kraków, centrala tel. +48 12 616 7000, fax: +48 12 616 7417, email: sekretariat@zikit.krakow.pl
TR.461.1.135.2016
Kraków, dnia 17 października 2016 r.
Dotyczy: opinii audytu rowerowego dla projektu pn. „Koncepcja budowy ścieżki rowerowej od planowanej kładki na Wiśle łączącej Kazimierz z Ludwinowem, wzdłuż ul. M. Konopnickiej do ronda im. Matecznego, następnie wzdłuż ul. Kamieńskiego i ul. Wielickiej w Krakowie”
Rafał Matusik BPD
Ul. Łagiewnicka 39

30-417 Kraków

W celu zakończenia procedury wydawania audytu rowerowego dla zadania pn. „Koncepcja budowy ścieżki rowerowej od planowanej kładki na Wiśle łączącej Kazimierz z Ludwinowem, wzdłuż ul. M. Konopnickiej do ronda im. Matecznego, następnie wzdłuż ul. Kamieńskiego i ul. Wielickiej w Krakowie” Zarząd Infrastruktury Komunalnej i Transportu w Krakowie prosi o przedstawienie rozwiązania uwzględniającego poniższe uwagi:

· Lampy przewidziane do przebudowy lokalizować poza ddr oraz chodnikiem

· W koncepcji pokazać przebudowywaną infrastrukturę oraz sygnalizatory, a także schematyczną organizację ruchu na Rondzie Matecznego,
Plan sytuacyjny D/1.1
· Przewidzieć poprowadzenie drogi dla rowerów(ddr) wzdłuż ul. Konopnickiej do połączenia z ddr projektowaną w ramach inwestycji Rozbudowa odcinka ul. M. Konopnickiej i budowa odcinka drogi gminnej klasy D w Krakowie (http://rowery.zikit.pl/audyt/rozbudowa-odcinka-ul-m-konopnickiej/). W rejonie Ronda Matecznego przeanalizować możliwość korekty wyspy na wlocie ul. Konopnickiej w celu wygospodarowania miejsca dla poprowadzenia ddr. W sytuacji, w której korekta okaże się niemożliwa przewidzieć wymianę istniejącej wiaty na dwie węższe,
Plan sytuacyjny D/1.2
· Na Rondzie Matecznego przewidzieć maksymalne możliwe poszerzenie przejść dla pieszych (za wyjątkiem przejść przez torowisko),
· Przeanalizować możliwości przeniesienia kiosków umieszczonych na rogu ul. Wadowickiej i Kamieńskiego oraz na wlocie ul. Mitery,
· Ewentualnie przeanalizować likwidację jednego pasa ruchu na wylocie ul. Kalwaryjskiej, związaną z tym korektę organizacji ruchu na Rondzie oraz wykonanie fragmentu drogi dla rowerów wzdłuż ul. Kalwaryjskiej do włączenia w ul. Podskale,
· Na odcinku od przebudowywanych schodów do ul. Mitery przewidzieć wykonanie wspólnej drogi dla rowerów i pieszych,
· Chodniki zlokalizowane pomiędzy wiatami połączyć w jeden ciąg a ciąg pieszy umiejscowiony za wiatami odsunąć od nich na odległość 1,5m,
· Przewidzieć poszerzenie chodnika zlokalizowanego na rogu ul. Kalwaryjskiej i Konopnickiej,
· Na rogu ul. Konopnickiej i Wadowickiej przewidzieć zwiększenie azylu dla pieszych,

· Wzdłuż ul. Wadowickiej przewidzieć wykonanie chodnika o normatywnej szerokości, 
· Skorygować geometrię włączenia ddr przy wjeździe na projektowaną kładkę (ddr projektować bez odgięć). Wlot rowerowy prowadzący w al. Powstańców Śląskich oznakować jako podporządkowany, a wzdłuż al. Powstańców Śląskich przewidzieć wykonanie wspólnej drogi dla pieszych i rowerów,
· Na ul. Swoszowickiej przewidzieć wykonanie oświetlenie oraz montaż elementów uspokojenia ruchu .
Plan sytuacyjny D/1.3
· Ciąg na odcinku do włączenia w drogę serwisową oznakować jako ddr. Z uwagi na istniejącą skarpę dopuszcza się jego zawężenie (zalecana szerokość 3m, min. 2,5m), 

· Skorygować wyniesienie na drodze serwisowej - wydłużyć i przewidzieć wykonanie skosu ułatwiającego rowerzystom włączenie w ddr.
Plan sytuacyjny D/1.4
· Poszerzyć chodnik w rejonie skrzyżowania z ul. Swoszowicką oraz przeanalizować zasadność wykonania wyniesienie na wlocie tej ulicy (wlot posiada b. duże pochylenie podłużne),
· Na odcinku od przebudowywanych schodów przewidzieć prowadzenie rozdzielonego chodnika i ddr

· Ddr lokalizować od strony jezdni (za wyjątkiem odcinków przy zatokach autobusowych) oraz skorygować odgięcia ddr w rejonie zjazdów i skrzyżowań (ddr prowadzić maksymalnie prosto),
Plan sytuacyjny D/1.5
· Ddr lokalizować od strony jezdni (za wyjątkiem odcinków przy zatokach autobusowych) oraz skorygować odgięcia ddr w rejonie zjazdów i skrzyżowań (ddr prowadzić maksymalnie prosto),

· Przy skrzyżowaniu z ul. Pańską przewidzieć wykonanie przejazdu rowerowego przez ul. Kamieńskiego, wykształcenie wyspy azylu a także wykonanie sygnalizacji na wlocie ul. Pańskiej,
· Rozwiązanie przy skrzyżowaniu z ul. Dauna skoordynować z Koncepcją przebudowy ulic Dauna, Pańskiej, Łuczników i Gipsowej w Krakowie wraz z odwodnieniem i oświetleniem - w celu minimalizacji robót straconych wykonanie wyniesienia na wlocie powinno być uwzględnione w inwestycji która powstanie później.
Plan sytuacyjny D/1.6
· W rejonie skrzyżowania ul. Malborskiej z ul. Wielicką uwzględnić planowane w tym miejscu inwestycje,
· Skorygować geometrię przejazdu przez ul. Kamieńskiego oraz przeanalizować możliwość poszerzenia azylu,
· Na wlocie ul. Nowosądeckiej wykonać połączone przejścia dla pieszych i rowerzystów o  szerokości 6m oraz przenalizować zamianę istniejącego sygnalizatora kierunkowego na ogólny w połączniu z korektą geometrii wlotu,
· Zaleca się doprowadzenie projektowanej ddr do skrzyżowania z ul. Wolską oraz  wykonanie przejazdu przez ul. Wielicką.
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