KROTKA CHARAKTERYSTYKA INWESTYCJI

1.1 Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt drogowy koncepcji budowy drogi

wewnetrznej 1 ciggu pieszo-jezdnego w ramach zadania pn.. BUDOWA DROGI
WEWNETRZNEJ NA DZIALCE NR 344 OBREB 0034 NOWA HUTA ORAZ
BUDOWA CIAGU PIESZO-JEZDNEGO NA DZIALCE NR 86/10 OBREB 0035
NOWA HUTA JEDNOSTKA EWIDENCYJNA 126103 9 W MIEJSCOWOSCI
KRAKOW, GMINA MIEJSKA KRAKOW

Zakres projektu obejmuje:

Budowa drogi wewngtrznej klasy D, o nawierzchni asfaltowej, o szerokosci 4,5m
(pojedynczy pas ruchu 2,25m);

Budowa ciggu pieszo-jezdnego o szerokosci 4,5m;

Budowa pobocza gruntowego ulepszonego z kruszywa o szerokosci 0,75m;

Budowa sieci o§wietlenia ulicznego;

1.2Inwestor

GMINA MIEJSKA KRAKOW-
ZARZAD DROG MIASTA KRAKOWA
UL. CENTRALNA 53

31-586 KRAKOW

1.3Stan istniejgcy

Opis stanu istniejacego:

Obszar objety opracowaniem zlokalizowany jest w wschodniej czeSci miasta
Krakowa w dzielnicy nr XVIII Nowa Huta, obejmuje droge gminng wewnetrzng ulicg
Karasiewicza-Tokarzewskiego. Teren objety jest MPZP - UCHWALA NR L1/936/16
RADY MIASTA KRAKOWA 1z dnia 31 sierpnia 2016 r. w sprawie uchwalenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru ,, Nowa Huta Przyszlosci-
Przylasek Rusiecki ”.

. Teren na mapie MPZP oznaczony jest jako:

e KDD.14 — tereny drég publicznych, o podstawowym przeznaczeniu pod drogi
publiczne klasy dojazdowej (dotyczy dziatki nr 344 obreb 0034 Nowa Huta);

e KDX.1 — tereny komunikacji, o podstawowym przeznaczeniu pod ciag
pieszo-jezdny (dotyczy dziatki nr 344 obreb 0034 Nowa Huta);

W stanie istniejgcym droga gminna wewngtrzna ul. Karasiewicza- Tokarzewskiego,
W rejonie objetym opracowaniem jest droga dwukierunkows, jednojezdniowa. Posiada
jezdni¢ o nawierzchni utwardzonej zwirowej O zmiennej szerokosci 4,5-7,5m.
Nawierzchnia jezdni nie jest ograniczona kraweznikami, nie posiada chodnikéw, poboczy
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oraz rowow. Wzdhuz ulicy po obu stronach zlokalizowane sg stawy. Po obu stronach
teren porosnigty jest zielenig niska 1 wysoka (drzewami, krzewami). W stanie istniejgcym
w pasie drogowym wystepuje uzbrojenie terenu — infrastruktura podziemna: sie¢
teletechniczna w rejonie skrzyzowania z ul. Karasiowka. Na pozostalym odcinku brak
istniejgcej sieci uzbrojenia.

Fot. 1 Stan istniejgcy zagospodarowania terenu
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Fot. 2 Stan istniejqcy zagospodarowania terenu

1.4 Lokalizacja inwestycji

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie wojewddztwa matopolskiego, w miescie Krakow.
Na dziatkach ewidencyjnych numer:

DZ. NR 344 OBR. 0034 NOWA HUTA
DZ. NR 86/10 OBR. 0035 NOWA HUTA
JEDNOSTKA EWIDENCYJNA: 126103 9 KRAKOW

1.5A4kty prawne oraz warunki techniczne stanowigce podstawe do
projektowania

-Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
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usytuowanie (Dz.U. z 2016r, poz. 124 ze zmianami);

-Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 1 sierpnia 2019 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. z 2019r, poz. 1643);

-Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2021r. poz. 2351)

-Ustawa z dnia 21 marca 1985 r o drogach publicznych (Dz. U. z 2021r. poz. 1376)

- Standardy Rowerowe- Zarzadzenie nr 3113/2018 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 26
listopada 2004 r. w sprawie wprowadzenia do stosowania ,,Standardow technicznych dla
infrastruktury rowerowej Miasta Krakowa”

-Zalaczniki nr 1—4 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w
sprawie szczegdtowych warunkow technicznych dla znakoéw i1 sygnatow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach;
--Normy i literatura techniczna z zakresu objetego niniejszym opracowaniem,

1.6 Stan projektowany

W ramach przedmiotowej inwestycji planuje si¢ budowe drogi wewnetrznej o
dtugosci 307,70m oraz ciggu pieszo-jezdnego o diugosci 346,87m. Ruch pieszych i
rowerzystow bedzie odbywaé si¢ w ruchu ogélnym po jezdni. Laczna dtugos¢ wynosi
654,57m. Projektowana droga wewnetrzna bedzie posiada¢ nawierzchnie asfaltowa jezdni
0 szerokosci 4,5m (pojedynczy pas ruchu o szer. 2,25m). Po obu stronach jezdni,
projektuje si¢ pobocze gruntowe ulepszone z kruszywa o szer. 0,75m. Projektowany ciag
pieszo-jezdny bedzie posiada¢ nawierzchni¢ asfaltowa o szerokosci 4,5m. Po obu stronach
jezdni, projektuje si¢ pobocze gruntowe ulepszone z kruszywa o szer. 0,75m.
Projektowane pochylenie poprzeczne drogi wewngtrznej i ciggu pieszo jezdnego,
daszkowe 2%, natomiast poboczy jednostronne 8%. Odprowadzenie wod opadowych na
tereny zielone.

W zwigzku z budowa drogi wewnetrznej i ciggu pieszo-jezdnego, projektuje si¢
wykonanie sieci o$wietlenia ulicznego. Projektuje si¢ oprawy typu LED o rozsyle
asymetrycznym, wyposazone w sterownik lokalny zgodny z standardem obecnie
stosowanym w ZDMK. Projektuje si¢ umieszczenie opraw na stupach stalowych
ocynkowanych na fundamentach prefabrykowanych.

W ramach planowanej organizacji ruchu, preferujacej pierwszenstwo ruchu pieszych i
rowerzystow na przedmiotowym odcinku, projektuje sie wykonanie szykan drogowych w
odlegtosci co okoto 140m. Projektuje si¢ szykany drogowe (azyle) z elementow
prefabrykowanych. Na azylu drogowym, projektuje sie oznakowanie pionowe ztozone z
znaku U-6b, C-10, znaku T-22 ,,Nie dotyczy roweré6w” oraz oznakowania poziomego P-7d
I P-21a. Projektuje sie odsuniecie azylu drogowego od krawedzi jezdni drogi/ciagu pieszo-
jezdnego na szerokos¢ 1,0m w celu umozliwienia rowerzystom prostoliniowej kontynuacji
jazdy bez koniecznosci wykonywania esowania toru jazdy. Szerokos¢ przejazdu pomigdzy
szykang, a krawedzig jezdni/ciggu pieszo-jezdnego dla pojazdow, wynosi¢ bedzie 2,5m.
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1.6. Parametry techniczne

Konstrukcj¢ warstw nawierzchni zaprojektowano w oparciu o dane ruchowe,
warunki gruntowe oraz analiz¢ wytrzymatosciowa réznych rodzajoéw materiatow jakie
moga by¢ uzyte do ich budowy w oparciu o metode mechanistyczng wykorzystujaca
teori¢ uktadow warstwowych.

Konstrukcje nawierzchni przyjeto z Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni
Podatnych dla kategorii KR1 i dla grupy nosnosci gruntu G4. Jezeli podloze gruntowe
zaszeregowano do innej grupy nosnosci niz Gl, podioze nalezy doprowadzi¢ do grupy
nos$nosci G1. Podloze gruntowe doprowadzone do G1, stanowigce podtoze pod konstrukcje
nawierzchni, powinno charakteryzowac si¢ nastgpujacymi parametrami:

e drogi kategorii ruchu KR1 i KR2: E2>80 MPa, 1s>1,00,

Wtérny modut odksztatcenia E2 dla podtoza gruntowego nalezy wyznaczy¢ na podstawie
procedury opisanej w normie PN-S-02205 lub na podstawie procedury rownowaznej, za ktora
uwazac si¢ bedzie spelniajaca wszystkie wymagania przywolanej normy w przedmiotowym
zakresie.

Droga wewnetrzna

Lokalizacja obszar niezabudowany
Ograniczenie jezdni kraweznikiem brak

Predkos$¢ projektowa 30 km/h
Obcigzenie nawierzchni 100 KN/o$
Kategoria ruchu KR1

Klasa drogi droga klasy D
[104¢ jezdni i pasow ruchu 1 x 2 pasy ruchu
Szerokos¢ pasa ruchu 2,25 m
Szerokos¢ jezdni 2X2,25m=4,50m
Pochylenie poprzeczne jezdni na odcinkach prostych daszkowy 2,0%
Skrajnia pionowa drogi 4,50 m
Szeroko$¢ pobocza 0,75 m

Pochylenie poprzeczne pobocza

Ciag pieszo-jezdny
Lokalizacja
Ograniczenie jezdni kraweznikiem

jednostronny 8 %

obszar niezabudowany
brak

Predkos$¢ projektowa 30 km/h
Obcigzenie nawierzchni 100 KN/os
Kategoria ruchu KR1

Klasa drogi droga klasy D
[104¢ jezdni i pasow ruchu 1 x 2 pasy ruchu
Szerokos¢ pasa ruchu 2,25 m
Szerokos¢ jezdni 2X2,25m=4,50m
Pochylenie poprzeczne jezdni na odcinkach prostych daszkowy 2,0%
Skrajnia pionowa drogi 450m
Szeroko$¢ pobocza 0,75 m
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Pochylenie poprzeczne pobocza jednostronny 8 %

Konstrukcje nawierzchni przyjeto nastepujqco:

Konstrukcja nawierzchni drogi wewnetrznej — ( Typ ,N1°)

Warstwa $cieralna z AC11 S 50/70 gr. 4cm
Warstwa wiagzaca z AC 16 W 50/70 gr. 5ecm
Warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa stab. mech. 0/31,5mm gr. 20cm
Warstwa mrozoochronna z kruszywa stab. mech. 0/45mm zwigzanego gr. 20cm
cementem C1 52 <4,0 MPa

Warstwa ulepszonego podtoza z kruszywa stab. mech 0/63mm gr. 20cm
Geowloknina -
SUMA 69cm

Sprawdzenie wymaganej odpornosci nawierzchni na wysadziny ( mrozoodpornosci)

zgodnie z KTKNPiP wyd. 2014:
Kategoria ruchu: KR1
Grupa nosnosci: G4

hz: 1,00m

0,60*h; = 60cm
60cm < 69 cm

Warunek zostal spelniony

Konstrukcja nawierzchni ciggu pieszo-jezdnego — ( Typ ,N2%)

Warstwa $cieralna z AC11 S 50/70 gr. 4cm
Warstwa wigzaca z AC 16 W 50/70 gr. 5cm
Warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa stab. mech. 0/31,5mm gr. 20cm
Warstwa mrozoochronna z kruszywa stab. mech. 0/45mm zwigzanego gr. 20cm
cementem Cy 52 <4,0 MPa

Warstwa ulepszonego podtoza z kruszywa stab. mech 0/63mm gr. 20cm
Geowloknina -
SUMA 69cm

Sprawdzenie wymaganej odpornosci nawierzchni na wysadziny ( mrozoodpornosci)
zgodnie z KTKNPIP wyd. 2014:

Kategoria ruchu: KR1
Grupa nos$nosci: G4
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h,=1,00m

0,60*h; = 60cm
60cm < 69 cm

Warunek zostal spelniony

Konstrukcja nawierzchni pobocza gruntowego ulepszonego ( Typ ,,N3°)

- Podbudowa zasadnicza z kruszywa stab. mech. 0/31,5mm gr. 20cm
- Geowtoknina

RAZEM: 20cm

Konstrukcja nawierzchni trawiastej — odtworzenie po wykonaniu robot ( Typ ,,N4°)

- Warstwa humusu, obsiew trawg gr. 10cm
- grunt rodzimy

RAZEM: 10 cm

Opracowat:
mgr inz. Piotr Frosztega




