A. OPIS TECHNICZNY
1. INWESTOR
Rad. - Bud. sp. z o.o. Nieruchomości Sp. k. z siedzibą w Kielcach 25-801 Kielce, ul. Krakowska 309
Roi sp.z o.o.k. z siedzibą w Katowicach, 40-085 Katowice,
 ul. Mickiewicza 21/10
2..PROJEKTANT BRANŻY DROGOWEJ
MGR INŻ. KRYSTYNA WITEK
3. PODSTAWA OPRACOWANIA
3.1  Plan zagospodarowania terenu  sporządzony    na  mapie 
sytuacyjno- wysokościowej w skali 1: 500    
3.2  Umowa na Zastępstwo  Inwestycyjne Realizacji Inwestycji Drogowej zawarta dn. 2020.02.04 między Gminą Miejską Kraków – ZDMK a Inwestorem oraz Uzgodnienie ZDMK – RW.460.5.180.2020 z
dn. 2020.03.03 na zmiany sposobu zagospodarowania terenu przyległego do pasa drogowego w zakresie możliwości włączenia do drogi ruchu drogowego w związku z zamierzeniem inwestycyjnym.
3.3   Wyrys z mapy ewidencyjnej w skali 1:1000 i wypis z rejestru gruntów.
3.4   Wizja terenowa oraz pomiary uzupełniające wykonane w terenie
4 PRZEDMIOT OPRACOWANIA
 Przedmiotem opracowania jest budowa drogi publicznej o długości około 100 mb klasy dojazdowej  oznaczonej w MPZP symbolem 25 KDD z jezdnią szerokości 5.0 mi jednostronnym chodnikiem o szerokości 2.0 m, przebiegającą w śladzie odcinka drogi wewnętrznej ul. Złocieniowej, od ul. Agatowej w kierunku południowym do południowej granicy działki 237/8 obr.104 Podgórze zgodnie z załącznikiem graficznym nr1 do Umowy. Powyższa ulica usytuowana jest na dz. nr 237/8 obr. 104 Podgórze w Krakowie.
5 LOKALIZACJA
Teren objęty opracowaniem znajduje się w południowo- wschodniej  części Krakowa- dzielnica Podgórze.  Ulica Złocieniowa usytuowana jest na dz. nr 237/8 obr. 104- Podgórze, od strony północnej łączy się z ul. Agatową ( skrzyżowanie w kształcie litery T ), a od południowej  skręca pod kątem prostym i przebiega po dz.431/12.  
W południowej części ulica sąsiaduje z budynkami  jednorodzinnymi mieszkaniowy-
mi, w części północnej budynki usługowe - wykorzystane są pod drobne usługi.
OPIS STANU ISTNIEJĄCEGO ULICY ZŁOCIENIOWEJ NA DZIEŃ DZISIEJSZY
Ulica posiada nawierzchnię bitumiczną w stanie bardzo dobrym. W okresie około półrocznym w ulicy była wykonywana sieć ciepłownicza, po ukończeniu której na całej szerokości została położona nawierzchnia. W odległości 17.0 m od osi ul. Agatowej ulica Złocieniowa posiada szerokość 5.0 m z obustronnym krawężnikiem betonowym o wymiarach 15x30 cm. Od strony wschodniej krawężnik przechodzi z odkrycia 12cm na odkrycie 2 cm wzdłuż wjazdu na działkę nr 328/4 na długości 
15.0 m ( 2 łuki wjazdowe po R= 5.0 m i 5.0 m szerokość drogi wjazdowej ). Od tego miejsca ulica nie posiada krawężnika z obu stron jezdni oraz jej szerokość zawęża się do 4.0 m. Ponadto po każdej  stronie znajdują się pobocza z kruszywa kamiennego o szerokości min 1.0 m. W ulicy znajduje się sieć ciepłownicza wodociągowa, kable energetyczne oraz na początkowym odcinku sieć kanalizacji sanitarnej. W zachodnim poboczu usytuowane są słupy z lampami oświetlenia ulicznego.
Spadek podłużny ulicy wynosi 1.23% w kierunku północnym, natomiast spadek poprzeczny wynosi 0.75% w kierunku wschodnim.
6.  PODSTAWA PROJEKTOWANIA
     6.1  Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 02.03.1999r.      ( Dz. Ust. Nr 43)                                                                            Warszawa 1999 r.

  6.2.     Ustawa o zagospodarowaniu przestrzennym z dn. 07.07.1994 r. z póź.       zmianami                                                                      Warszawa 1994 r.

6.3.     Ustawa prawo budowlane z dn. 07.07.1994 r. Z póź. zmianami       

                                                                                                                     Warszawa 1994 r.
                     6.4.     Wytyczne projektowania ulic WPU                               Warszawa 1992 r           
6.5    Rozporządzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dn. 14.XII. 1994 r. W sprawie warunków technicznych, jakimi powinny odpowiadać budynki i ich usytuowanie ( Dz. U. Nr 10 z póź. zmianami )    

6.6    Katalog typowych konstrukcji podatnych i półsztywnych nawierzchni ulic
                                                                                                  Warszawa 1990 r.
6.7.     Katalog powtarzalnych elementów drogowych              Warszawa 1979 r. 6.8      Katalog szczegółów drogowych ulic, placów i parków miejskich
                                                                                                  Warszawa 1987 r.
6.9  .   Parametry projektowania parkingów w miastach           Warszawa 1976 r.
7. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO
7.1 SYTUACJA
Zgodnie z Umową zawartą z ZDMK inwestor zobowiązany jest do wykonania w śladzie odcinka drogi wewnętrznej ul. Złocieniowej jezdni o szerokości  5.0 m oraz chodnik o szerokości 2.0 m. Zatem projektuje się jezdnię o szerokości 5.0 m z dowiązaniem jej w północnym odcinku do już istniejącego odcinka o takiej szerokości ( tj.5.0m ). Wzdłuż całej wschodniej strony jezdni należy wykonać chodnik o szerokości 2.0 m. Z uwagi na istniejące już wjazdy i wejścia do budynków należy dowiązać się do już istniejącej niwelety oraz spadku poprzecznego. Aby nie tworzyć barier architektonicznych dla osób niepełnosprawnych nie zastosowano krawężników oddzielających jezdnię od chodnika. Rozdzielono je ściekiem wykonanym z 2-ch rzędów kostki betonowej o wymiarach 10x10x20 cm i obniżeniu 2 cm. Od strony zachodniej jezdnię okala krawężnik wtopiony, bez odkrycia. Wjazdy na posesje przez chodnik należy wykonać  z kostki betonowej czerwonej, a chodnik z szarej .
7.2   POCHYLENIE PODŁUŻNE
Projektowana niweleta uzupełniającego pasa ulicy zostanie dowiązana do istniejących rzędnych obecnego pasa jezdnego ulicy. Niweleta istniejącej drogi wynosi 1.0% w kierunku północnym. Został wykonany profil podłużny wschodniej krawędzi jezdni , do których to rzędnych należy dowiązać projektowane wysokości dobudowanego 1.0m pasa drogowego z uwzględnieniem spadku poprzecznego wynoszącego 1%. Szczegółowe dane na odpowiednich przekrojach. Profil poprzeczny jezdni skierowany jest w kierunku ścieku , również spadek chodnika jest w kierunku ścieku aby umożliwić zebranie wód opadowych.
       7.3   KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI
Grubość konstrukcji nawierzchni  uzupełniającego pasa jezdni zaprojektowano jak dla kategorii ruchu KR2. W miejscu dobudowy asfaltowej, na początku i końcu zakresu robót, na styku nowej i starej podbudowy projektuje się ułożenie warstwy geokompozytu o szerokości 1.0 m, pod warstwę ścieralną tak, aby zachodziła po 0.50 m na istniejącą podbudowę. Łączenie warstw bitumicznych wykonać z zastosowaniem taśm uszczelniających typu BORNIT. 
NAWIERZCHNIA ASFALTOWA KR2
- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego                                                          - 5 cm
- związanie międzywarstwowe ( oczyszczenie i skropienie emulsją
  szybkorozpadową w ilości 0.4 kg/m2) wg PN-EN 13108
 - podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego                                                - 7cm     
- oczyszczenie i skropienie podbudowy emulsją asfaltową kationową
   szybkorozpadową w ilości 0.6 kg/m2 wg PN-EN 13108
 -podbudowa  pomocnicza z kruszywa łamanego 0/31.5mm
   stabilizowanego mechanicznie lub tłucznia kamiennego                                 -20cm
- podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego 0/63 mm
  stabilizowanego mechanicznie lub tłucznia kamiennego                                 -20cm
- warstwa odcinająca z piasku średnioziarnistego wg BN- 87/6774-04              -15cm
                                                                                                   RAZEM              67cm
Zgodnie z załącznikiem nr 5 do Rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki  Morskiej z dn. 02.03.1999 w sprawie warunków technicznych, i ze względu na przemarzanie wynosi ( zgodnie z zał. nr 4 do Rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki  Morskiej z dn. 02.03.1999 w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43) punkt 8 mrozoochronność podłoża nawierzchni.
h> 0.45x100=45 cm
h= 5 + 7 + 20 +20 + 15= 67 cm> 45 cm – przyjęta konstrukcja spełniony warunek  mrozoochrornności.
Szczegóły  konstrukcji pokazano na rysunkach szczegółowych. 
Wjazdy do budynków posiadać będą nawierzchnię analogiczną do nawierzchni asfaltowej KR2 , różnica polega na zamianie 2-ch pierwszych warstw na :
- Kostka brukowa wibroprasowana  gr.   8 cm
- Podsypka piaskowa gr. 5 cm
Pozostałe warstwy jak dla nawierzchni asfaltowej
Nawierzchnia chodnika:.
- Kostka brukowa wibroprasowana                                                                 gr.8cm
- Podsypka cementowo- piaskowa                                                                              gr 3 cm
- Podbudowa z kruszywa łamanego 0-31.5 mm stabilizowanego mechanicznie

 wg PN-S- 96025:2000                                                                                                 gr 30 cm

                                                                                                    Razem                           41 cm

Szczegóły na rysunkach konstrukcyjnych.

7.4 ODWODNIENIE
Odwodnienie ulicy zaprojektowano poprzez nadanie odpowiednich spadków podłużnych i poprzecznych .
Spadek  podłużny uzupełniającego odcinka ulicy dowiązano do istniejącej niwelety i wynosi on 1.23% w kierunku północnym. Spadek poprzeczny wynosi 1% w kierunku wschodnim. Odwodnienie zgodnie ze stanem istniejącym.
     7.5  ROBOTY ZIEMNE
Wystąpią dla robót drogowych  roboty ziemne korytowe . Nadmiar ziemi jest własnością inwestora, zostanie przez niego zagospodarowany.
8. UWAGI KOŃCOWE
8.1. Roboty ziemne należy prowadzić zgodnie z normą PN-S-o2205/1998 i obowiązującymi przepisami BHP

8.2. W obrębie przebiegu istniejącej infrastruktury podziemnej wykopy prowadzić ręcznie pod nadzorem osób uprawnionych i upoważnionych
8.3. Ewentualne zabezpieczenie urządzeń podziemnych w porozumieniu z ich właścicielami lub administratorem.
8.4. Wykonawcę obowiązują aktualne normy i przepisy BHP
8.5. Opracowanie drogowe uzgodniono z pozostałymi branżami. 
                                                                OPRACOWAŁ:
                                                                             mgr inż. Krystyna Witek
OPIS ZAWARTOŚCI OPRACOWANIA

I. CZĘŚĆ OPISOWO – OBLICZENIOWA

A. OPIS TECHNICZNY
A. UZGODNIENIA

II. CZĘŚĆ RYSUNKOWA

1.     PLAN SYTUACYJNY                                 skala 1:500                   rys. nr 1      
2.      PRZEKRÓJ KONSTRUKCYJNY PKA        skala 1:50                     rys. nr 2     
3.      PRZEKRÓJ KONSTRUKCYJNY PK B,C    skala 1:50                     rys. nr 3
4.       PROFIL PODŁUŻNY                                   skala 1:500/100           rys. nr 4
