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Zawartosc opracowania

,Dialog” to drugi z trzech raportow opracowywanych w ramach
przedmiotowego zamowienia i zawierajgcy opis spotkan w punktach
konsultacyjnych oraz opis wnioskow z warsztatow z interesariuszami
waznymi dla obszaru opracowania.

Opracowanie to sktada sie z zestawienia w podziale tematycznym rozmow
w punktach konsultacyjnych z mieszkancami obszaru; wnioskow ze
spotkania warsztatowego z interesariuszami; uwag do konkretnych miejsc
wskazanych na wstepnym masterplanie. Zakonczone jest wnioskami

z przeprowadzonych konsultac;ji.

Spis tresci

Obszar objety konsultacjami
Harmonogram konsultacji

Kampania promocyjno-informacyjna
Warsztat | dla interesariuszy

Warsztat Il dla interesariuszy

Uwagi uczestnikow warsztatow Il
zebrane w formie analizy SWOT
Miasto 15-minutowe i ustugi

Zielen i przestrzenie publiczne
Transport i mobilnosc

Rozmowy w punktach konsultacyjnych
Uwagi uczestnikow punktow konsultacyjnych
do masterplanu

Whnioski sformutowane po konsultacjach
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Zatgcznik 1 - Wykaz spotkan w ramach wspotpracy

z zamawiajgcym przy organizacji kampanii

promocyjno-informacyjnej
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Obszar objety konsultacjami AL
Obszar objety konsultacjami to Kazimierz oraz fragment dzielnicy CZYZYNY
Grzegorzki (teren na wschod od torow kolejowych do al. Daszynskiego). o
Granice obszaru przedstawiono na Ryc.1. W obszarze Klimatycznego Pierwsza Nowe Miasto yay,
Kwartatu o powierzchni 120 ha zameldowanych jest 11 415 osob @bwodnics
(stan na marzec 2021). Kazimierz potozony jest pomiedzy Starym
Miastem a Wista.
Konsultacje adresowano zarowno do mieszkancow zaznaczonego TARE MIASTO GRZEGORZKI
obok obszaru, jak i do 0sob prowadzgcych firmy, instytucje i NGO na
jego terenie. Wydarzenia byty skierowane do wszystkich uzytkownikow Stare Miasto
pr.zestrze,ni,KIi.matyczr?eg.o Kvyarta{u, ze szczegolnym uwzglednieniem . Grzegorzki Dabie P.a’rk =
mieszkancow i przedsiebiorcow z tego obszaru. Otoczenie Nadwislanski
Bton Wschod
ZWIERZYNIEC
Kazimierz
¥ Mysliwska-Bagry
C
i CJ
S‘rédmiej . ,"
Debniki Park Nacmis'lany
Stare
Podgorze
DEBNIKI

PODGORZE  piaszéw-Zabtocie
Zakrzowek-Pychowice

Kopiec

tagiewniki Krakusa-Bonarka

Ruczaj-Kobierzyn

granice jednostek urbanistycznych Aa

o - . 0 250 500 7}0 10(y
granice dzielnic administracyjnych  |AA

Ryc. 1. Lokalizacja Klimatycznego Kwartatu w skali Srédmiescia Krakowa
oprac. wiasne
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R4 Klimatyczny
Kwartat

Zapraszamy do wziecia udziatu w spotkaniach
poswieconych przysztosci Klimatycznego Kwartatu.

. ' et Bl ™  Punkty konsultacyjne
Harmonogram konsultac;i EREET 4 1 )9 2021 22.09.2021

W ramach konsultacji Klimatycznego Kwartatu uruchomiono rowniez glaeg 7 AR > \ ; 10:00- 16300 10:00-18:00 )
proces konsultacji spotecznych zgodny z Uchwatg nr CX1/2904/18 Rady IR ; b ;R Plac Wolnica Skwer Berrecciego

Miasta Krakowa z dnia 26 wrzesnia 2018 r. w sprawie zasad i trybu : AN ; _
przeprowadzania konsultacji z mieszkancami Gminy Miejskiej Krakow oraz IFRY » - . # g, ™ Wa rsztat I WarSZtat "
z Krakowska Radg Dziatalnosci Pozytku Publicznego lub organizacjami o = . A ey A 21.09.2021 05.10.2021
pozarzagdowymi i podmiotami. Konsultacje spoteczne zostaty poprzedzone ' LA ; 00 . 90 00 90
Warsztatem | skierowanym do przedstawicieli Urzedu Miasta Krakowa : N < ™ N> 1?'00 29'0(? . 18:00-20:00
i jednostek miejskich. Diagnozaiwizja Masterplan
= Rekrutacja 14-19.09 Rekrutacja 27.09-03.10

Ak.cja informacyjna .pror.nujqc.a konsultfac.je spoteczne rozpoczefia siena? s - . c SR | : , | Link do rekrutacji na warsztaty:
dni przed konsultacjami, czyli 14 wrzesnia. Plakaty zostaty umieszczone % Fioae % T . .

) . o www.bit.ly/KrakowKlimatycznyKwartal
na terenie opracowania oraz przekazane Radom Dzielnic | i Il. Utworzono

rowniez posty i wydarzenie na portalu spotecznosciowym Facebook. Liczba miejsc ograniczona.

Dyzury ekspertow 21.09 - 15.10

+48 724-691-444 w dnirobocze 11:00 - 15:00
oraz skrzynka mailowa otwartado 15.10:
konsultacje@a2p2.pl

Geoankieta online 21.09-15.10
dostepna po wejsciuw link
www.bit.ly/klimatycznykwartal

lub zeskanowaniu kodu

AL-‘HI [}VT
- [ [

;"=i}(rakéw £7% Krakow

obszar
= mm K|imatycznego
Kwartatu

Wiecej informacji o projekcie dostepnych jest
na stronie www.krakow.pl

Fot. 1. Punkt konsultacyjny na Placu Wolnica Ryc. 2. Plakat promujacy proces
fot. A2P2 konsultacji spotecznych

oprac. wlasne =
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Kampania
promocyjno-informacyjna

W ramach konsultacji projektu przeprowadzono:

warsztat z przedstawicielami Urzedu Miasta i jednostek miejskich —
07.09 w godz. 10:00-13:00.
*  warsztaty z interesariuszami — 21.09 oraz 05.10 w godz. 18:00-20:00.
*  punkty konsultacyjne - 21.09 na Placu Wolnica w godz. 10:00-16:00
oraz 22.09 w godz. 10:00-18:00 na skwerze Berrecciego.
geoankiete — 21.09-15.10.
+ dyzur telefoniczny i mailowy — 21.09-15.10.

Informacje dotyczgce konsultacji zostaty udostepnione na stronie
interetowej Urzedu Miasta oraz jednostek miejskich, a takze w mediach
spotecznosciowych tych podmiotow. Dodatkowo zostato utworzone
wydarzenie w mediach spotecznosciowych, gdzie na biezaco byty
aktualizowane informacje o kolejnych spotkaniach oraz zamieszczano
podsumowania z tych spotkan. Konsultacje byty promowane rowniez na
stronach internetowych rady dzielnicy oraz w lokalnej gazecie.

W obszarze objetym projektem zostaty rozwieszone plakaty informujgce
o konsultacjach spotecznych oraz o formie kontaktu z zespotem
realizujgcym Klimatyczny Kwartat. Plakaty zostaty umieszczone:

na ogolnodostepnych tablicach w przestrzeniach publicznych obszaru

projektowego,

*  w siedzibach Rady Dzielnicy | Stare Miasto (siedziba przy Rynku
Kleparskim) i Rady Dzielnicy Il Grzegorzki (siedziba przy
al. Daszynskiego),
w instytucjach publicznych — bibliotekach, domach kultury, muzeach,
placowkach poczty; np. Muzeum Etnograficzne, bibliotekach przy
ul. Krakowskiej i przy al. Daszynskiego, Centrum Kultury Mtodziezy,
Centrum Aktywnosci Seniorow przy ul. Joselewicza, Klub Kazimierz
przy Krakowskiej, Klub Rodzica przy ul. Joselewicza, Muzeum
Inzynierii Miejskiej itd.,

*  w niektorych lokalach ustugowych.

Aby wzigc udziat w warsztatach wymagana byta wczesniejsza rejestracja
poprzez formularz rekrutacyjny. Celem rekrutacji byto zapewnienie
zroznicowania uczestnikow warsztatow ze wzgledu na miejsce
zamieszkania, wiek oraz sposob uzytkowania Klimatycznego Kwartatu.
Formularz byt aktywny na tydzien przed warsztatem, a informacja

o zakwalifikowaniu zostata przestana w dniu poprzedzajgcym spotkanie.

Ryc. 3. Harmonogram projektu
Klimatyczny Kwartat
oprac. wiasne

s § Krakow Lz
START

PROJEKT JEST FINANSOWANY
ZE SRODKOW MIASTA KRAKOWA

etap
DIAGNOZA

- analiza danych w zakresie mobilnosci, przestrzeni
publicznych oraz adaptacji miasta do zmian klimatu
- spotkania z wydziatami i jednostkami miejskimi

- wizja w terenie

- analiza Zrédet internetowych

etap Il
KONSULTACJE

- prezentacja wnioskéw z diagnozy

- wspoélna weryfikacja wnioskéw

- zebranie uwag do proponowanych kierunkéw
rozwoju obszaru Klimatycznego Kwartatu

etap Ili
MASTERPLAN

- ogolna wizja rozwoju obszaru

- propozycja zmian w zakresie mobilnosci
i adaptacji do zmian klimatu

- przyktadowe rozwiazania dla dwéch
wybranych przestrzeni publicznych

2022

Kontynuacja prac

nad Klimatycznym Kwartatem
prowadzona przez

Zarzad Transportu Publicznego

Klimatyczny Kwartat

Harmonogram projektu

styczen

24 maja

Zaangazowanie firm A2P2 i Wolanski
w proces diagnostyczno-projektowy

sierpien

Badania fokusowe

07 wrzesnia

Prezentacja wynikéw diagnozy
w Urzedzie Miasta Krakowa

14 wrzesnia

Poczatek kampanii informacyjnej
promujacej konsultacje projektu

21 wrzednia

| Warsztat z zaproszonymi
interesariuszami

Punkt konsultacyjny na Placu Wolnica
Start geoankiety i dyzuréw telefonicznych

22 wrzesnia

Punkt konsultacyjny
przy skwerze Berrecciego

05 pazdziernika

Il Warsztat z zaproszonymi
interesariuszami

15 pazdziernika

Zakonczenie konsultacji spotecznych
Prezentacja raportu podsumowujacego
(30 dni od dnia zakonczenia konsultacji)

listopad

Finatowa prezentacja
Klimatycznego Kwartatu

=II= lZ,ané,zl-qd Transportu A2P2 WOLANSKI
- ‘ ublicznego ARCHITECTURE
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Harmonogram akgc;ji informacyjne;j

30.08 - artykut informujacy o projekcie Klimatyczny Kwartat opublikowany
na stronach Urzedu Miasta oraz jednostek miejskich ztp.krakow.pl oraz
krakow.pl [1] [2]

31.08 — przestanie zaproszenia przedstawicielom Urzedu Miasta
i jednostek miejskich do udziatu w warsztatach | w dniu 7.09

13.09 - ogtoszenie o konsultacjach spotecznych na stronach jednostek
miejskich oraz w Biuletynie Informacji Publicznej [3] [4]

14.09-19.09 - rekrutacja na warsztaty Il

14.09 - przestanie zaproszenia przedstawicielom rad dzielnic, instytucji
miejskich, przedsiebiorcow i innych podmiotow publicznych do udziatu
w warsztatach w dniu 21.09

27.09-03.10 - rekrutacja na warsztaty llI

27.09 — przestanie zaproszenia przedstawicielom rad dzielnic, instytuciji
miejskich, przedsiebiorcow i innych podmiotow publicznych do udziatu
w warsztatach w dniu 5.10

15.09 - artykut w lokalnej prasie informujgcy o konsultacjach [5]

29.09 - informacja o konsultacjach na stronie Rady Dzielnicy Il
Grzegorzki [6]

06.10 - artykut przypominajgcy o trwajgcych konsultacjach [7]

Dodatkowo, informacje o konsultacjach spotecznych, podsumowanie
z punktow konsultacyjnych i warsztatow oraz informacje o kolejnych
spotkaniach byty udostepniane w mediach spotecznosciowych:

+  Facebook: Krakow PI,

*  Facebook: Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie,

*  Facebook: Razem w ruchu,

a takze na stronie wydarzenia promujgcego konsultacje w mediach
spotecznosciowych:

*  Facebook: Klimatyczny Kwartat - Konsultacje spoteczne.
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Wypﬁﬁindz sie na temat "Klimatycznego kwartatu”
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Wil Kraltoow: Mara Ling
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M

Od 21 wrzednia do 15 paddziernika potrwaja

Fot. 3. Artykut promujcy konsultacje w lokalnej prasie
zrodto: krakow.wyborcza.pl

[1] https://ztp.krakow.pl/wszystkie-aktualnosci/pieszy/klimatyczny-
kwartal-czyli-przestrzen-dla-mieszkancow-i-przedsiebiorcow.html

[2] https://www.krakow.pl/aktualnosci/252197,1926,komunikat,_
klimatyczny_kwartal___czyli_przestrzen_dla_mieszkancow_i_
przedsiebiorcow.html

[3] https://ztp.krakow.pl/wszystkie-aktualnosci/pieszy/konsultacje-
spoleczne-dot-klimatycznego-kwartalu.html

[4] https://www.bip.krakow.pl/?dok_id=145121

[5] https://krakow.wyborcza.pl/krakow/7,44425,27574758 wypowiedz-sie-
na-temat-klimatycznego-kwartalu.html

[6] http://dzielnica2.krakow.pl/2021/09/29/
klimatyczny-kwartal-konsultacje-spoleczne/

[7] https://www.krakow.pl/

aktualnosci/252677,2163 komunikat,wypowiedz_
sie_na_temat__klimatycznego_kwartalu_.
html?_ga=2.91274970.1157494515.1631714273-392275478.1617724610
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Warsztat | dla interesariuszy

5 pazdziernika odbyto sie pierwsze spotkanie warsztatowe

z interesariuszami. W warsztatach mogty wzigc¢ udziat jedynie zaproszone

osoby. Rekrutacja na spotkanie odbywata sie przy wspotpracy

z Zamawiajacym. W spotkaniu wzieli udziat przedstawiciele Urzedu Miasta

jednostek miejskich:

| Zastepca Prezydenta Miasta Krakowa ds. Polityki Spotecznej
i Komunalnej Andrzej Kulig,

Zarzad Transportu Publicznego,

Zarzad Drog Miasta Krakowa,

Zarzad Zieleni Miegjskiej,

Biuro Miejskiego Konserwatora Zabytkow,
Klimat-Energia-Gospodarka-Wodna,
Wydziat Gospodarki Komunalne;j,

Wydziat ds. Turystyki,

Wydziat Spraw Administracyjnych

Wydziat Kultury i Dziedzictwa Narodowego,
Wydziat Miejskiego Inzyniera Ruchu,
Wydziat ds. Przedsigbiorczosci i Innowacji,
Wydziat Polityki Spotecznej i Zdrowia.

Na spotkanie zostali zaproszeni rowniez przedstawiciele Wojewodzkiego
Urzedu Ochrony Zabytkow.

Warsztaty byty podzielone na dwie czesci. W pierwszej zaprezentowana

i poddana weryfikacji zostata diagnoza dla obszaru Klimatycznego
Kwartatu przygotowana przez zespot doradczy. W drugiej czesci wspolnie
omawiano mozliwe scenariusze rozwoju Klimatycznego Kwartatu.

Ponizej zebrano gtowne wnioski wskazywane przez uczestnikow
Warsztatow I:

Odniesiono sie do wskazanej w diagnozie liczby zameldowanych

w obszarze mieszkancow (ok. 11 tys.) wskazujgc na prawdopodobng
nizszg realng liczbe statych mieszkancow tego obszaru.

Potrzeba powstania Parku Kulturowego wskazywana byta przez
Radnych Dzielnicy | Stare Miasto i mieszkancow. Uchwata

wprowadzajgca ,Park kulturowy Kazimierz ze Stradomiem” nie zostata

jeszcze podjeta, a wptyw zapisow uchwaty na obszar Klimatycznego
Kwartatu bedzie zalezat od jej ostatecznej formy.

Pandemia i wprowadzane wraz z nig ograniczenia dot.
przemieszczania sie pozwolity zweryfikowac niektore z typowch

opinii dot. turystyki w Krakowie. Okazato sig, ze pomimo znacznego
spadku ruchu turystycznego, czes¢ z ucigzliwosci wczesniej mu
przypisywanych, np. hatas, wcigz byly obecne w przestrzeni miejskiej.

*  Sposobem na zachowanie autentycznosci miejsca moze by¢
postawienie na regionalnosc¢ — wsparcie lokalnych biznesow,
promocja lokalnych produktow. Bedzie to dziatanie atrakcyjne rowniez
dla turystow, ktorzy poszukujg autentycznych przestrzeni.

*+  Dla Aglomeracji Krakowskiej opracowywany jest Plan Zrownowazonej
Mobilnosci Miejskiej, ktory rowniez wptynie na zarzadzanie
mobilnoscig w obszarze Klimatycznego Kwartatu.

+  Klimatyczny Kwartat powinien rozwijac sie jako przestrzen zarowno
dla mieszkancow, jak i dla turystow - ruch turystyczny jest jednym
ze zrodet utrzymania dla mieszkancow obszaru, a jego ograniczenie
moze negatywnie wptyngc na lokalne ustugi i handel. Jednoczesnie,
ucigzliwosci wynikajgce ze zbyt intensywnego ruchu turystycznego
(hatas, komercjalizacja i zawtaszczenie przestrzeni przez
turystow itd.) powinny zostac zmniejszone. E ,

*  Propozycje wprowadzenia zieleni powinny byc skonsultowane Fot. 4. Prezentacja wynikow diagnozy
z stuzbami konserwatorskimi. fot. A2P2

«  Zawarte w Klimatycznym Kwartale propozycje dziatan powinny by¢
zrozumiate i uwzgledniac lokalny kontekst.

*  Wizja rozwoju obszaru powinna uwzglednia¢ powstajgcy przystanek
Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej oraz zmiany w funkcjonowaniu
przestrzeni po jego uruchomieniu, m.in. zwiekszony ruch
pieszych i wynikajgce z niego powigzania funkcjonalne z innymi
przestrzeniami obszaru.

+ Istotnym elementem Klimatycznego Kwartatu jest sposob
komunikowania zmian: przekaz powinien byc czytelny i wypracowany
wspolnie z mieszkancami.

3 \

Prezentowane w trakcie spotkania materiaty zostaty przestane
uczestnikom warsztatow z prosbg o ewentualne dodatkowe uwagi.

Fot. 5. Praca warsztatowa
fot. A2P2



Warsztat Il dla interesariuszy

W srode 22 wrzesnia, w godzinach 18-20 w Sali Kupieckiej mieszczace;j
sie w siedzibie Urzedu Miasta Krakowa odbyty sie warsztaty dla osob,
ktore zgtosity sie w formularzu rekrutacyjnym udostepnionym przed
spotkaniem. Byta to grupa mieszkancow, przedstawicieli firm, instytucji

i organizacji pozarzgdowych dziatajacych na terenie lub na rzecz obszaru
Klimatycznego Kwartatu. Obecni byli rowniez radni dzielnicowi i miejscy.

Celem warsztatow byta weryfikacja diagnozy obszaru Klimatycznego
Kwartatu przygotowanej przez zespot doradczy oraz zarysowanie wizji
rozwoju obszaru.

W pierwszej czesci, uczestnicy spotkania wystuchali prezentacji wynikow

przeprowadzonej diagnozy. W ramach drugiego etapu odbyta sie praca
warsztatowa w formule World Cafe. Zgodnie z wytycznymi tej formuty,
kazdy uczestnik odwiedzat po kolei trzy stoliki tematyczne, przy czym
dyskusja w ramach kazdego stolika trwata 20 minut. Ze wzgledu na
koniecznos¢ zachowania rezimu sanitarnego, kazda grupa dyskusyjna
liczyta maksymalnie 4 osoby. Mniej osob przy stoliku oznacza rowniez

wiecej czasu dla kazdego uczestnika na swobodng wypowiedz. W dyskusji

wzieto udziat okoto 20 osob.

Stoliki miaty przyporzgdkowane nastepujgce tematy:
112 - miasto 15-minutowe oraz ustugi,

3i4 - zielen i przestrzenie publiczne,

516 — transport i mobilnosc.

Fot. 6. Prezentacja wynikow diagnozy na warsztatach
fot. A2P2

Uwagi uczestnikow warsztatow Il zebrane w formie analizy SWOT

Miasto 15-minutowe I ustugi
Zalety

Kazimierz stat sie miejscem nobliwym [1].
Kazimierz ma predyspozycje do ,miasta 15-minutowego” rozumianego
jako miejsce, w ktorym sie mieszka i jest zapewniony dostep
do ustug podstawowych (edukacja, ustugi, reakreacja, zielen)
w zasiegu dojscia.
Ulica StarowisIna — zachowata swoj dawny ustugowy charakter,
+  Aleje Daszynskiego - mozna okreslic jako ulice NGO (znajdujg sie tam .
siedziby NGOsow i Rady Dzielnicy).
Na ulicy Mostowej wystgpit ,efekt ktadki” - po uruchomieniu
Ktadki Ojca Bernatka nastagpit zwiekszony ruch pieszy i rowerowy,
a w zwigzku z tym okoliczne ulice i plac Wolnica odzyty.
+  Targowisko ,Unitarg” jest waznym punktem handlowym obstugujgcym
Kazmierz i Grzegorzki, ktore przycigga rowniez klientow z innych
obszarow Krakowa.

Wady

W obszarze brakuje niekomercyjnych przestrzeni publicznych,
funkcjonujgcych gtownie z perspektywy potrzeb mieszkancow (place
zabaw). Istnieje potrzeba zwigkszenia liczby tawek oraz dostepu do .
ustug prorodzinnych.

Sklepy specjalistyczne, lokale rzemiesInikow zanikajg na rzecz

gastronomii. .

*  Na Kazimierzu obserwuje sie monofunkcyjnosc gospodarcza, ze
wzgledu na nadreprezentacje ustug gastronomicznych w strukturze
lokali uzytkowych.

*  Ustugi w obszarze Klimatycznego Kwartatu nie wystepujg jedynie
w parterach, wiele biur jest zlokalizowanych na pietrach kamienic [2],
W omawianym obszarze jest zbyt wiele sklepow monopolowych.
Ceny w sklepach na Kazimierzu sg wygorowane.

+ Ulica Dietla oraz plac Wolnica to miejsca, w ktorych znacznie czesciej
niz w innych rejonach dzielnicy napotyka sie osoby bezdomne (ze .
wzgledu na pobliskg jadtodajnie) [3].

Bulwary na odcinku pomiedzy mostem Pitsudskiego a mostem
Grunwaldzkim — miejsce, gdzie obserwuje sie nadmierne spozywanie
alkoholu (generuje to hatas i zmniejsza poczucie bezpieczenstwa).
Ulica Grzegorzecka — po ograniczeniu ruchu samochodowego
obserwuje sie zanikanie handlu wzdtuz ulicy, mieszkancy skarzg sie

na utrudniony dojazd.

Ulica Dietla — dostrzegalny jest zanik ustug tradycyjnych (zaktady
rzemieslnicze).

Ulica Podbrzezie — zaobserwowano, ze wiele lokali gastronomicznych
zakonczyto dziatalnos¢ w wyniku pandemii i ,koronakryzysu”.

Szanse

W kontekscie idei ,miasta 15-minutowego” nalezy wspierac ustugi
zanikajgce, co pozwoli im przetrwac i zachowac charakter dzielnicy.
W zapisach MPZP mozliwe jest dookreslenie funkcji parterow co

daje mozliwosc¢ ksztattowania programu ustugowego zgodnie

z potrzebami mieszkancow (szansg sg rowniez zapisy uchwaty

o parku kulturowym).

Szansg dla obszaru jest budowa placu Grzegorzeckiego.
Wprowadzenie zakazu sprzedazy alkoholu po godzinie 24 oraz
ograniczenie ,ekspozycji” sklepow monopolowych w przestrzeni
Kwartatu pomoze ograniczyc ilosc ucigzliwosci dla okolicznych
mieszkancow wystepujgcych na tym terenie.

Zwiekszenie liczby patroli Strazy Miejskiej moze moze pozytywnie
wplyngc na bezpieczenstwo w Kwartale.

Turysci generujg ruch pieszy z Kazimierza do centrum, co jest
argumentem za tym, aby zapewnic¢ odpowiednig infrstrukture do takiej
formy przemieszczania sie.

Mozliwos¢ ograniczenia negatywnych skutkow nadmiernej akumulacji
wody poprzez lepsze gospodarowanie wody opadowej (np.
mikroretencja, zmniejszanie ilosci powierzchni nieprzepuszczalnych)
oraz wprowadzenie systemu zbiornikow retencyjnych.

Zagrozenia

,Miasto 15-minutowe” jest czesto btednie rozumiane jako ,dojazd

i parkowanie w 15 minut celem zatatwienia spraw”

Brak mozliwosci kontrolowania najmu krotkoterminowego, co moze
przyczyniac sie do dalszego odptywu statych mieszkancow z obszaru,
Ze wzgledu na trudne do spetnienia zapisy MPZP dot. minimalnej
liczby miejsc postojowych, remonty kamienic mogg prowadzi¢ do
powstawania aparthoteli.

Zjawisko wypierania matych sklepow przez sklepy sieciowe, franczyzy.
Monofunkcyjnosc¢ lokali moze skutkowac ,Smiercig ulicy” (przyktad ul.



Podbrzezie — wiele lokali gastronomicznych nie przetrwato kryzysu).

+  Drastyczne ograniczenie mozliwosci dojazdu moze przyczynic sie do
zaniku ustug.

Woonerfy w obszarze Klimatycznego Kwartatu mogg w praktyce
doprowadzic do przejecia przestrzeni przez ogrodki gastronomiczne.

* Ulica Grzegorzecka — dalsze ograniczanie ruchu moze podtrzymac
trend zanikania ustug w parterach.

Ulica Krakowska — po remoncie obserwuje sie zanik ustug.

*  Remont ulicy Starowislnej moze przyczynic sie do negatywnych zmian
w strukturze ustugowej (przywotywane zostaty przyktady
z ul. Krakowskiej, gdzie w opinii mieszkancow przedtuzajacy sie
remont przyczynit sie do zamkniecia niektorych lokali ustugowych).

+ Kfadka na Ludwinow - potgczenie zachodniej, mieszkaniowej czesci
Kazimierza z okolicg Forum Przestrzenie na Ludwinowie zwigkszy
ruch pieszy i z tego powodu moze stac sie przyczyng ucigzliwosci dla
mieszkancow rejonu ul. Wietora i ul. Skawinskiej (efekt podobny do ul.
Mostowe;j i ktadki Ojca Bernatka).

Opinie (niepodlegajace kategoryzacji):

*  Konieczne jest zlikwidowanie miejsc parkingowych.

*  Nie nalezy likwidowac miejsc parkingowych w obszarze
Klimatycznego Kwartatu.
W rdzeniu turystycznym nie nalezy niczego zmienia¢ w kwestii
mobilnosci.

+  Klienci punktow ustugowych powinni moc parkowac dtuze;.
Ulica Starowislna — nalezy zapewni¢ miejsca postojowe wzdtuz ulicy.
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Uwagi:

[1] Moze to by¢ zarowno zaletg, gdyz przycigga inwestorow i kapitat,

z drugiej strony ustanawia progi cenowe nieosiggalne dla pewnych grup
spotecznych.

[2] Wystepowanie lokali ustugowych na wyzszych kondygnacjach
mozna rozumiec jako wade, ze wzgledun na zmniejszenie poczucia
bezpieczenstwa przez mieszkancow w obliczu korzystania z klatki
schodowej przez osoby postronne.

[3] Rozumiane jako ,staba strona” ze wzgledu na zjawisko bezdomnosci
oraz strategiczng lokalizacje, gdzie szczegolnie krzyzuja sie interesy
roznych grup miejskich, co moze powodowac konflikty.

POZYTYWNE NEGATYWNE

ZALETY WADY

WEWNETRZNE
(dot. stanu istniejacego)

SZANSE ZAGROZENIA

(dot. stanu docelowego)

ZEWNETRZNE

Ryc. 4. Grafika przedstawiajaca zasade kategoryzaciji opinii
zgtaszanych przez uczestnikow warsztatow
oprac. M. Rodak



Zielen i przestrzenie publiczne
Zalety

W obszarze istniejg juz ulice wzorcowe pod wzgledem zieleni:
Mostowa i Gazowa.
Zieleniec przy Dajworze — popularne miejsce do wyprowadzania psow.

Wady

Niski stopien interakcji mieszkancy-miasto, wiele oddolnych pomystow
jest ,torpedowanych”; brak konsekwencji w komunikowaniu zasad.
Formalne utrudnienia w zazielenianiu ulic (na wystawienie donicy
z zielenig niezbedne jest pozwolenie, w przeciwnym razie traktowane
jest to jako nielegalne zajecie pasa drogowego).

*  Mate zaangazowanie publicznych instytucji kultury w ksztattowaniu
przestrzeni.
Niewiele nieskomercjalizowanych przestrzeni publicznych -
w obszarze nie ma gdzie sie zrelaksowac (przyjsc, posiedziec
w zieleni, poczytac ksigzke).
Deficyt odpowiedniej infrastruktury (matej architektury, toalet
publicznych, miejsc do wyprowadzania psow, placow zabaw),
Ptotki wokot zielencow ograniczajgce swobodny dostep.

+  Zanieczyszczenie hatasem problemem rownie istotnym co smog,
Gtowne zrodta hatasu to imprezy i gtosno zachowujacy sie turysci,
a wewnatrz podworek klimatyzatory z lokali gastronomicznych.
Nadmierna eksploatacja istniejgcych placow zabaw (ze wzgledu
na ich matg liczbe) powoduje ucigzliwosc dla mieszkancow
(gtownie hatas).
Planty Dietla sg nieco zaniedbane i zawtaszczone przez niektore grupy
spoteczne (bezdomni, osoby naduzywajgce alkoholu).

*  Na placu Wolnica gromadzi sie woda opadowa, brakuje cienia.
Podtopienia w rejonie al. Daszynskiego i ul. Gurgacza.
Nadmiar powierzchni asfaltowej, co skutkuje uplastycznieniem
sie powierzchni utwardzonej w taki sposob, ze zatapiajg sie w niej
meble w ogrodkach gastronomicznych (gtownie na udostepnionych
fragmentach ulic).

Szanse
Wprowadzenie ,strefy ochrony mieszkancow” utatwi zycie i ograniczy

konflikty mieszkancow z przedsiebiorcami (np. zamykanie drzwi lokali
gastronomicznych po godz. 22).

Place zabaw przy szkotach powinny byc ogolnodostepne; jednym ze
sposobow na ich otwarcie moze by¢ dofinansowanie przebudowy

z budzetu obywatelskiego (wtedy wymogiem jest ich pozniejsza
ogolnodostepnosc).

Udziat instytucji kultury w dyskusiji o jakosci przestrzeni (np. Muzeum
Etnograficzne wprowadzito pierwsze tawki na Kazimierzu) moze
przyczynic sie do odkomercjalizowania przestrzeni publiczne;.
Umowa spoteczna z przedsiebiorcami ws. bezptatnego udostepniania
toalet moze rozwigzac problem deficytu toalet publicznych.
Obowigzujgcy MPZP powinien by¢ zrewidowany pod kgtem
dostosowania do dziatan prosrodowiskowych.

Do zazieleniania ulic moga by¢ wigczani przedsiebiorcy (przy
koordynacji spojnosci tych dziatan przez miasto).

Ograniczenie liczb miejsc postojowych na rzecz wigkszej powierzchni
zieleni (tak, ale ,nie” dla nowych ogrodkow gastronomicznych).

W przypadku przebudowy ulicy prowadzenie instalacji w kanatach
technicznych umozliwi wygospodarowanie wiecej miejsca na

zielen wysoka.

Odpowiednie utrzymanie i pielegnacja istniejgcej zieleni pozwoli
ograniczyc¢ koszty nowych nasadzen.

Dobrze jest dgzy¢ do ciggtosci zielonych pasm - nie zostawiac
matych skrawkow dookota pojedynczych drzew, a raczej tgczyc je

w pasma — walor krajobrazowy i skuteczniejsze redukowanie skutkow
wyspy ciepta.

Lokalizacja tawek pod drzewami (cien dla odpoczywajgcych),
Uwzglednienie zielonych dziedzincow pomoze realizowac polityke
Klimatycznego Kwartatu.

Uwzglednienie perforowanej nawierzchni i zwiekszenie
przepuszczalnosci gruntu pomoze realizowac polityke

Klimatycznego Kwartatu.

Zagrozenia

Zwiekszenie liczby tawek moze stac sie okazjg do traktowania ich jako
,miejsc noclegowych”,

Nie wszedzie posadzenie duzych drzew bedzie mozliwe ze wzgledu na
instalacje podziemne (mozna wtedy stosowac zielen niskg),

Bez odpowiednich ograniczen nowe nasadzenia moga by¢ niszczone
przez niepoprawnie parkowane pojazdy,

Sadzenie roslin jednego typu i atrakcyjne tylko w krotkim okresie roku
w skali otoczenia — ogranicza ich walor, a w skali miasta — ogranicza
bior6znorodnosc.

Opinie (niepodlegajace kategoryzaciji):

Zielen jest potrzebna w obszarze Klimatycznego Kwartatu.
Nalezy wykorzystac¢ kazdy metr kwadratowy i zadbac o to, by
miat swoje przeznaczenie - te, ktore nie majg koniecznej funkcji
komunikacyjnej nalezy odbetonowac i zazielenic.

Ulice na Kazimierzu powinny by¢ zorganizowane jako woonerfy.
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Transport i mobilnosc

Kluczowe watki dyskusji o transporcie:

Co z ruchem: pieszym, rowerowym, samochodowym? Co z ulicg

Grzegorzecky?

Jak zachowac przejazd? Jak ukierunkowac ruch pieszy, rowerowy,
+ samochodowy? Jaka czytelnosc¢ rozwigzan przestrzennych?

Czy mozna / czy jest sens budowac parking, w tym parkingi

kubaturowe, dla mieszkancow?

Jak obstugiwac komunikacjg indywidualng (samochodowg) m.in.

w obrebie Placu Grzegorzeckiego? Z ktorego kierunku?

Wiadukt Miodowa - co z kierunkiem ruchu? Jak powigzac z ciggiem

pod wiaduktami?

Zalety

Ulica Dietla — utrzymanie zastosowanych rozwigzan
(organizacja ruchu).

*  Dobrze funkcjonujacy transport publiczny.
Dobre warunki dla ruchu pieszego oraz rowerowego.

Wady

Niedostateczna liczba miejsc do roztadunku towarow.
Brak fizycznych elementow uspokojenia ruchu (progow
zwalniajgcych).

*  Niepoprawne parkowanie jest przyczyng problemow z widocznoscia
dla innych uzytkownikow ruchu (szczegolnie rowerzystow),
Problemem sg samochody zostawiane przez przyjezdnych
w weekendy (w niedziele nie obowigzuje SPP), co przektada sie
na mniejszg liczbe wolnych miejsc postojowych dla mieszkancow
i przedsiebiorcow.

Brak nalezytych dziatan stuzb porzagdkowych (Policja, Straz Miejska)

w egzekwowaniu przepisow ruchu drogowego.
*  Niekonsekwentna realizacja polityki transportowej; niespojnosc
dziatan i brak koordynacji jednostek miejskich.

Szanse
Budowa parkingow na obrzezach miast (P+R) w celu zmniejszenia

liczby pojazdow wjezdzajacych do srodmiescia.
Budowa parkingow z preferencjami dla mieszkancow oraz
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ogolnodostepnymi miejscami postojowymi (grupa Il i Ill wskazata ten
pomyst jako btedny, ze wzgledu na kwestie generowania dodatkowego
ruchu samochodowego, wysokie koszty budowy i brak miejsca na

taki parking).

+  Powstanie catorocznych, zadaszonych parkingow dla rowerow, co
moze przyczynic sie do popularyzacji tego srodka komunikaciji.
Wprowadzenie czasowych ograniczen dla parkowania - mozliwos¢
korzystania z miejsc postojowych przez przyjezdnych jedynie
w ciggu dnia (np. K&R, odbiory i dostawy) w okreslonych godzinach;
ograniczenia zwiekszg rotacje dostepnych miejsc postojowych.

Strefa ptatnego parkowania powinna obowigzywac rowniez
w niedzielg, a godziny jej funkcjonowania powinny zostac wydtuzone.

*  Mozliwosc zwiekszenia poziomu egzekwowania przepisow
(np. poprzez wprowadzenie monitoringu),

Mozliwos¢ udostepnienia przejscia mieszkancom przez teren nalezacy
do Tauron Dystrybucja (potaczenie ul. Dajwor i Podgorskiej) —
poprawa dostepnosci pieszej w kierunku Wisty.

*  Planty dietlowskie — mozliwosc poprawy ciggtosci pieszej poprzez
wyznaczenie przejsc dla pieszych przez jezdnie poprzeczne celem
potgczenia alejek parkowych.

*  Ruch zewnetrzny - koniecznosc¢ poprawy funkcjonowania komunikacji
publicznej na terenie miasta Krakowa i Metropolii Krakowskiej
(bezposredni wptyw na ruch w obrebie srodmiescia i centrum miasta).

Zagrozenia

Odwlekanie, nierealizowanie dziatan/inwestycji ze wzgledu na
brak funduszy.

*  Niekorzystne zmiany lub stagnacja w podziale zadan przewozowych
mimo realizacji dziatan zwigzanych z promocjg zrownowazonej
mobilnosci.

Opinie (niepodlegajace kategoryzaciji):

Nalezy realizowac przyjeta polityke transportowa.
Konieczne sg zmiany w zasadach dostepnosci do strefy
ograniczonego ruchu na Kazimierzu (umozliwienie wjazdu stuzbom
medycznym, rehabilitantom).
Nalezy zadbac, by miejsca postojowe byty przeznaczone dla
mieszkancow, a nie osob przyjezdnych i spoza Krakowa.

*  Potrzebne sg dziatania zmierzajgce do poprawy BRD (w szczegolnosci
w zakresie ruchu rowerowego) np. wprowadzenia separatorow (pas

rowerowy-jezdnia),

Most Kotlarski (wezet) - utrzymanie powigzania z Il obwodnicg —
obstuga Grzegorzek.

Dostawy do lokali powinny by¢ organizowane z punktow zbiorczych
roztadunku, a nastepnie transportowane za pomocg wozkow recznych.
W obrebie targowiska konieczne jest zapewnienie czesci miejsc
postojowych rowniez dla klientow - inny rodzaj handlu, wigksze zakupy
- czesc klientow dojezdza samochodem.
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Rozmowy w punktach
konsultacyjnych

We wtorek 21 wrzesnia w godzinach 10-16 byty prowadzone rozmowy
w punkcie konsultacyjnym na wschodnim krancu Placu Wolnica. Zespot
konsultantow miat okazje porozmawiac z okoto 80 osobami.

W srode 22 wrzesnia w godzinach 10-18 punkt konsultacyjny zostat
zorganizowany na Skwerze Berrecciego, u zbiegu ulic Starowisinej

i Dajwor. Pomimo trudnych warunkow pogodowych skonsultowano sie
z okoto 60 osobami.

W punktach konsultacyjnych przeprowadzono wywiady z tgcznie ok. 140
osobami. Podziat rozmowcow ze wzgledu na miejsce zamieszkania:

*  63% — mieszkancy obszaru,

*  37% - osoby spoza obszaru.

Podziat uczestnikow ze wzgledu na wiek:
* 7% - miodziez (do ok. 25 roku zycia),
*  20% — mtodzi dorosli (26-40),

* 46% — dorosli (41-60),

*  27% - seniorzy (pow. 60 roku zycia).

Wsrod uczestnikow punktow konsultacyjnych znalezli sie m.in.:

*  Przedsigbiorcy majgcy swojg dziatalnos¢ w obszarze Klimatycznego
Kwartatu i mieszkajgcy poza nim.

*  Przedsiebiorcy mieszkajgcy w obszarze i majgcy swojg
dziatalnosc¢ w nim.

*  Osoby pracujgce w obszarze i mieszkajgce poza.

*  Osoby mieszkajgce i pracujgce w obszarze.

*  Osoby korzystajgce z ustug w obszarze i mieszkajgce poza nim.

*  Osoby, ktore kiedys mieszkaty w obszarze i przeniosty sie do innych
dzielnic Krakowa.

*  Osoby, ktore pochodzg z innych miast/krajow i od niedawna
mieszkajg w obszarze.

*  Osoby, ktore prowadzg najem krotkoterminowy mieszkania, ktorego sg
wtascicielami i mieszkajg poza obszarem.

*  Osoby zamieszkujgce obszar powyzej 10 lat.

Uwagi przekazywane przez konsultowanych mieszkancow Klimatycznego
Kwartatu i jego okolic zostaty pogrupowane w tematyczne bloki.

Transport zbiorowy

+  Transport zbiorowy zapewnia dobry dostep do
dzielnicy; sg bezposrednie potgczenia obszaru
z Krowodrzg i Kurdwanowem.

*  Dobra lub bardzo dobra ocena transportu publicznego. Jest tez on
dobrze oceniany przez obcokrajowcow mieszkajgcych w Krakowie
(tzw. expaci).

Ruch rowerowy

*  Mieszkancy nie sg przeciwni wprowadzaniu infrastruktury rowerowej
(np. drog dla rowerow).

*  Nie wszyscy rowerzysci korzystajg z drog rowerowych i jezdzg po
chodnikach.

Ruch pieszy

«  Watkiem dyskusji byty problemy z nierownymi chodnikami — byty one
zgtaszane przez osoby z wozkami dzieciecymi, seniorow i seniorki.

+ Ulica Krakowska po remoncie byta wymieniana jako przestrzen
przyjazna dla ruchu pieszych ze wzgledu na poprawe jakosci
chodnikow (likwidacja barier na terenie Klimatycznego Kwartatu),
choc problemem jest niewielka liczba przejsc dla pieszych.

* W opiniii rozmowcow nierowna nawierzchnia na ulicach przy torach
tramwajowych i wysokie krawezniki na wigkszosci ulic utrudniajg
jazde z wozkiem dzieciecym.

*  Problemem jest tez mieszanie sie ruchu pieszego z ruchem
rowerowym i urzadzen transportu osobistego (UTO), powodujgce
obnizenie poczucia bezpieczenstwa pieszych (przede wszystkim
przy przekraczaniu predkosci przez pojazdy); zwtaszcza dotyczy
to opiekunow/ki dzieci, seniorow. Brakuje wiedzy na temat zasad
i przepisow zwigzanych z uzytkowaniem UTO.

* W rozmowach zwracano uwage na brak tawek.

Fot. 9. Pierwszy dzien konsultacji
fot. A2P2

Fot. 8. Konsultacje na Placu Wolnica
fot. A2P2
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Ruch samochodowy

Nie nalezy wpuszczac starych samochodow do obszaru
Klimatycznego Kwartatu.

Zdania na temat Strefy Czystego Transportu byty podzielone -
czesc osob krytykowata jej wprowadzenie (utrudnienia w ruchu
samochodowym), a czesc uwazata jg za dobry pomyst.

Ustugi - wyposazenie

Wszystkie ustugi sg w zasiegu reki. Dzielnica jest traktowana jako
spetniajgca kryteria miasta 15-minutowego.

Nalezy zapobiegac monofunkcyjnosci ustug — nie tylko gastronomia.
Obserwowany jest zanik niektorych ustug (np. przychodnie, ztobki).
W obszarze Klimatycznego Kwartatu znika rzemiosto, jest coraz mniej
specjalistycznych sklepow.

Na Kazimierzu nie ma przestrzeni dla sztuki. Problemem jest zbyt
skomercjalizowana przestrzen.

Hatas od klubow i restauracji przeszkadza mieszkancom i jest czestg
przyczyng wyprowadzek.

Wystepuija ucigzliwosci zwigzane z hatasem wytwarzanym przez
samochody i turystow.

Zielen

Uczestnicy konsultacji dostrzegajg potrzebe wprowadzania zieleni.
Opinie sg jednak podzielone jesli chodzi o skale jej wprowadzania (od
punktowego zazieleniania, az po wprowadzenie zieleni wszedzie gdzie
tylko jest to mozliwe).

Konieczne jest wprowadzanie zieleni, problemem jest natomiast jej
utrzymanie.

Pozadane jest wprowadzenie roznorodnych form zieleni (rowniez
wertykalnych).

Powinno sie wprowadzac zielen (np. tgki kwietne), w rozsgdny sposob,
tak zeby zatrzymac wode w obszarze oraz zapobiegac przegrzewaniu
sie nawierzchni utwardzonych.

Parkingi

*  Opinie dotyczace dostepnosci miejsc postojowych sg podzielone,
ale ograniczenia parkowania dla przyjezdnych jest wskazywane jako
dobry kierunek.

* W opinii rozmowcow ograniczenie liczby miejsc postojowych na rzecz
wiekszej powierzchni zieleni to dobry pomyst, ale bez wprowadzania
w te miejsca nowych ogrodkow gastronomicznych. Czes¢ rozmowcow
dopuszcza takie rozwigzanie jedynie pod warunkiem rekompensaty
likwidowanych miejsc postojowych.

* Nalezy zapewnic¢ miejsca postojowe dla przedsiebiorcow, tak aby
mogli obstuzy¢ swoje lokale.

*  Potrzeba wiecej miejsc postojowych dla mieszkancow.

* Nalezy egzekwowac przepisy w obszarze Klimatycznego Kwartatu
dotyczace parkowania i strefy ograniczonego ruchu.

+  Zdaniem czesci mieszkancow nalezy budowac parkingi podziemne
oraz parkingi naziemne wielopoziomowe.

*  Abonament w SPP nie jest gwarantem parkowania dla mieszkancow.

Fot. 11. Drugi dzien konsultacji
Funkcjonowanie i organizacja ruchu fot. A2P2

*  Brak jasnego komunikatu odnoszgcego sie do zmian w organizac;ji
ruchu, brak informacji w dostepnych miejscach.

+  Straz Miejska jest bierna w egzekwowaniu obowigzujgcych przepisow.

*  Nie sg respektowane ograniczenia ustalone w strefie 1S
ograniczonego ruchu. : Ly &3 Krakow

+  Strefa ograniczonego ruchu jest stabo oznakowana. S -

Zarzadzanie | Utrzymanie

+  Stali uzytkownicy obszaru wskazujg na niedostateczne i rzadkie
sprzatanie ulic oraz zabrudzonych chodnikow.

Fot. 10. Rozmowy na Skwerze Berecciego
fot. A2P2



Uwagi uczestnikow punktow konsultacyjnych do masterplanu

W trakcie punktow konsultacyjnych uczestnikom pokazywany byt

zatgczony na stronie 16 schematyczny projekt masterplanu. Uczestnicy

punktu konsultacyjnego wyrazali swojg opinie do proponowanych
rozwigzan oraz dodawali swoje pomysty dotyczgce przysztosci
konkretnych przestrzeni.

Fot. 12. Rozmowa przy masterplanie
fot. A2P2

Place

. Plac Grzegorzecki

Unitarg jest waznym punktem ustugowym dla mieszkancow
Grzegorzek, Kazimierza i przyjezdnych.

Obecnie Hala Targowa to miejsce nieprzyjazne dla mtodych.
Pojawiaty sie pojedyncze gtosy, podwazajgce zasadnosc
wprowadzenia drogi dla rowerow w ciggu ulicy Grzegorzeckie;.

2. Plac Nowy

w

“Za mato sie tu dzieje”, konieczne jest przywrocenie funkcji targowej,

. Plac Wolnica

Muzeum Etnograficzne ma bardzo dobrze rozpoznany plac Wolnica,
jest jego wspotgospodarzem. Nie jest zaangazowane w jego
projektowanie. Wprowadzito pierwsze tawki na Kazimierzu.

Obecnie jest to miejsce, do ktorego mieszkancy nie przychodza,
konieczne jest stworzenie atrakcyjnego programu dla tej przestrzeni.
Plac jest wtasciwie niezagospodarowany, nie ma po co sie na nim
zatrzymac, obecnie zagospodarowanie jest chaotyczne.

Na placu historycznie byta zielen wzdtuz sciany gmachu Muzeum
Etnograficznego; postulowane jest wprowadzenie szpaleru od
potnocnej strony placu, zwigkszenie “oczek” zieleni wokot drzew,
likwidacja obmurowan zieleni.

Organizacja Swiatowych Dni Mtodziezy na placu Wolnica byta
zrodtem hatasu dla mieszkancow, problem dotyczy wszystkich imprez
masowych, ktore na placu Wolnica sg ucigzliwe dla mieszkancow,
nagtosnienie nie jest rozprowadzane w odpowiedni sposob.

Na placu Wolnica w zimie funkcjonowato lodowisko — przyczynito
sie to do zniszczenia ptyty placuy, a likwidacja lodowiska uszkodzita
zielen wysoka, co wynikato z ustalen i egzekwowania umow (czas
likwidowania lodowiska). Jednoczesnie mieszkancy chcieliby, aby
takie lodowisko dalej funkcjonowato.

Nalezy wprowadzac¢ wezsze ogrodki gastronomiczne w obszarze
chodnika, aby zapewni¢ wigkszg szerokosc przejscia pieszym.
Klienci, ktorzy korzystajg z ustug na placu sg z catego Krakowa,
czesto przyjezdzajg samochodem i chcg zatrzymac sie tylko na
chwile, wiec parkowanie osob spoza obszaru powinno byc¢ dozwolone
do 20 minut.

Stuzby przymykajg oko na samochody, ktore parkujg nielegalnie,
problemem jest chaotyczne oznakowanie w okolicy placu.

Zielone ulice

4. zielona Skateczna
5. zielona Piekarska
6. zielona Skawinska
7. zielona Wietora

8. zielona Augustianska
+  Pojawit sie postulat, aby zwiekszy¢ liczbe drzew wzdtuz ulicy.

9. zielona Miodowa
* ul. Miodowa zostata wskazana jako dobry przyktad zazielenienia
i wzor dla innych ulic, mozna pomysle¢ o wprowadzeniu tawek
w okolicy zieleni
+ wskazane zostato niebezpieczne przejscie dla pieszych przy szkole

10. zielona Szeroka

*  wprowadzenie szpaleru zieleni to dobry pomyst, obecnie jest to
miejsce skrajnie nieprzyjazne dla pieszych

11. zielona Rzeszowska

12. zielona Przemyska

13. zielona Wawrzynca (projekt zgtoszony do budzetu obywatelskiego)

*  Wyrazone zostaty watpliwosci dot. zmniejszenia liczby miejsc
postojowych w kontekscie zieleni projektowanej w ramach WBO.

+  zidentyfikowano problem nawierzchni, ktora jest niewygodna dla
pieszych i rowerzystow.

14. zielona Berka Joselewicza

Zielone interwencje

15. Wawrzynca | Waska

16. Waska | Jozefa

*  Parking na skrzyzowaniu Waskiej i Jozefa - to zawsze byty “pewne”
miejsca postojowe, nie nalezy z nich rezygnowac.
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mapa dziatan
klimatyczny kwartat 2030

Place

1. plac Grzegorzecki
2. plac Nowy

3. plac Wolnica

Zielone ulice (dieta drogowa)
4. zielona Skateczna

5. zielona Piekarska

6. zielona Skawinska

7. zielona Wietora

8. zielona Augustianska

9. zielona Miodowa

10. zielona Szeroka

11. zielona Rzeszowska

12. zielona Przemyska

13. zielona Wawrzynca (projekt BO)
14. zielona Berka Joselewicza

Zielone interwencje

15. Wawrzynca | Waska

16. Waska | Jozefa

17. skwer Berrecciego

18. skwer Koteczko

19. Wislisko | Blachnickiego

20. Daszynskiego | Chodkiewicza
21. Daszynskiego | Masarska

Ulice ogrody (wprowadzenie zieleni)
22. ulica-ogrod Mostowa
23. ulica-ogrod Bozego Ciata

24. woonerf Meiselsa !

25. woonerf Jozefa

Indywidualny charakter
26. rowerowa Halicka
27. nowa StarowisIna

28. park linearny Dietla

29. nowa Krakowska
30. Park Kolejowy

Ktadki pieszo-rowerowe
31. ktadka Ludwinow
32. ktadka Grzegorzki

Punkty deszczowe (wetspoty)

____________

____________

Potoki ruchu pieszego <———»

Ryc. 5.

Masterplan przedstawiany na pierwszych warsztatach
oprac. wt.




17. skwer Berrecciego

*  0d strony ulicy Miodowej znajduje si¢ nieuporzgdkowana zielen,
nalezy zagospodarowac to miejsce.

*  Przy ulicy Dajwor — kiss and ride — autokary nie powinny sie
zatrzymywac w tym miejscu (dtuzszy postoj powinien byc
kontrolowany).

18. skwer Koteczko

* Nalezy przebudowac stacje trafo na podziemng na skwerze Koteczko

* Postulat schowania stacji trafo, poprawa zaproponowano mozliwosc
postawienia pomnika Mordechaja Gebirtiga (poety i tworcy piosenek)

19. Wislisko | Blachnickiego

20. Daszynskiego | Chodkiewicza

21. Daszynskiego | Masarska

Ulice ogrody (wprowadzenie zieleni)

22. ulica-ogrod Mostowa

*  Wprowadzi¢ wiecej zieleni.

* Nalezy sprawdzi¢ w jakim stanie jest istniejgcy szpaler zieleni po
lewej stronie patrzac od ktadki Bernatka w kierunku placu Wolnica.

23. ulica-ogrod Bozego Ciata

*  Woonerf na Bozego Ciata to niekoniecznie dobry pomyst.

*  Trudno bedzie wprowadzic zielen ze wzgledu na waski przekroj, jedyne
optymalne miejsce to wylot w kierunku Dietla.

24. woonerf Meiselsa
*  Nalezy wprowadzic¢ pojedyncze drzewa pod Centrum Kultury
Zydowskiej.

25. woonerf Jozefa

*  Opinie nt. przeksztatcenia ulicy na woonerf byty podzielone, zdanie
niektorych to niekoniecznie dobry pomyst, inni uwazajg, ze to zmiana
w dobrym kierunku, ulica juz funkcjonuje jako deptak i jest tam sporo
ustug gastronomicznych.

«  Zwracano uwage, ze przeksztatcenie ulicy na deptak moze przyczynic
sie do zaniku ustug w przeciggu 2-3 lat.

*  Propozycja, aby zielen wprowadzac punktowo, pojedyncze drzewa
i wyspy zieleni.

+  Zdaniem niektorych mieszkancow, brakuje miejsc do parkowania.

Indywidualny charakter
26. rowerowa Halicka

27. nowa Starowislna
* Nalezy wprowadzic wiecej zieleni.

28. park linearny Dietla

+  Zwracano uwage na zasmiecenie Plant Dietlowskich.

*  Obecnie miejsce to jest postrzegane jako niebezpieczne ze wzgledu
na zawtaszczenie przez niektore grupy spoteczne np. bezdomnych,
konieczne jest “odczarowanie” tej przestrzeni, podkreslano, ze
dzisiejszy wizerunek ulicy to zty PR dla turystycznego wizerunku
Kazimierza.

+  Zdaniem czesci mieszkancow, wydzielenie sciezki rowerowej byto
ztym pomystem, ulica powinna byc¢ przejezdna — sciezki rowerowe na
Dietla byty dobrym pomystem jedynie w trakcie pandemii.

*  Rowerzysci korzystajg z chodnikow do jazdy, co jest niebezpieczne.

*  Obserwowane jest zanikanie ustug w parterach ulicy.

+  Pojawita sie sugestia, aby sciezka rowerowa byta w pasie zieleni.

29. nowa Krakowska

*  Poremoncie zlikwidowano czesc przejsc dla pieszych, a istniejgce
przejscia dla pieszych (oznakowanie poziome) sg niewidoczne.

+  Zielen wprowadzona po remoncie nie jest wystarczajgca.

*  Po przeciggajgcym sie remoncie oraz jako skutek pandemii -
zaobserwowano znikniecie wielu punktow ustugowych.

*  Wybetonowanie w ramach remontu to byt zty pomyst, Zle, ze nie
wprowadzono zielonego torowiska .

*  Ulica Krakowska po remoncie - zielen, ktora zostata nasadzona jest
zbyt matych rozmiarow i nie jest wystarczajgca.

30.

Park Kolejowy

Wskazano mozliwosc lokalizacji miejsc postojowych pod estakadg
jako propozycje, temat ten byt dyskutowany w 2019 r. i odrzucony
przez mieszkancow w trakcie tamtych konsultacjach.

Pod estakadg powinien byc park, ale powinny tez pojawic sie miejsca
postojowe.

Ktadki pieszo-rowerowe

31.

32.

ktadka Ludwinow

Powstanie ktadki na Ludwinow budzi obawy, ze jej realizacja zabierze
ostatniemu mieszkalnemu skrawkowi (ul. Wietora) jego spokojniejszy
charakter i na ulicach szybko wprowadzg sie restauracje i pojawi

sie hatas.

ktadka Grzegorzki
Pozytywnie oceniana dzieki zapewnieniu potgczen rowerowych.

Fot. 13. Analizy z diagnozy jako pomoce na warsztatach
fot. A2P2
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Whnioski sformutowane
po konsultacjach

Ponizsze uwagi zostaty sformutowane przez zespot doradczy na
podstawie spotkan konsultacyjnych.

Miasto 15-minutowe i ustugi

1.

Pod wzgledem dostepu do ustug Kazimierz i Grzegorzki sg oceniane
jako miejsca spetniajgce kryteria “miasta 15-minutowego”. Dotyczy
to zarowno dostepu do podstawowych ustug, jak i czasu i mozliwosci
dotarcia do nich mieszkancow dzielnicy pieszo lub rowerem. Aspekty
te byty wymieniane przez mieszkancow wszystkich czesci obszaru,
wtgcznie z Placem Nowym. Gtowne braki dotyczgce ustug to
przychodnia i ztobki. Czesc z rodzicow wozi dzieci do placowek poza
obszarem ze wzgledu na braki miejsc w ramach dzielnicy (opieka
ztobkowa i przedszkolna) badz zbyt niski poziom nauczania (szkoty
podstawowe). Uczniowie szkot srednich korzystajg z transportu
zbiorowego, rowerow lub docierajgcych pieszo.

Nalezy zadbac o zapewnienie placow zabaw i rekreacji dla mtodziezy.
Problem dotyczy gtéwnie centrum obszaru Kazimierza oraz okolic
ulicy Starowislnej. Mieszkancy okolic ulic Wietora, Augustianskiej
korzystajg z istniejgcych placow zabaw w rejonie Bulwarow.

Transport i mobilnosc

18

Rekomendowane jest rozszerzenie czasu funkcjonowania
Srédmiejskiej Strefy Ptatnego Parkowania (SSPP) na obszarze
Kazimierza i Grzegorzek. Strefa powinna obowigzywac rowniez

w niedziele oraz w godzinach 8-21:00. Obecnie, ptatne parkowanie
obowigzuje od poniedziatku do soboty w godzinach 10:00 - 20:00.
Gtosy mieszkancow wskazujg na skutecznosé SSPP — pozwala
na ochrone dostepnosci miejsc postojowych dla mieszkancow
przed zajmowaniem ich przez przyjezdnych. Gtosy o koniecznosci
rozszerzenia funkcjonowania SSPP byty wyrazane przez znaczna
grupe rozmowcow.

Nalezy sukcesywnie budowac system parkingow P+R w powigzaniu
z transportem zbiorowym bgdz wskazywac mozliwosci parkowania
w otoczeniu Kazimierza oraz dojscia pieszego dla odwiedzajgcych.
Czesc¢ z uczestnikow wskazywato na to, ze takie korzystanie
z dzielnicy jest mozliwe, zwtaszcza, ze w ocenie rozmowcow

Kazimierz i Grzegorzki sg dobrze obstuzone transportem zbiorowym.
Opinie te sg wyrazane przez osoby korzystajgce z transportu

w sposob multimodalny (np. przemieszczajgcych sie transportem
zbiorowym i pieszo, czesto przy tym deklarujgcych posiadanie auta

i korzystanie z niego w zroznicowany sposob - do jazdy stuzbowe;j,
okazjonalnie).

Nalezy szczegotowo i kompleksowo zbadac funkcjonowanie miejsc
postojowych przeznaczonych dla wytadunku dostaw i logistyki
miejskiej. Na podstawie badan zapotrzebowania i czasu trwania
czynnosci tadunkowych rozwazyc¢ zmiane liczby miejsc postojowych
zarezerwowanych do roztadunku i zasad ich funkcjonowania.

W rozmowach przedstawiciele przedsigbiorcow z zainteresowaniem
wyrazali sie 0 mozliwosci wprowadzania takich rozwigzan jak miejsca
dla roztadunku czy miejsca postoju krotkoterminowego dla klientow.

Projekty zmian w organizacji ruchu wprowadzajgce tzw. sektorowg
organizacje ruchu (np. propozycje wprowadzenia jednego

kierunku ruchu ul. StarowisInej) nadal wzbudzajg rozne, czesto
emocjonalne oceny skutecznosci tych dziatan. Znaczna czes¢
kierowcow wcigz jest przyzwyczajona do wykorzystywania ulicy
Dietla jako odcinka tranzytowego przez obszar objety Il obwodnica
Krakowa. Mieszkancy natomiast obawiajg sie zwigkszenia ruchu

na ulicach osiedlowych, ktory spowodowany bytby wytworzeniem
sie nowych skrotow pozwalajgcych odbyc podroz z pominigciem

Il obwodnicy. Rekomendowana jest poprawa przekazu
informacyjnego dotyczgcego zatozen sektorowej organizacji ruchu

i narzedzi stuzgcych ograniczeniu tranzytu w granicach tzw. Il
obwodnicy Krakowa. Dodatkowym aspektem szeroko krytykowanym
w trakcie rozmow jest brak konsekwencji we wprowadzaniu zmian
zarowno postrzeganych jako prosamochodowe, jak i prorowerowe.
Dotyczy to zwtaszcza korytarza Dietla-Grzegorzeckiej i wielokrotnych
zmian decyzji oraz terminow wprowadzania nowej organizacji ruchu,
co w efekcie prowadzi do utraty wiarygodnosci w dziataniu Urzedu.

Rozmowy wskazujg, ze przestrzenie typu “woonerf” oraz zasady
ich dziatania (priorytet dla ruchu pieszych przy dopuszczenia na
nich ruchu samochodowego, parkowanie wytgcznie w miejscach
wyznaczonych) nie sg znane w Krakowie. W trakcie konsultac;ji
wskazywano przyktady z todzi i Gdyni. Realizacja takich przestrzeni

Fot. 15. Warsztaty o tematyce transportowej
fot. A2P2

Fot. 14. Prezentacja wynikow diagnozy na warsztatach
fot. A2P2



10.

moze byc przedmiotem dziatan Urzedu Miasta Krakowa i jednostek
miejskich w ramach Klimatycznego Kwartatu. Budzi to jednak obawy
zwigzane z efektem gentryfikaciji.

Czesc rozmowcow postulowato wprowadzenie radykalnych
ograniczen w ruchu drogowym i wprowadzenie na obszarze catego
Kazimierza obszaru ruchu pieszego. Byly to gtownie opinie 0sob,
ktore deklarowaty, ze zaobserwowaly takg organizacje dzielnic
historycznych w innych krajach, choc lokalnym przyktadem jest
Stare Miasto.

Warunkiem dalszego wzrostu udziatu ruchu rowerowego jest
utrzymanie dziatan zwigzanych z rozwojem bezpiecznej infrastruktury
rowerowej. Potwierdzajg to rozmowy z uzytkownikami takimi jak
rodzice z matymi dzie¢mi, seniorzy/seniorki poruszajacy sie na
rowerze, ktorzy doceniajg wprowadzone zmiany (np. realizacja ktadki
na Zabtocie), jednak nadal widzg braki w tworzeniu bezpiecznych
tras rowerowych. Szeroki przekroj wiekowy osob mtodych, rodzin

i par, osob w wieku senioralnym i przekroj spoteczny rowerzystow

i rowerzystek, z ktorymi przeprowadzono rozmowy pokazuje, ze
transport rowerowy jest wykorzystywany coraz czesciej i rozbudowa
infrastruktury powinna byc kontynuowana.

Rozbudowa infrastruktury rowerowej nadal budzi krytyczne opinie
czesci z rozmowcow, zwtaszcza osob deklarujgcych przywigzanie

do korzystania z auta. Czesc z nich wynika z braku doswiadczenia
wspotdzielenia przestrzeni jezdni z rowerzystami (niezrozumienie
dziatania kontrapasow, koniecznosc dodatkowej uwagi na ruch
rowerowy, nadmierna szybkosc i brak uwagi na rowerzystow w ruchu,
uznawanie auta jako najwyzszego w hierarchii uzytkownikow drogi).

Konieczna jest poprawa koordynacji i spojnosci dziatan jednostek
miejskich oraz potozenie wiekszego nacisku na konsekwencje

w realizacji postanowien obowigzujgcej polityki transportowej miasta.
Wskazane jest zrealizowanie w pierwszej kolejnosci projektow
przynoszacych szybki efekt - pilotazy, dziatan pokazujgcych, ze
pozytywne zmiany sg mozliwe i realistyczne.

Priorytetowo powinny byc potraktowane warunki ruchu pojazdow
transportu publicznego (przede wszystkim tramwajow), w drugiej
kolejnosci ruch pieszy, a nastepnie ruch rowerowy.

11. W celu poprawy egzekucji przepisow, nalezy zwiekszyc liczebnosc

patroli Strazy Miejskiej (np. stworzy¢ patrole mieszane Strazy
Miejskiej i Policji) celem podwyzszenia egzekwowalnosci
obowigzujacych przepisow zwigzanych z organizacjg ruchu.

Nalezy rozwazyc zwiekszenie sieci monitoringu miejskiego oraz
wprowadzenie systemu rozpoznawania tablic rejestracyjnych lub
systemu mobilnych e-kontroli (pojazdow kontrolujgcych optaty za
parkowanie) na wzor systemu warszawskiego. Wymagatoby to jednak
zmiany parkometrow na takie, gdzie podczas uiszczania optaty
wpisuje sie numer rejestracyjny pojazdu. Wskazane jest rozwazenie
przywrocenia posterunku Strazy Miejskiej w rejonie Kazimierza
celem skrocenia czasu oczekiwania na interwencje. Skomplikowany
system oznaczen i zasad parkowania utrudnia prowadzenie sprawnej
egzekucji tych zasad przez Straz Miejskg ze wzgledu na trudnosci
interpretacyjne przepisow i zasad. Niska ocena w tym zakresie byta
czesto wskazywana w rozmowach z mieszkancami.

Zielen i przestrzenie publiczne

Potrzebne jest zwiekszenie ilosci zieleni jako powierzchni
biologicznie czynnej (zielencow), btekitno-zielonej infrastruktury
(ogrodow deszczowych, niecek retencyjnych) i zieleni wysokiej

w przestrzeni publicznych. Nalezy to wdraza¢ zarowno w ramach
wiekszych inwestycji infrastrukturalnych, jak i indywidualnych
dziatan zwigzanych z zazielenieniem ulic (przebudow). Rozmowcy
w wiekszosci wyrazali poparcie dla takich rozwigzan.

Z punktu widzenia komfortu i jakosci ruchu pieszego nalezy
wprowadzac takie elementy zagospodarowania przestrzeni jak
tawki. Rownie waznym elementem sg toalety publiczne - obecnie
funkcjonuje jedna toaleta na Placu Nowym. Rozmoéwcy wskazywali
na inne mozliwe lokalizacji (Miodowa i Dajwor, Plac Wolnica) lub
porozumienie z przedsiebiorcami w celu udostepnienia toalet dla
odwiedzajacych.

Dla wdrazania projektow poprawy przestrzeni nalezy obowigzkowo
wigczyc¢ organizacje spoteczne, aktywistow i instytucje kultury, ktore
juz dziatajg na tym obszarze. W wiekszosci posiadajg one juz historig
badz kompetencje dla wprowadzania projektow i inicjatyw zwigzanych
z poprawg najblizszego otoczenia ich dziatalnosci. Mozna tu wymienic
takie instytucje jak Muzeum Etnograficzne, organizacje skupione

w rejonie skweru przy ul. Brzozowej, czy organizacje spoteczne
zwigzane ze zwigzkami wyznaniowymi.

Fot. 16. Widok na ulice Starowising ze skweru Berrecciego
fot. A2P2
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