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CZESC GRAFICZNA — zawarto$é

= Czes¢ wspoblna wszystkich wariantow:

0 Rys.LWSP.02.1 - Plan sytuacyjny
0 Rys. LWSP.02.2 - Plan sytuacyjny
0 Rys. LWSP.02.3 - Plan sytuacyjny
0 Rys.LWSP.02.4 - Plan sytuacyjny
0 Rys. LWSP.02.5 - Plan sytuacyjny
0 Rys. |LWSP.02.6 - Plan sytuacyjny
0 Rys. LWSP.02.7 - Plan sytuacyjny
=  Wariant 1:
0 Rys.1.W1.02.8 - Plan sytuacyjny
0 Rys.1.W1.02.9 - Plan sytuacyjny
=  Wariant 2:
0 Rys.1.W2.02.8 - Plan sytuacyjny
0 Rys.1.W2.02.9 - Plan sytuacyjny
0 Rys. .W2.02.10 - Plan sytuacyjny
=  Wariant 3:
0 Rys.|.W3.02.8 - Plan sytuacyjny
0 Rys.l.W3.02.9 - Plan sytuacyjny
0 Rys.|.W3.02.10 - Plan sytuacyjny
=  Wariant 5A:
0 Rys. | LW5A.02.8 - Plan sytuacyjny
0 Rys. LW5A.02.9 - Plan sytuacyjny
0 Rys.LW5A.02.10 - Plan sytuacyjny
= Wariant 5B:
0 Rys.|.W5B.02.8 - Plan sytuacyjny
0 Rys.|.W5B.02.9 - Plan sytuacyjny
0 Rys.|.W5B.02.10 - Plan sytuacyjny
=  Wariant 7:
0 Rys..W7.02.8 - Plan sytuacyjny
0 Rys.LW7.02.9 - Plan sytuacyjny
0 Rys. LW7.02.10 - Plan sytuacyjny
0 Rys.|.W7.02.11 - Plan sytuacyjny
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OPIS TECHNICZNY

1. ZAKRESI|CEL OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest wielowariantowa koncepcja budowy linii tramwajowej wraz z petlg
tramwajowg oraz parkingiem P+R w ramach czesci | opracowania pn.:

» Wielowariantowa koncepcja budowy linii tramwajowej wraz z petla tramwajowa
oraz parkingiem P+R i rozbudowy ulicy Domagaly w obszarze Rybitw”

Niniejsze opracowanie zawiera koncepcyjne rozwigzania dotyczace rozbudowy linii tramwajowej
i uktadu drogowego na odcinku od istniejgcej petli tramwajowej ,Maly Ptaszéw” do obszaru wezta
drogowego ,Krakéw Przewdz” lub dalej w kierunku wschodnim (w zaleznosci od poszczegdinych
wariantéw).

Celem opracowania jest ,uzyskanie merytorycznej podstawy do weryfikacji ustalen dotyczacych
przebiegu linii tramwajowej, tgczacej istniejgca linie tramwajowa w Matym Ptaszowie z weziem
drogowym Krakéw Przew0z, wraz z petlg tramwajowg, terminalem autobusowym oraz parkingiem typu
P+R".

Zakres inwestycji w ramach przedmiotowego opracowania obejmuje cigg ulic Lipska, Surzyckiego,
Rybitwy, Botewa, Sliwiaka oraz wloty ulic poprzecznych jak np.: Albatroséw, PoHanki, Bartnikow,
Wrobela. W zaleznosci od wariantu zakres opracowania moze obejmowac réwniez inne ulice jak np.
Trakt Papieski.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA
2.1. Dokumentacja formalno-prawna

e Umowa nr WI/II/121/GK/6/2021 zarejestrowana w Generalnym Rejestrze Umoéw i Zlecen
Skarbnika Miasta Krakowa w dniu 11 czerwca 2021 roku zawarta w Krakowie pomiedzy
Zamawiajgcym tj. Gming Miejskg Krakéw a Wykonawcg — Sweco Polska Sp. z 0.0. ul. Franklina
Roosevelta 22, 60-829 Poznan,

e Zalgczniki do Umowy,

e Obowigzujace w miescie Krakéw wytyczne, zarzadzenia, rekomendacje, standardy itd.,

e Uzyskane wytyczne od jednostek miejskich.

2.2. Materialy geodezyjne
Mape zasadniczg w skali 1:500 pozyskano z osrodka dokumentacji geodezyjnej i kartograficznej.
2.3. Wizja lokalna

Wizje lokalne w terenie inwestycji zostaty przeprowadzone przez pracownikow jednostki projektowej
tj. Sweco Polska Sp. z 0. 0. m.in. w lipcu 2021 r. oraz w marcu 2022 r.

2.4. Dokumenty planistyczne

e Studium Uwarunkowan i Kierunkbw Zagospodarowania Przestrzennego — Zatgcznik nr 4 do
Uchwaty nr CXXI1/1700/14 Rady Miasta Krakowa z dnia 9 lipca 2014 r.,

e obowigzujgcy Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego ,Rybitwy-Pétnoc”,

¢ obowigzujacy Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego ,Dla wybranych obszaréw
przyrodniczych miasta Krakowa” — etap B, podetap B9,

e projekt Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego ,Nowe Miasto” — wersja
wytozona do publicznego wglgdu w dniach 30 maja do 6 lipca.

e projekt Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego ,Dla wybranych obszaréw
przyrodniczych miasta Krakowa” — etap B, podetap B16, czesci obszaréw nr 168 i 169.
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3. STANISTNIEJACY
3.1. Istniejacy uktad drogowy

e ulicaLipska (klasa 2)

Ulica dwujezdniowa, dwukierunkowa o przekroju 2x3 zawierajacym pas dla autobuséw w kazdym
kierunku. Nawierzchnia jezdni wykonana z mieszanki asfaltowej. Wzdtuz ulicy zaréwno po potudniowej
jak i pétnocnej stronie zlokalizowany jest chodnik i sciezka rowerowa.

W sérodkowym pasie rozdziatu usytuowana jest dwutorowa linia tramwajowa.

W ciggu ww. ulicy zlokalizowane sg przystanki autobusowe, zjazdy i przej$cia dla pieszych.

e ulica Surzyckiego (klasy G)

Ulica dwujezdniowa, dwukierunkowa. Jezdnia pétnocna posiada 2 pasy ruchu, natomiast jezdnia
potudniowa posiada 3 pasy ruchu. Nawierzchnia jezdni wykonana z mieszanki asfaltowej.

Wzdtuz ulicy zaréwno po potudniowej jak i pétnocnej stronie zlokalizowany jest chodnik i sciezka
rowerowa. Srodkowy pas rozdziatu jest niezagospodarowany.

W ciggu ww. ulicy zlokalizowane sg pasy do zawracania w obu kierunkach, przystanki
autobusowe, zjazdy i przejscia dla pieszych.

e ulica Rybitwy (klasy G)

Ulica dwujezdniowa, dwukierunkowa. Jezdnia pétnocna posiada 2 pasy ruchu, natomiast jezdnia
potudniowa posiada 3 pasy ruchu. Nawierzchnia jezdni wykonana z mieszanki asfaltowe;j.

Wzdtuz ulicy zaréwno po potudniowej jak i potnocnej stronie zlokalizowany jest chodnik i sciezka
rowerowa. Srodkowy pas rozdziatu jest niezagospodarowany.

W ciggu ww. ulicy zlokalizowane sg pasy do zawracania w obu kierunkach, przystanki
autobusowe, zjazdy i przejscia dla pieszych.

e ulica Botewa (klasy G)

Ulica dwujezdniowa, dwukierunkowa. Jezdnia potnocna posiada 2 pasy ruchu, natomiast jezdnia
potudniowa posiada 3 pasy ruchu. Nawierzchnia jezdni wykonana z mieszanki asfaltowej.

Wzdtuz ulicy zaréwno po potudniowej jak i potnocnej stronie zlokalizowany jest chodnik i sciezka
rowerowa. Srodkowy pas rozdziatu jest niezagospodarowany.

W ciggu ww. ulicy zlokalizowane sg pasy do zawracania w obu kierunkach, przystanki
autobusowe, zjazdy i przejscia dla pieszych.

e ulica Sliwiaka (klasy G)

Ulica dwujezdniowa, dwukierunkowa. Jezdnia potnocna posiada 2 pasy ruchu, natomiast jezdnia
potudniowa posiada 3 pasy ruchu. Nawierzchnia jezdni wykonana z mieszanki asfaltowe;j.

Wzdtuz ulicy po potudniowej stronie zlokalizowany jest chodnik. Brak jest sciezki rowerowej. Po
péinocnej stronie zlokalizowany jest cigg pieszo-rowerowy. Srodkowy pas rozdzialu jest
niezagospodarowany a jego szerokos¢ zmniejsza sie do ok. 2,00 m w rejonie skrzyzowania
z ul. Wrobela.

W ciggu ww. ulicy zlokalizowane sg przystanki autobusowe, zjazdy i przejscia dla pieszych. Nie
wystepujg pasy do zawracania.

e ulica Trakt Papieski (klasa 2)

Ulica jednojezdniowa, dwukierunkowa o przekroju 1x2. Nawierzchnia jezdni wykonana z mieszanki
asfaltowe).

Wzdtuz ulicy po poéinocnej stronie zlokalizowana jest sciezka rowerowa o nawierzchni bitumicznej i
droga o nawierzchni twardej nieulepszonej stanowigca dojazd do przylegtych p6l. Brak jest chodnika.

3.2. Istniejacy uktad torowy
W planowanym zakresie inwestycji, dwutorowa linia tramwajowa poprowadzona jest w srodku pasa

rozdziatu ulicy Lipskiej i jest zakonczona petla tramwajowg ,Maly Ptaszow” zlokalizowang po pétnocnej
stronie ulicy Lipskiej.
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3.3. Istniejace uzbrojenie terenu

W obszarze inwestycji zlokalizowany jest wodociag, gazociag, sie¢ cieptownicza, kanalizacja
deszczowa, kanalizacja sanitarna, oswietlenie uliczne, sygnalizacja swietlna, sie¢ elektroenergetyczna
oraz telekomunikacyjna.

4. STAN PROJEKTOWANY — ROZWIAZANIA OGOLNE
4.1. Przeznaczeniei program uzytkowy

Cele uzytkowe planowanego uktadu tramwajowo-drogowego:

— nowe pofgczenie tramwajowe,

— usprawnienie obstugi autobusowej i tramwajowej komunikacji zbiorowej,

— zapewnienie warunkow bezpieczenstwa na drodze,

— poprawa warunkéw dla pieszych, w tym oséb niepetnosprawnych,

— poprawa warunkéw dla rowerzystéw.

— zapewnienie minimalnej sredniej predko$ci przejazdu na odcinku od petli Maty
Ptaszow do planowanej petli tramwajowej (z uwzglednieniem zatrzyman na
przystankach/skrzyzowaniach) V=26 km/h,

Rozwigzania dotyczgce infrastruktury tramwajowej zostaty opracowane w dostosowaniu do taboru
tramwajowego PESA 2014N.

4.2. Forma architektoniczna i funkcje rozbudowywanego uktadu drogowo-tramwajowego

Rozbudowywany uktad drogowy i torowy jest obiektem ogdlnodostepnym petnigcym funkcje
komunikacyjne.

Funkcjg nowego uktadu drogowego i torowego jest rowniez zapewnienie kierujgcym i podréznym
przemieszczanie sie w warunkach mozliwie najbezpieczniejszych.

Przy planowaniu przestrzennym drog i torowiska uwzgledniono istniejgce zagospodarowanie terenu
oraz — w razie mozliwosci - projekty sasiadujace i/lub kolidujgce z planowang inwestycja.

4.3. Uwarunkowania dotyczace odstepstw od przepiséw technicznych

Z uwagi na planowane na dzien 21 wrzesnia 2022 r. wejscie w zycie Rozporzgdzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych dotyczgcych
drég publicznych ewentualne niezgodnosci z ww. przepisami nalezy zidentyfikowa¢ na dalszym etapie
opracowania dokumentaciji projektowej (projekt budowlany).

4.4. Uktad tramwajowy

Planuje sie budowe (przedtuzenie) dwutorowej linii tramwajowej na odcinku od istniejgcej petli ,Maty
Ptaszow” do planowanego wezta przesiadkowego w rejonie wezta drogowego :Krakéw Przewéz”. Linie
tramwajowg przewiduje sie poprowadzi¢ w srodkowym pasie dzielacym jezdnie potudniowg i pétnocna.

Przebieg linii tramwajowe] jest wspoélny we wszystkich wariantach na odcinku od petli ,Maly
Plaszéw” do rejonu skrzyzowania z ul. Bartnikdw (lokalizacja wezia przesiadkowego w ramach
wariantu W4).

W ramach niniejszego opracowania przewidziano mozliwos¢ rozbudowy linii tramwajowej
w kierunku osiedla Ziocien. W tym celu przedstawiono docelowy uktad tramwajowy w obszarze
4 skrzyzowan z drogami przewidzianymi w projekcie MPZP ,Nowe Miasto”, ktdry uwzglednia trojkaty
torowe wraz z rozjazdami i zwrotnicami umozliwiajgcymi kontynuacje dwutorowej linii tramwajowej
w kierunku potudniowym.

4.4.1. Parametry techniczne torowiska na szlaku

Parametry techniczne projektowanych torowisk tramwajowych:

e rodzaj torowiska na szlaku: dwutorowe,

e rozstaw osi torow: 3,00 m — 4,00 m,

e rozstaw szyn w torze: 1435 mm,

e rodzaj szyn: 49E1, 59R2, 60R2,
e minimalna warto$¢ tuku poziomego: R=200 m,
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e maksymalna predkosc jazdy: V=70 km/h.

4.4.2. Parametry techniczne torowiska w obszarze petli tramwajowej

Parametry techniczne projektowanych torowisk tramwajowych:

e rozstaw osi torow: min. 3,00 m,

e rozstaw szyn w torze: 1435 mm,

e rodzaj szyn: 49E1, 59R2, 60R2,
e minimalna warto$¢ tuku poziomego: R=25 m,

4.4.3. Smarownice szyn

Dla zmniejszenia zuzycia bocznego szyn oraz hatasu przewiduje sie zastosowanie smarownic szyn
w miejscach newralgicznych z uwagi na generowanie hatasu przed tukami i tukami z krzywymi
przejsciowymi o promieniu R< 75 m. Smarownice nalezy zabudowac¢ przed poczatkiem uktadu
krzywoliniowego toru/zwrotnicy.

Ciggfa praca smarownic powinna zapewni¢ rozprowadzenie srodka smarujgcego na diugosci tukéw
poziomych.

4.5. Uktad drogowy

W trakcie prowadzonych prac i analiz starano sie poprowadzi¢ nowg linie tramwajowg w istniejgcym
pasie rozdzialu w sposob mozliwie najmniej inwazyjny pod wzgledem koniecznej przebudowy
i rozbudowy przyleglych jezdni, skrzyzowan, chodnikéw, $ciezek rowerowych, przystankow
autobusowych oraz ingerencji w zagospodarowania przylegtych nieruchomosci. W powyzszych
analizach uwzgledniono réwniez lokalizacje istniejacego oznakowania pionowego i sygnalizatorow
w kontekscie wymaganych odlegtosci od osi toréw tramwajowych.

Jednak ze wzgledu na:

e ograniczenia w szerokosci istniejgcego pasa rozdziatu,

e koniecznos¢ uwzglednienia azyli dla pieszych o szerokosci min.3,00 m,

e wymagania techniczne i funkcjonalne dotyczgce geometrii linii tramwajowej i infrastruktury

towarzyszacej

na zdecydowanej wiekszosci opracowywanego odcinka ciggu ulic konieczna okazata sie rozbudowa
uktadu drogowego polegajgca na odsunieciu jezdni pétnocnej i/lub potudniowej od torowiska
umozliwiajgca lokalizacje dwutorowej linii tramwajowej wraz z przystankami tramwajowymi w pasie
rozdziatu oraz zastosowanie wymaganych szerokosci azyli dla pieszych.

Zakres przebudowy i rozbudowy uktadu drogowego jest wspolny we wszystkich wariantach
na odcinku od petli ,Maty Ptaszéw” do rejonu skrzyzowania z ul. Bartnikow.

45.1. Jezdnie

Ponizej przedstawiono parametry poszczegoélnych drég:
e cigg ulic: Lipska — Surzyckiego — Rybitwy — Botewa - Sliwiaka:

0 rodzaj: publiczna,
o lokalizacja: na terenie zabudowy,
0 kategoria: powiatowa,
o0 klasa techniczna: G,
o predkosé projektowa: Vp=60 km/h,
o0 predkos¢ dopuszczalna: Vdop=70 km/h,
o0 predkos¢ miarodajna: Vm=80 km/h,
0 przekréj drogi: dwujezdniowa,
o ilos¢ kierunkow ruchu: dwukierunkowa,
0 szerokos¢ pasa ruchu na prostej: 3,50 m,
0 min. warto$¢ tuku poziomego osi jezdni:R=960 m,
o torowisko w pasie rozdziatu: tak.

452, Zjazdy
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Zaprojektowano przebudowe zjazdéw publicznych i indywidualnych w dostosowaniu do
istniejgcego  zagospodarowania terenu  przyleglych  nieruchomosci. Szerokosci  zjazdéw
zaprojektowano w dostosowaniu szerokosci istniejgcych bram.

4.5.3. Przystanki tramwajowe na szlaku

Na terenie planowanej inwestycji planuje sie — w zaleznos$ci od wariantu - budowe nowych peronéw
przystankowych i/lub przebudowe istniejgcych przystankow.

Ponizej przedstawiono parametry perondw przystankowych:

e dtlugosc¢ peronu tramwajowego: 45 m,
e szerokos¢ peronu tramwajowego: min. 3,5 m,
e dtugosc¢ pochyini: 4,0 m,
e wysokosc¢ krawedzi peronu tramwajowego od gtowki szyny:

17,0 cm (£ 1,0 cm),
e odlegtos¢ krawedzi peronu od osi toru: 1,25 m.

Perony przewiduje sie wyposazyé w wiaty przystankowe w standardzie obowigzujgcym w mie$cie
Krakow.

Ponadto, zgodnie z zaleceniami MPK: ,Na przystankach nalezy przewidzie¢ montaz automatéw
biletowych wraz doprowadzeniem do nich zasilania oraz posadowieniem fundamentéw. Na kazdy
automat biletowy nalezy przewidzie¢ 3kW.”

4.5.4. Przystanki autobusowe na szlaku

Na terenie planowanej inwestycji planuje sie — w zaleznos$ci od wariantu - budowe nowych peronéw
przystankowych i/lub przebudowe istniejgcych przystankow.

Ponizej przedstawiono parametry perondw przystankowych:
e dlugos¢ peronu autobusowego: 20 m,
e szerokos¢ peronu autobusowego: min. 3,5 m,
o wysoko$¢ krawedzi peronu autobusowego od poziomu zatoki:
18,0 cm (x 1,0 cm),
e pochylenie poprzeczne peronu: 2%.

Ponadto, zgodnie z zaleceniami MPK: ,Na przystankach nalezy przewidzie¢ montaz automatow
biletowych wraz doprowadzeniem do nich zasilania oraz posadowieniem fundamentéw. Na kazdy
automat biletowy nalezy przewidzieé 3kW.”

4.5.5. Rozwigzania w ruchu pieszych

Na terenie planowanej inwestycji przewiduje sie ruch pieszych:

¢ na chodnikach,

e na ciggach pieszo-jezdnych stanowigcych drogi wewnetrzne (serwisowe),
e na peronach przystankowych.

Szerokos¢  projektowanych  chodnikbw na  wiekszosci odcinkbw  wynosi 2,00 m.
W miejscach, gdzie wystepujg ograniczenia terenowe w postaci np. istniejgcych obiektéw oraz / lub
ze wzgledu na chec¢ ochrony istniejgcych drzew zaprojektowano miejscowe zawezenia chodnikéw do
szerokosci min. 1,25 m.

Cigg pieszo-jezdny o szerokosci 6,00 m zaprojektowano w poszczegdlnych wariantach w miejscu,
gdzie przewiduje sie odtworzy¢ istniejgcg droge serwisowg zapewniajgcg dostep do drogi publicznej
z posesji prywatnych.

W rejonie skrzyzowan oraz przystankéw autobusowych i tramwajowych zaprojektowane zostaty
przejscia dla pieszych. Minimalna szerokos¢ zaprojektowanych przej$¢ dla pieszych wynosi 4,00 m.

4.5.6. Rozwigzania w ruchu rowerowym

Na terenie planowanej inwestycji przewiduje sie ruch rowerowy:
e na sciezkach rowerowych jedno i dwukierunkowych,
e na ciggach pieszo-jezdnych stanowigcych drogi wewnetrzne,
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e na jezdni, w miejscach gdzie nie zaprojektowano $ciezek rowerowych / ciggébw pieszo-
rowerowych / ciggéw pieszo-jezdnych.

Szerokos¢ projektowanych dwukierunkowych sciezek rowerowych na wigkszosci odcinkéw wynosi
2,50 m. W miejscach, gdzie wystepujg ograniczenia terenowe w postaci np. istniejgcych obiektow i /
lub ze wzgledu na cheé ochrony istniejgcych drzew oraz / lub na dowigzaniach do $ciezek rowerowych
realizowanych wg odrebnej inwestycji, przewiduje sie odcinkowe zawezenia chodnikéw do szerokosci
min. 2,00 m. W miejscach wigczen i wytgczen ruchu rowerowego z jezdni wyznaczono:

¢ jednokierunkowe $ciezki rowerowe prowadzone niezaleznie od geometrii jezdni.

Szerokos¢ projektowanych jednokierunkowych s$ciezek rowerowych i paséw ruchu dla roweréw
wynosi 1,50 m.

W rejonie skrzyzowan oraz przystankow autobusowo-tramwajowych zaprojektowane zostaty
przejazdy rowerowe. Minimalna szerokos$¢ zaprojektowanych przejazdéw wynosi:

3,00 m —w przypadku przejazdu dwukierunkowego.

4.5.7. Konstrukcje nawierzchni

Proponowane konstrukcje nawierzchni drogowych i tramwajowych zostang przedstawione na
dalszym etapie opracowywanej koncepcji.

4.5.8. Odwodnienie ukladu drogowo-tramwajowego

Proponowane rozwigzania dotyczgce odwodnienia zostang przedstawione na dalszym etapie
opracowywanej koncepcji.

4.5.9. Pasy ipowierzchnie brukowane wytgczone z ruchu (opaski)

Przewiduje sie pasy i powierzchnie wytgczone z ruchu:

pomiedzy Sciezkami rowerowymi a chodnikami - o szerokosci 0,50 m,

pomiedzy sciezkami rowerowymi a jezdnig — o szerokosci od 1,00 do 1,50 m,

pomiedzy chodnikami a jezdnig — o szerokosci od 0,00 do 1,50 m,

pomiedzy chodnikami / sciezkg rowerowg a torowiskiem — o szerokosci od 0,50 do 1,50 m,
pomiedzy peronami a jezdnig — o szeroko$ci od 0,50 do 1,50 m,

w miejscach, w ktérych niezasadne byto wprowadzenie paséw zieleni ze wzgledu na
uwarunkowania terenowe.

Ponadto, zgodnie z zaleceniami Zespotu Zadaniowego ds. niechronionych uczestnikéw ruchu w

Miescie Krakowie:

e ,Rozdziat pomiedzy projektowang drogg dla rowerdéw (ddr) a ciggiem pieszym (cp) projektowac
zgodnie ze Standardami technicznymi i wykonawczymi dla infrastruktury rowerowej Miasta
Krakowa z dwéch rzeddéw kostki utozonej pod katem, nie ma potrzeby wykonywania opaski o
szerokosci 0.5 m. Zaoszczedzong przestrzen proponujemy przeznaczy¢ na poszerzenie ddr.”

4.5.10. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu i ogrodzenia

Przewiduje sie ogrodzenia segmentowe typu U-12a o wysokosci 1,10 m:

¢ na krawedzi peronow przystankowych oddzielonych od jezdni opaska,

e na krawedzi peronéw przystankowych oddzielonych opaskg od $ciezki rowerowej,

e w miejscach o znacznej r6znicy wysokosci pomiedzy chodnikami a terenem przylegtym,

e W miejscach uniemozliwiajacych przejscie.

Szczegotowe rozwigzania dotyczace lokalizacii, formy, kolorystyki i materiatu wygrodzenia powinny
by¢ zgodne z obowigzujgcymi standardami miasta Krakoéw.

4.6. Zapewnienie warunkéw niezbednych do korzystania przez osoby niepelnosprawne

Warunki dla os6b niepetnosprawnych przewiduje sie zapewnic¢ poprzez zastosowanie:

e w obszarze skrzyzowan, przejs¢ dla pieszych, perondw przystankowych, szerokich ciggéw
pieszych powyzej 4,0 m oraz na placach miejskich, gdzie trudno zlokalizowa¢ punkty
orientacyjne i krawedzie kierunkowe przydatne podczas poruszania sie osobom z dysfunkcjg
wzroku systemu informacji fakturowej w postaci:

o0 elementéw galanterii drogowej (kostki, ptytki itd.) z fakturg kierunkowa,
o0 elementéw galanterii drogowej (kostki, ptytki itd.) z fakturg ostrzegawczg,
o0 elementéw galanterii drogowej (kostki, ptytki itd.) z fakturg uwagi,
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0 pozostalych elementdw w zakresie matej architektury oraz galanterii drogowej
majacych na celu utatwienie poruszania sie osobom niepetnosprawnym,

obnizonego do 2 cm kraweznika na przejsciach dla pieszych oraz przy miejscach postojowych
dla oso6b niepetnosprawnych,
kontrastowe oznaczenie kraweznika na przejsciach dla pieszych,
maksymalnych pochylen podtuznych na ciggach pieszych (chodnikach) i pieszo-rowerowych —
do 5,00 %,
sygnalizacji swietlnej na skrzyzowaniach informujgcej sygnatem dzwiekowym o mozliwosci
przejscia przez skrzyzowanie (,Swiatto zielone”),
ciggow pieszych o szerokosci min. 2,00 mz miejscowymi zawezaniami do min. 1,25 m.

Ponadto, zgodnie z zaleceniami Zespotu Konsultacyjnego ds. dostepnosci infrastruktury miejskiej dla
potrzeb oséb niepetnosprawnych:

.Nalezy unika¢ lokalizacji wolnostojgcych elementéw matej architektury w obszarze ciggu
pieszego,
Na ciggach pieszych stosowa¢ nawierzchnie bezfazowe,
Stosowac barierki lub inne ograniczniki uniemozliwiajgce wyjscie na jezdnie w miejscach
szczegolnie niebezpiecznych (np. wysepki na przejsciach usytuowane nie pod katem prostym
w stosunku do jezdni),
Stosowaé pasy medialne na catej szerokosci przejscia dla pieszych o szerokos$ci minimum
0,60 m wraz z pasami haprowadzajgcymi,
Stosowac¢ pasy medialne w postaci prostokata (nie tukowo). Dopuszcza sie stosowanie pasow
medialnych w postaci schodkowej,
Na sugerowanych przejsciach dla pieszych réwniez stosowaé pasy medialne wraz z pasami
naprowadzajgcymi oraz obnizenia kraweznikéw tak jak dla wyznaczonych przejs¢é dla
pieszych,
Stosowac¢ pasy medialne przed kazdym ciggiem schodéw po ich obu stronach oraz dodatkowo
zaznaczy¢ kontrastowym w stosunku do otoczenia kolorem stopienh i podstopnice pierwszego
oraz ostatniego w ciggu schodéw réwniez na spocznikach posrednich
Stosowac¢ pasy medialne na cafej diugo$ci przystanku komunikacji miejskiej przy brzegu
peronu lub krawezniku o szerokosci minimum 0,50 m,
Przewidzie¢ montaz tablic informacji pasazerskiej wyposazonych w przycisk umozliwiajgcy
gtosowg zapowiedz odjazdow taboru komunikacji miejskiej,
Przejscia dla pieszych nalezy wyposazy¢ w sygnalizatory akustyczne umozliwiajgce
nadawanie sygnatu zielonego, zielonego migajgcego i czerwonego. Kazdy z sygnatéw
powinien odréznia¢ sie tonem i modulacjg. Sygnat czerwony powinien zdecydowanie réznic sie
od sygnatéw zielonych. Sygnat na przejsciu przez jezdnie powinien rézni¢ sie od tego przez
torowisko. Sygnalizator dzwiekowy powinien posiadaé¢ autoregulacje gtosnosci z uwagi na
hatas otoczenia oraz mozliwos¢ recznego ustawienia poziomu gtosnosci,
Przyciski muszg byé zgodne z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003
roku w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych
oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach,
Przyciski musza by¢ koloru z6ttego (RAL 1023),
Przycisk musi posiada¢ funkcje wibracji dla oséb niewidomych i niedowidzacych,
Na bocznych $ciankach konstrukcji przycisk powinien posiada¢ oznaczenie z profilem drogi
(informujgce o przejsciu przez jezdnie torowisko lub przejscie z wyspg),
Dzwigi osobowe zlokalizowane przy obiektach inzynierskich powinny byé projektowane
zgodnie z Dyrektywag Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/33/UE z dnia 26 lutego 2014 r. w
sprawie harmonizacji ustawodawstw panstw cztonkowskich dotyczgcych dzwigéw i elementéw
bezpieczenstwa do dzwigéw (Dz. U. Unii Europejskiej L 96/251). Na etapie projektu
budowlanego uwzgledni¢ nastepujace uwagi dotyczace urzgdzen dzwigowych:
A. Dzwigi osobowe powinny spetnia¢ nastepujgce wymagania:
a) przystosowane do o0s6b niepetnosprawnych w tym: kabina powinna mie¢ wymiar
min. 1100x1400mm, drzwi automatycznie przesuwne; winda musi pozwala¢ na
swobodny wjazd/wyjazd i manewr woézkiem inwalidzkim (min. szerokosé¢ 900 mm);
musi posiadac porecz w kabinie na wysoko$ci 0,9 m;
b) Zewnetrzny panel sterujgcy nalezy umieéci¢ na wysokosci 0,8—I,2 m od posadzki
oraz w odlegtosci nie mniejszej niz 0,50 m od naroza kabiny z dodatkowym
oznakowaniem dla o0séb z dysfunkcjg wzroku oraz informacjg gtosowg
(Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie @ 193 ust. 2a).
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c) Przy drzwiach do kabiny dzwigu nalezy umiesci¢ sygnalizacje dzwiekowg oraz
wizualng informujgca 0 pietrze, na ktérym aktualnie znajduje sie kabina oraz w ktérg
zmierza strone. Nalezy wyposazy¢ jg w dodatkowe oznakowanie dla o0s6b
niewidomych oraz informacje gtosowg. Po lewej stronie przycisku nalezy umiesci¢
wypukte opisy, cyfry lub standardowe symbole oraz oznaczenia w alfabecie Braille'a.
d) o$wietlenie awaryjne kabiny dzwigu (w przypadku zaniku napiecia);
e)drzwi automatyczne przesuwne z kurtyna podczerwieni zabezpieczajgcg przed
Scidnieciem;
f) elementy wyposazenia kabiny dzwigu wandaloodporne;
g) kabina dzwigu oraz podtoga wykonane ze stali nierdzewnej;
h) oswietlenie kabiny LED, zabezpieczone przed kradziezg i dewastacja;
i) kamera w kabinie dzwigu zamontowana w sposéb niedostepny dla wandali;
j) podgrzewane progi drzwi (w okresie zimowym);
k) zadaszenia nad wejsciami do windy.
B. W szybach wind wykona¢ oswietlenie oraz ogrzewanie elektryczne.
C. Przestrzeh manewrowa przed windg, odlegto$¢ pomiedzy drzwiami przystankowymi
dzwigu osobowego a przeciwlegtg $ciang lub inng przegroda, nie moze byé mniejsza
niz 1,6 m (Rozporzgdzenie Ministra infrastruktury w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiadaé budynki i ich usytuowanie 5 195).
e Zapewni¢ prawidtowe oswietlenie ciagéw pieszych,
e Przewidzie¢ tawki wzdtuz ciggéw pieszych,
e Nawierzchnie ewentualnych poszerzen (przebrukowania) wykonywa¢ 2z nawierzchni
bezfazowej — proponuje sie nawierzchnie betonowa,
e W przypadku stosowania wiat przystankowych zapewni¢ takg szeroko$¢ przed wiatg
przystankowa, aby mogty sie mingé dwie osoby na wézku,
e Na etapie organizacji ruchu zastosowa¢ odpowiednie elementy dla poprawy bezpieczenstwa
zwlaszcza pieszych niepetnosprawnych (w szczegdlnosci z dysfunkcjg wzroku),
¢ Na etapie opracowywania projektu budowlanego pozyska¢ opinie ww. Zespotu.”

Szczego6towe rozwigzania dotyczace dostepnosci dla osob niepetnosprawnych nalezy opracowac na
etapie sporzgdzania dokumentacji projektowej (projekt budowlany), zgodnie z obowigzujgcymi
w Krakowie standardami.

4.7. Zielen
Przewiduje sie wycinke kolidujgcych drzew i krzewow, ktérych zachowanie nie byto mozliwe.

Zaprojektowano pasy zieleni o szerokosci minimalnej 1,50 m (min. 1,20 m bez uwzglednienia
kraweznikow i obrzezy):
e w miejscach wystepujgcych drzew przewidzianych do pozostawienia,
e pomiedzy jezdniami a chodnikiem lub Sciezkg rowerowa,
e pomiedzy jezdniami a torowiskiem,
e pomiedzy torowiskiem a chodnikiem lub $ciezkg rowerowa.

W miejscach, gdzie ze wzgledu na ograniczenia terenowe niemozliwe byto wprowadzenie pasa
zieleni zastosowano pasy i/lub powierzchnie brukowane.

Przewiduje sie przyjecie minimalnych wymiaréw okienek pod drzewa i krzewy w chodnikach,
w przypadku braku mozliwosci wydzielenia pasa terenu zieleni:

e dladrzew: minimum 2 x 2 m,

e dla krzewéw: minimum 1,5 x 1,5 m.

Przewiduje sie zaprojektowanie systeméw anykompresyjnych pod projektowanymi pasami zieleni i
pod chodnikami w celu poprawy lub zapewnienia prawidiowych warunkéw wzrostu drzewom i
krzewom (ekrany korzeniowe, mieszanki kamienno-glebowe, chodniki podwieszane, komérki glebowe,
sciezki dla korzeni) w przypadku braku mozliwosci zaprojektowania dostatecznie szerokich pasow
zieleni.

Szczegotowe dane dotyczace ilosci drzew i krzewdw przeznaczonych do wycinki beda
przedstawione na dalszym etapie opracowania dokumentaciji.
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Koncepcja zieleni projektowanej bedzie przedstawiona na dalszym etapie opracowania
dokumentacji.

4.8. Elementy matej architektury

Wszystkie elementy matej architektury (jak wiaty, tawki, kosze na smieci, infrastruktura informaciji
pasazerskiej powinny by¢ zgodne z aktualnymi wytycznymi Miasta Krakéw w zakresie przestrzeni
publicznej.

4.9. Przebudowa i budowa sieci uzbrojenia terenu

Koncepcja przebudowy sieci kolidujgcych oraz budowy nowych sieci bedzie przedstawiona na
dalszym etapie opracowania dokumentaciji.

4.10. Projekty sasiednie
Z zakresem niniejszego opracowania kolidujg lub sgsiadujg nastepujace inwestycje:

e Nazwa: ,Budowa hal magazynowo-logistycznych: H1, H2, H3, H4, z zapleczami biurowo-
socjalnymi, masztem os$wietleniowym, wewnetrznymi instalacjami: wodng, kanalizacji
sanitarnej, kanalizacji opadowej, elektryczng, ogrzewczg, wentylacji mechanicznej i
klimatyzacji, wraz z budowg, rozbudowg i przebudowg zewnetrznych odcinkéw instalacji
wewnetrznych: wodng, kanalizacji sanitarnej z szambami, kanalizacji opadowej, elektryczng,
rozbidrkg kolidujgcych budynkéw oznaczonych od 1-34 w sumie 34 i zewnetrznych odcinkéw
instalacji wewnetrznych: elektrycznych, teletechnicznych, wodociggowych i kanalizaciji
ogolnospfawnej, wraz z budowg wewnetrznego ukfadu komunikacyjnego, z dojazdami,
dojsciami, parkingami, placami manewrowymi, rampami i murami oporowymi, zbiornikami
zapasu wody pozarowej”,

o0 Inwestor: Noho Logistic sp. z 0.0. sp.k. ul. Armii Krajowej 25 30-150 Krakow,

o Dziatki nr: 184/10, 184/11, 173/53, 173/42, 173/43, 249/1, 249/2, 248/1, 248/3, 248/4,
261/1, 261/2, 262, 263/1, 263/2, 298/1, 297/1, 297/2, 300/3, 300/4 obr. ew. 0022
Podgérze, Krakow,

o0 Opis kolizji:
= w zakresie czesci | — kolizja poéfocnej czesci zagospodarowania terenu
z planowanym ukfadem drogowo-tramwajowym,
= w zakresie czesci lll — kolizja zachodniej czesci zagospodarowania terenu

z planowanym ukfadem drogowym;

¢ Nazwa: ,Budowa drogi bocznej — ul. Golikébwka na dziafce nr 141/1, obr. 20 Podgérze
wraz z odwodnieniem, oswietleniem i przekfadkami kolidujgcego uzbrojenia”,
o Inwestor: Gmina Miejska Krakéw, pl. Wszystkich Swietych 3/4, 31-004 Krakéow;
0 Opis kolizji: brak bezposredniej kolizji, inwestycja sgsiaduje posrednio od strony
pémocnej z planowanym ukfadem drogowo-tramwajowym;

e Nazwa: ,Wielowariantowa i wielobranzowa koncepcja budowy Trasy Ciepfowniczej wraz z
niezbedng infrastrukturg techniczng oraz uzyskaniem ostatecznej decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach”,

o Inwestor: Gmina Miejska Krakow, pl. Wszystkich Swietych 3/4, 31-004 Krakéw;
0 Opis kolizji: nie stwierdzono na aktualnym etapie, brak dostepnych danych
dotyczgcych koncepciji.

5. STAN PROJEKTOWANY — ROZWIAZANIA SZCZEGOLOWE

5.1. Wariant 1

Wariant 1 zakfada lokalizacje petli tramwajowej, terminala autobusowego i parkingu P+R w czesci
potudniowo-zachodniej wezta drogowego ,Krakdw — Przew6z”.

Uwarunkowania MPZP:
Planowany parking znajduje sie w obszarze:
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o dla ktérego sporzadzany jest MPZP ,Nowe Miasto”: obszar U.15 - tereny zabudowy ustugowej,
0 podstawowym przeznaczeniu pod zabudowe budynkami ustugowymi: KU.1 - tereny obstugi i
urzagdzeh komunikacji, o podstawowym przeznaczeniu pod obiekty i urzgdzenia transportu
publicznego wraz z niezbedng infrastruktura:

§16

2. W zakresie ksztaftowania zabudowy i zagospodarowania terenu, ustala sie:

1) dla garazy wielopoziomowych w Terenach MW.1 — MW.11, MW/U.1 — MW/U.34,
Up.1-Up.7, US.3, Uk.1, Uz.1, U.18 - U.27 wysokos$¢ zabudowy: 11m — 25m;

8§ 21.

1. Wyznacza sie Tereny zabudowy usfugowej, oznaczone symbolami U.2 — U.35, o podstawowym
przeznaczeniu pod zabudowe budynkami usfugowymi.

2. W zakresie ksztaftowania zabudowy i zagospodarowania terenu, ustala sie:

1) w Terenach U.2 — U.16:

a) minimalny wskaznik terenu biologicznie czynnego:

- 30 % - przy czym min. 20 % na gruncie poza obrysem obiektow budowlanych (w tym urzgdzen
budowlanych z nimi zwigzanych), - w Terenie U.16 w strefie zieleni od strony Terenu ZP.9 — min.
40 % (nie dotyczy czesci strefy zieleni pomiedzy linig zabudowy a linig rozgraniczajgcg),

b) wskaznik intensywnosci zabudowy: 1,0 — 2,1,

¢) wysokos$¢ zabudowy: 20 m — 30 m;

§ 41. 1. Wyznacza sie Tereny obsfugi i urzgdzern komunikacyjnych, oznaczonych symbolami KU.1
i KU.9, o podstawowym przeznaczeniu pod obiekty i urzgdzenia transportu publicznego wraz z
niezbedng infrastrukturg.

2. Dopuszcza sie lokalizacje:

1) funkcji ustugowej (m.in. gastronomia, handel);

2) garazy i parkingow.

4. W zakresie sposobu zagospodarowania i warunkéw zabudowy ustala sie:

1) minimalny wskaZznik terenu biologicznie czynnego: 10 %;

2) wskaznik intensywnosci zabudowy: 0,01 — 1,5;

3) maksymalng wysokos$¢ zabudowy dla Terenu KU.1: 20m;

e na ktérym obowigzuje MPZP ,Ptaszéw Rybitwy”: obszar 39PU, 38PU — tereny zabudowy
przemystowo-ustugowej; 29KDD - tereny drdg publicznych - drogi dojazdowe:

§ 7. Ustala sie zasady ochrony i ksztaftowania fadu przestrzennego poprzez okreslenie
nastepujgcych zasad ksztaftowania zabudowy oraz zasad podziafu terenu na nowe dziafki budowlane.

1. Budynki, ich forma i gabaryty oraz usytuowanie na dziafce wraz z innymi elementami

zagospodarowania terenu (ogrodzenia, budynki gospodarcze i garaze, obiekty mafej architektury,

detal architektoniczny oraz zielen) muszg uwzglednia¢ uksztaftowanie i pofozenie terenu, jego

ekspozycije;

3) dla obiektéw gospodarczych, garazy i budynkéw socjalnych, w terenach MW, MU, U, PU, PUo,

K, KP i obiektéw kubaturowych w terenach ZP ustala sie:

a) maksymalng wysokosc¢ — do 8 m liczgc od poziomu terenu przy gféwnym wejsciu do budynku do

najwyzej pofozonej kalenicy dachu Ilub najwyzszej czesci dachu w przypadku dachu

jednospadowego lub pfaskiego,

b) aby dachy obiektow byfy dwuspadowe o jednakowym nachyleniu gféwnych pofaci od 12°-45° lub

jednospadowe o nachyleniu pofaci od 12°-45°; dopuszcza sie mozliwosc realizacji dachow pfaskich;

dopuszcza sie realizacje powierzchni uzytkowych na dachach obiektow gospodarczych i garazach

(np. tarasy, parkingi),

c¢) dopuszcza sie doswietlenie dachéw lukarnami lub oknami pofaciowymi,

d) aby dachy strome obiektéw posiadaty kolory ciemniejsze niz ich $ciany; wprowadza sie zakaz

stosowania pokry¢ dachowych w kolorze jaskrawym;

4) dla obiektow usfugowych, przemysfowych i magazynowych ustala sie:

a) maksymalng wysokos¢:

- 22 m; w terenach zabudowy usfugowej o charakterze komercyjnym oznaczonych na rysunku

planu symbolami U, w terenach zabudowy przemysfowo-usfugowej oznaczonych na rysunku planu

symbolami PU (za wyjgtkiem obiektéw usfug komunikacji w terenach PU — dla ktérych maksymalna

wysoko$¢ wynosi 12 m), w terenach zabudowy przemysfowo-usfugowej z mozliwo$cig realizacji

obiektéw i urzgdzen zwigzanych z gospodarowaniem odpadami oznaczonych na rysunku planu

symbolami PUo oraz w terenach urzgdzen infrastruktury technicznej oznaczonych na rysunku planu
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symbolem K; - 16 m; w terenach zabudowy mieszkaniowej i usfug oznaczonych na rysunku planu
symbolami MU, w terenach zabudowy wielorodzinnej oznaczonych na rysunku planu symbolami
MW i w terenach obiektéw i urzgdzerr komunikacji KP (w tym stacji benzynowych) oraz w terenie
oznaczonym symbolem 9ZU; liczgc od poziomu terenu przy gfdwnym wejsciu do budynku do
najwyzej pofozonej kalenicy dachu, lub najwyzszej czesci dachu w przypadku dachu
jednospadowego lub pfaskiego,

b) aby dachy obiektéw zabudowy usfugowej w terenach oznaczonych na rysunku planu symbolami
MU i 92U, byly dwuspadowe lub wielospadowe, o nachyleniu gféwnych pofaci od 25° do 45° lub
pfaskie, a w terenach oznaczonych na rysunku planu symbolem U oraz PU, PUo i K posiadaty
dachy pfaskie lub gdy powierzchnia zabudowy nie przekracza 400 m2 i rozpieto$¢ dachu 12 m —
dachy strome o nachyleniu gfdwnych pofaci od 25° do 45°,

c) aby dachy obiektbw magazynowych oraz obiektéw przemysfowych posiadaty jednakowe
nachylenie pofaci gféwnych do 45°, dopuszcza sie mozliwos¢ realizacji dachéw pfaskich; w tym
dopuszcza sie realizacje powierzchni uzytkowych na dachach obiektéw (np. tarasy, parkingi, tereny
biologicznie czynne),

d) dopuszcza sie doswietlenie dachéw lukarnami lub oknami pofaciowymi,

e) aby dachy obiektéw posiadafy kolory ciemniejsze niz ich Sciany; wprowadza sie zakaz
stosowania pokry¢ dachowych w kolorach jaskrawych;

5) ogrodzenia — w terenach budowlanych zakazuje sie stosowania ogrodzer wysokich tj
przekraczajgcych wysoko$¢ 1,8 m od poziomu terenu. Ponadto w strefie ekspozycji w
wyznaczonych na rysunku planu,

obowigzuje zakaz realizacji ogrodzen pemych i wyzszych niz 1,5 m od poziomu terenu.

2. Ustala sie, ze teren biologicznie czynny:

1) dziatki budowlanej w terenach zabudowy mieszkaniowej i usfug (MU), i usfugowej o charakterze
komercyjnym (U) nie moze by¢ mniejszy niz 20 % powierzchni tej dziafi;

2) dziafki budowlanej w terenach zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej (MW), nie moze by¢
mniejszy niz 35% powierzchni tej dziaski;

3) dziatki budowlanej w terenach zabudowy przemysfowo-usfugowej (PU), w terenach zabudowy
przemysfowo-ustugowej z mozliwoscig realizacji obiektébw i urzadzeri zwigzanych z
gospodarowaniem odpadami (PUo), w terenach urzgdzen infrastruktury technicznej (K) i (E), w
terenach obiektow i urzgdzer komunikacji (KP) nie moze by¢ mniejsza niz 20 % powierzchni tej
dziafki, za wyjgtkiem terenu 7KP, dla ktérego nie moze by¢ mniejszy niz 40 %;

4) w terenach zieleni urzgdzonej o charakterze izolacyjnym oznaczonych na rysunku planu
symbolami ZU wynosi minimum 90 %;

5) w terenach zieleni urzgdzonej o charakterze parkowym oznaczonych na rysunku planu
symbolami ZP wynosi minimum 80 %, z wyjgtkiem terenu 3ZP w ktérym wynosi minimum 60 %;

6) w terenach zieleni towarzyszgcej ciekom wodnym, oznaczonych na rysunku planu symbolami
ZW wynosi minimum 70 %;

7) na terenie znacznie zainwestowanym, to jest w sytuacji, gdy w stanie istniejgcym (liczonym na
dzienn wejscia w Zyciu planu) teren biologicznie czynny jest mniejszy niz ustalony minimalny
wskaznik, dopuszcza sie mozliwo$¢ remontu, rozbudowy i nadbudowy lub wymiany istniejgcych
budynkéw, budowli, drég komunikacji kofowej i kolejowej na tej dziafce bez zmniejszenia
powierzchni zastanego terenu biologicznie czynnego.

3. Ustala sie, ze wskaznik powierzchni zabudowy:

1) w terenach zabudowy mieszkaniowej i usfug MU oraz w terenach zabudowy wielorodzinnej
(MW), nie moze by¢ wiekszy niz 40 %;

2) w terenach zabudowy przemysfowo-usfugowej (PU), w terenach zabudowy przemysfowo-
usfugowej z mozliwoscig realizacji obiektéw i urzgdzen zwigzanych z gospodarowaniem odpadami
(PUo) oraz w terenach zabudowy ustugowej o charakterze komercyjnym (U) nie moze by¢ wiekszy
niz 50 %;

3) w terenach urzgdzen infrastruktury technicznej (K) i (E) nie moze byc wiekszy niz 50%;

4) w terenach obiektoéw i urzgdzern komunikacji (KP) nie moze by¢ wigkszy niz 20 %, za wyjgtkiem
terenu 7KP, dla ktérego nie moze by¢ wigkszy niz 40 %;

5) na terenie znacznie zainwestowanym, to jest w sytuacji gdy w stanie istniejgcym (liczonym na
dzienn wejscia w Zzycie planu) wskaZnik powierzchni istniejgcej zabudowy jest przekroczony,
dopuszcza sie mozliwos¢ remontu i nadbudowy lub wymiany istniejgcych budynkéw na tej dziafce
bez podwyzszenia ustalonego wskaznika powierzchni zabudowy.

Ponizej opisano szczeg6towe rozwigzania:

5.1.1. Uklad drogowy
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Przewiduje sie dowigzanie sie jezdni, chodnikéw i $ciezek rowerowych przed skrzyzowaniem
w ramach wezta drogowego ,Krakéw Przewoz”.

5.1.2. Petla tramwajowa

W ramach petli tramwajowej zaprojektowano:
e 2 perony tramwajowe o dtugosci 45 m jako przyjazdowe,
2 odcinki torow umozliwiajgcych jednoczesny postoj 4 sktadéw tramwajowych,
1 zintegrowany peron autobusowo-tramwajowy o dtugosci 45 m dla odjazdu tramwaju,
1 peron tramwajowy o dtugosci 45 m dla odjazdu tramwaju.

Uktad kierunkowy petli przewiduje sie z jazdg przeciwnie do ruchu wskazéwek zegara.

Ponadto, zgodnie z zaleceniami MPK: ,Na przystankach nalezy przewidzie¢ montaz automatéw
biletowych wraz doprowadzeniem do nich zasilania oraz posadowieniem fundamentéw. Na kazdy
automat biletowy nalezy przewidzie¢ 3kW.”

5.1.3. Terminal autobusowy

Wijazdy autobuséw na teren wezta przesiadkowego przewidziano bezposrednio z jezdni
potudniowej ul. Sliwiaka poprzez zjazd i dalej drogg wewnetrzng prowadzgcg na przystanek. Wyjazdy
autobusow z wezta przesiadkowego zaplanowano nowym odcinkiem drogi wewnetrznej az do wlotu ul.
Wrobela na skrzyzowaniu z ul. Sliwiaka. Na wlocie ul. Wrobela przewiduje sie dodatkowy pas dla
autobuséw z priorytetem wjazdu na skrzyzowanie zapewnionym poprzez sygnalizacje swietlng.

W ramach terminala autobusowego zaprojektowano:

e 1 zintegrowany peron autobusowo-tramwajowy o dtugosci 45 m dla przyjazdéw autobusow,

e 4 stanowiska postoju autobuséw, w tym 2 stanowiska dla autobuséw elektrycznym
umozliwiajgcych tadowanie,

e 3 perony autobusowe dtugosci 20 m dla odjazdéw autobusoéw.

Ponadto, zgodnie z zaleceniami MPK: ,Na przystankach nalezy przewidzie¢ montaz automatéw
biletowych wraz doprowadzeniem do nich zasilania oraz posadowieniem fundamentéw. Na kazdy
automat biletowy nalezy przewidzie¢ 3kW.”

5.1.4. Parking P+R

Dojazd do parkingu P+R przewiduje sie od strony ul. Wrobela planowang dwukierunkowg drogg
dojazdowg 0 przebiegu zgodnym z projektem MPZP ,Nowe Miasto” — oznaczenie KDD.2.

Parking przewidziano jako czterokondygnacyjny (1 kondygnacja w poziomie terenu i 3 kondygnacje
nadziemne) mieszczacy fgcznie 540 miejsc postojowych dla samochodéw osobowych.

5.1.5. Zatoka K+R

Miejsca postojowe Kiss & Ride zaplanowano w formie zatoki postojowej w ciggu drogi wewnetrznej
prowadzacej do terminala autobusowego przed przejsciem dla pieszych.

5.1.6. Parking dla roweréw

Zadaszony parking dla roweréw w liczbie 80 miejsc (40 stojakow) przewidziano pomiedzy
przystankami tramwajowymi na srodku petli tramwajowe;.

5.1.7. Istotne uwarunkowania

Ponizej wymieniono istotne cechy przedmiotowego wariantu:

e W przypadku rezygnacji w projekcie MPZP z drogi KDD.2 konieczne jest wykonanie drogi od
ul. Wrobela do planowanego parkingu o przebiegu zblizonym do wskazanego w projekcie
MPZP lub innym w dostosowaniu do istniejgcej zabudowy.

e Brak mozliwosci dalszej rozbudowy petli tramwajowej ze wzgledu na ograniczenia terenowe
(istniejgca zabudowa, ukfad drogowy). Istnieje jedynie mozliwos¢ rozbudowy obszaru wezia
przesiadkowego w kierunku wezta S7 Krakéw Przewéz.

e Brak mozliwosci rozbudowy parkingu P+R w gére ponad wysokos$¢ wskazang w MPZP.
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e Zakres obszarowy wezta przesiadkowego nie koliduje z zadnymi wydanymi decyzjami WZ
(warunki zabudowy) ani PnB (Pozwolenie na budowe).
e Zakres obszarowy wezta przesiadkowego koliduje z zakresem objetym wydanymi decyzjami:

o Decyzje PnB wydane w biezgcym roku: Budowa stacji paliw pfynnych LPG z czescig
gastronomiczng , myjniami oraz niezbedng infrastrukturg techniczna i technologiczna
na dziafkach nr 91/8, 90/6 obr. 17 Podgérze w Krakowie.

= Data wydania decyzji: 20.04.2022r.
= Data ostatecznosci decyzji: 10.05.2022 r.
= Rodzaj decyzji: umorzenie.

5.2. Wariant 2

Wariant 2 zakfada lokalizacje petli tramwajowej, terminala autobusowego i parkingu P+R w czesci
pétnocno-wschodniej wezta drogowego ,Krakow — Przewdz”. Zajezdnia tramwajowo-autobusowa w
zakresie przystankéw oraz ciggéw komunikacji pieszej i rowerowej oraz zatoka K+R zostanie
zadaszona.

Uwarunkowania MPZP:
Planowany zakres znajduje na obszarze:

e ETAP B (Podetap 16) — 169". Aktualnie nie sg znane wymagania i wytyczne dla ww.
obszaru,

§ 16. 1. Wyznacza sie Tereny rolnicze, oznaczone symbolami: 168.R.1, 169.R.1, 169.R.2,
169.R.3, 169.R.4, 169.R.6, 0 podstawowym przeznaczeniu pod uzytki rolne.

2. W zakresie zagospodarowania terenu, ustala sie:

1) zakaz lokalizacji budynkow;

2) minimalny wskaznik terenu biologicznie czynnego:

a) dla terendéw: 168.R.1, 169.R.1, 169.R.2, 169.R.3, 169.R.4: 95%,

b) dla terenu 169.R.6: 90%;

3) maksymalng wysokos¢ zabudowy: 5 m.

o _ETAP B (Podetap 9) — 167" objetego uchwatg NR LXXXIII/2381/22 Rady Miasta Krakowa
z dnia 27 kwietnia 2022

§ 17. 1. Wyznacza sie Tereny wdd powierzchniowych $rodlgdowych i zieleni urzgdzonej
oznaczone symbolami: 167.WS/ZP.1, 167.WS/ZP.2, o podstawowym przeznaczeniu pod
zbiorniki wodne wraz z zielenig towarzyszgca.

2. Jako tymczasowy sposdb zagospodarowania terendéw ustala sie eksploatacje kruszywa
wraz obiektami i urzgdzeniami z nig zwigzanymi.

3. W ramach wyznaczonego przeznaczenia podstawowego dopuszcza sie lokalizacje:

1) wyciggu narciarskiego dla narciarzy wodnych;

2) pomostow;

3) basendw pfywajgcych;

4) miejsc parkingowych;

5) obiektow budowlanych, takich jak:

a) wypozyczalnie sprzetu sportowego,

b) kawiarnie,

c) cukiernie,

d) sanitariaty,

e) przebieralnie;

6) dla obiektow o ktérych mowa w pkt 5 ustala sie maksymalng powierzchnie zabudowy do 150
m2.

4. W zakresie zagospodarowania terenu, ustala sie:

1) zakaz zasypywania zbiornikdw wodnych masami ziemnymi i skalnymi pochodzgcymi spoza
poszczegolnych wydzielonych terenéw;

2) dopuszczenie uregulowania i umocnienia linii brzegowych zbiornikéw wodnych;

3) nakaz stosowania faszyny, drewna i kamienia naturalnego w przypadku umacniania
brzegéw zbiornikéw wodnych;

4) zakaz lokalizacji budynkéw za wyjgtkiem obiektéw wymienionych w ust. 3, pkt 5;

5) wskaznik intensywnosci zabudowy: 0,004 — 0,03;

6) maksymalng wysokos¢ zabudowy: 5 m;
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7) minimalny wskaznik terenu biologicznie czynnego: 90 %.

Ponizej opisano szczego6towe rozwigzania:

5.2.1. Uktad drogowy

Od strony zachodniej przewiduje sie dowigzanie sig jezdni, chodnikéw i $ciezek rowerowych do
istniejgcych na wlocie skrzyzowania w ramach wezta drogowego ,Krakéw Przewdz”. Analogicznie
przewiduje sie dowigzanie do stanu istniejgcego od strony wschodniej ww. skrzyzowania.

Na projektowanym odcinku ul. Trakt Papieski tj. od wezta ,Krakéw Przewz” do wigczenia do stanu
istniejgcego, projektuje sie jezdnie o dwoch pasach ruchu oraz dwa ronda o ksztalcie elipsy.
Projektowane rondo po stronie zachodniej, zapewnia obstuge komunikacyjng zajezdni autobusowo-
tramwajowej oraz zatoki postojowej K+R. Na wlotach ronda zaprojektowano przejscia dla pieszych
oraz przejazdy rowerowe. Dodatkowo na wylotach ronda zachodniego na kierunku wschéd - zachéd ul.
Trakt Papieski, zaprojektowano przystanki autobusowe.

Po stronie wschodniej zaprojektowano rondo o ksztalcie elipsy, ktére zapewnia dojazd do Przystani
Brzegi oraz dojazd do parkingu P+R (w przypadku samochodéw osobowych). Na wlotach ronda
zaprojektowano przejscia dla pieszych oraz przejazdy rowerowe.

Na jezdni poinocnej Traktu Papieskiego (odcinek pomiedzy rondami), zaprojektowano zjazd na prawe
skrety do parkingu P+R (w przypadku samochodéw osobowych).

Przedmiotowe opracowanie w zakresie komunikacji pieszo-rowerowej, przewiduje wykonanie
$ciezek rowerowych oraz chodnikéw. Sciezki rowerowe poprowadzono po pétnocnej i potudniowej
stronie projektowanej petli z mozliwoscig dojazdu do projektowanej petli, gdzie zaprojektowano miejsca
postojowe dla rowerzystéw. Sciezki rowerowe po stronie wschodniej i zachodniej dowigzano do stanu
istniejgcego. Po stronie pétnocnej sciezke dowigzano do odtworzonej drogi gruntowej, natomiast po
stronie potudniowej $ciezka rowerowa zostata dowigzana do drogi dojazdowe] prowadzagcej do
Przystani Brzegi.

W ciggu projektowanych $ciezek rowerowych poprowadzono chodniki, ktére zapewniajg petna
komunikacje pieszg w zakresie petli przesiadkowej, projektowanego parkingu P+R oraz terenu
istniejgcego.

5.2.2. Petla tramwajowa

W ramach petli tramwajowe]j zaprojektowano:
e 2 perony tramwajowe o dtugosci 45 m dla przyjazdu tramwaju,
e 2 perony tramwajowe o dtugosci 45 m dla odjazdu tramwajéw w tym jeden peron zintegrowany
z przyjazdowym przystankiem autobusowym,
2 odcinki torow umozliwiajgcych jednoczesny postoj 4 sktadéw tramwajowych,
dodatkowy tor umozliwiajgcy objazd tramwaju wokot petli.

Ponadto, zgodnie z zaleceniami MPK: ,Na przystankach nalezy przewidzie¢ montaz automatéw
biletowych wraz doprowadzeniem do nich zasilania oraz posadowieniem fundamentéw. Na kazdy
automat biletowy nalezy przewidzieé 3kW.”

Uktad kierunkowy petli przewiduje sie z jazdg przeciwnie do ruchu wskazéwek zegara.

5.2.3. Terminal autobusowy

Wijazdy autobuséw na teren wezia przesiadkowego przewidziano z projektowanego ronda
zlokalizowanego w ciggu ul. Trakt Papieski poprzez zjazd i dalej drogg wewnetrzng prowadzgcg na
przystanek. Uktad drog wewnetrznych petli umozliwia przejazd w koto. Wyjazdy autobuséw z wezia
przesiadkowego zaplanowano réwniez na projektowane rondo.

W ramach terminala autobusowego w formie jednokierunkowej drogi obwodowej wezta
przesiadkowego zaprojektowano:

e 1 zintegrowany peron autobusowo-tramwajowy o diugosci 45 m dla przyjazdéw autobusow,

e 5 stanowisk postoju autobuséw, w tym 2 stanowiska dla autobuséw elektrycznym z
mozliwoscig tadowania,

e 1 zintegrowany peron autobusowo-tramwajowy o diugosci 45 m dla odjazdéw autobuséw,

e 6 stanowisk postojowych dla autobuséw turystycznych,

e rezerwe terenowg dla 5 stanowisk postojowych wraz z jezdnig manewrowg dla autobusow
turystycznych.
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Ukfad kierunkowy petli autobusowej przewiduje jazde zgodnie z ruchem wskazéwek zegara.

Ponadto, zgodnie z zaleceniami MPK: ,Na przystankach nalezy przewidzie¢ montaz automatéw
biletowych wraz doprowadzeniem do nich zasilania oraz posadowieniem fundamentéw. Na kazdy
automat biletowy nalezy przewidzieé 3kW.”

5.2.4. Parking P+R

Parking przewidziano jako czterokondygnacyjny mieszczacy tgcznie 552 miejsca postojowe dla
samochodéw osobowych (w tym miejsca dla o0s6b niepetnosprawnych oraz samochodoéw
elektrycznych).

Dojazd do parkingu P+R zapewniono poprzez dwa zjazdy:

e zjazd z ronda wschodniego dwukierunkowg drogg z wjazdem na parking od pdétnocnej
strony;
e zjazd na prawe skrety z ul. Trakt Papieski (jezdnia p6tnocna).

W rejonie parkingu zaprojektowano chodniki, zapewaniajgce komunikacje pieszg z projektowang

petla tramwajowo-autobusowa, przystankami autobusowymi oraz pozostatym terenem.

5.2.5. Zatoka K+R
Miejsca postojowe Kiss & Ride zaplanowano w formie petli obwodowej z zatokami postojowymi,

usytuowanej po potudniowej stronie petli tramwajowo-autobusowej. Zjazd do zatok K+R zapewniono z
ronda wschodniego zlokalizowanego w ciggu ul. Trakt Papieski.

5.2.6. Parking dla roweréw

Zadaszony parking dla roweréw w liczbie 100 miejsc (50 stojakéw) przewidziano pomiedzy
tramwajowymi peronami przyjazdowymi. Dojazd do miejsc parkingowych zaprojektowano od péinocnej
strony.

5.2.7. |Istotne uwarunkowania

Ponizej wymieniono istotne cechy przedmiotowego wariantu:

e Brak mozliwosci dalszej rozbudowy petli tramwajowej ze wzgledu na ograniczenia terenowe
(planowana zabudowa, uktad drogowy).

e Zakres obszarowy wezta przesiadkowego koliduje z zakresem objetym wydanymi decyzjami:

o Decyzje WZ sprzed dwodch lat: budowa czterech budynkéw mieszkalnych
jednorodzinnych z wbudowanymi garazami w zabudowie wolnostojgcej na terenie
czesci dziatki nr 12/32 obreb 107 Podgérze wraz z budowg zjazdu na teren inwestycji
z dziafki drogowej nr 553/3 obreb 108 Podgorze przy ul. tutnia w Krakowie.

= Data wydania decyzji: 19.02.2020 r.
= Data ostatecznosci decyzji: 24.03.2020 r.
= Rodzaj decyzji: pozytywna i umorzenie.

o Decyzje WZ sprzed dwéch Ilat: budowa czterech budynkéw mieszkalnych
jednorodzinnych z wbudowanymi garazami w zabudowie wolnostojgcej na terenie
czesci dziaki nr 12/32 obreb 107 Podg6rze wraz z budowg zjazdu na teren inwestycji
z dziafki drogowej nr 553/3 obreb 108 Podgdérze przy ul. £utnia w Krakowie

= Data wydania decyzji: 02.12.2019r.
= Data ostatecznosci decyzji: 27.12.2019 .
= Rodzaj decyzji: pozytywna i umorzenie.
o Rozwigzania projektowe wezta przesiadkowego zostaly zaprojektowane tak, aby w stopniu
mozliwie najmniejszym kolidowa¢ z terenem objetym decyzjg / lub decyzjami o pozwoleniu na
budowe po stronie pétnocnej planowanego wezta przesiadkowego.

5.3. Wariant 3

Wariant 3 zakfada lokalizacje petli tramwajowej, terminala autobusowego i parkingu P+R w czesci
pétnocno-zachodniej wezta drogowego ,Krakéw — Przewéz”, na terenach niezagospodarowanych
pomiedzy istniejgcymi budynkami.

Uwarunkowania MPZP:
Planowany parking znajduje sie w obszarze na ktérym obowigzuje MPZP ,Rybitwy Pétnoc™:
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8§ 26. 1. Wyznacza si¢ TERENY ZABUDOWY MIESZKANIOWO - UStUGOWEJ (MU1, MU2, MU5
- MU7).

2. Podstawowym przeznaczeniem terendw jest zabudowa z zielenig towarzyszgcg: mieszkaniowo-
usfugowa, usfugowa i mieszkaniowa jednorodzinna wolnostojgca lub blizniacza.

3. Zabudowe mieszkaniowo-usfugowg stanowi wolnostojgcy budynek albo budynek w zabudowie
blizniaczej, o funkcji mieszkaniowej i usfugowej, ktory skfada sie z lokali mieszkalnych oraz lokali
usfugowych.

4. Jako przeznaczenie dopuszczalne ustala sie mozliwos¢ lokalizaciji:

1) wolnostojgcych lub dobudowanych budynkéw gospodarczych;

2) obiektéw mafej architektury, urzgdzen i budowli bezposrednio zwigzanych z urzgdzeniem
ogrodéw przydomowych;

3) terendw obsfugi komunikacyjnej, ktére stanowig;

a) nie wyznaczone na rysunku planu drogi wewnetrzne, dojazdy i dojscia do budynkdw,

b) parkingi niezbedne dla obsfugi budynkéw mieszkalnych i usfugowych, w tym parkingi i garaze

w podziemiach lub wolnostojgce i dobudowane;

4) sieci i urzgdzen infrastruktury techniczne;j.

5. Ustala sie nastepujgce warunki zagospodarowania terenu:

1) okreéla sie zakres usfug zgodnie z § 6 pkt. 9, z zastrzeZzeniem 8§10 ust. 1 pkt. 2 lit. ) i lit. d);

2) warunkiem lokalizacji obiektow i urzgdzer towarzyszgcych w ramach przeznaczenia
dopuszczalnego jest spefienie zasady, aby f{fgczna powierzchnia terendéw zwigzanych z
przeznaczeniem dopuszczalnym nie stanowifa wiecej niz 30% wyznaczonego wskaznika
dopuszczalnej powierzchni zainwestowania;

3) wskaznik dopuszczalnej powierzchni zainwestowania nie moze przekroczy¢ 70%,

4) wskaznik powierzchni terenu biologicznie czynnego nie moze by¢ nizszy niz 30%;

5) w zakresie podziatdw nieruchomosci minimalna powierzchnia nowo wydzielanych dziafek dla
budynkéw powinna spemia¢ wymogi przepisbw odrebnych, z uwzglednieniem pozostatych ustalen
planu; z zastrzezeniem pkt. 6;

6) powierzchnia nowo wydzielonych dziafek budowlanych dla zabudowy jednorodzinnej nie moze
by¢ mniejsza niz:

a) 600m?2 dla realizacji budynkéw jednorodzinnych w zabudowie wolnostojgcej,

b) 500m2 dla realizacji budynkow jednorodzinnych w zabudowie blizniaczej;

7) w zakresie podziafdbw nieruchomosci w sytuacji lokalizacji zabudowy usfugowej minimalna
powierzchnia nowo wydzielanych dziafek dla budynkéw powinna spefia¢ wymogi przepiséw
odrebnych, z uwzglednieniem pozostatych ustalen planu;

8) wysokos¢ nowo realizowanych, rozbudowywanych i nadbudowywanych budynkéw nie moze
przekraczac:

a) 13 m dla budynkéw mieszkalnych i usfugowych,

b) 6 m dla budynkéw gospodarczych i garazowych;

9) w przypadku budynkéw istniejgcych, ktorych wysokos$¢ przekracza wielkosci wskazane w pkt. 8,
ich rozbudowa nie moze powodowac zwigkszenia istniejgcych wysokosci;

10) dla nowej i przebudowywanej zabudowy mieszkaniowej nalezy stosowac dachy dwuspadowe,
wielospadowe o kgcie nachylenia pofaci 30° - 45°, z wyfgczeniem terenu MU1 i MU2, gdzie dopuszcza
sie dachy pfaskie; dla obiektéw usfugowych — dachy pfaskie z dopuszczeniem innej formy w zaleznosci
od wymogow technologicznych obiektu; z zastrzezeniem stosowania jednolitej geometrii dachéw dla
zabudowy blizniaczej;

11) dla budynkéw gospodarczych i garazowych obowigzujg dachy o formie dostosowanej do dachu
budynku mieszkalnego lub usfugowego;

12) nalezy stosowac ogrodzenia azurowe (na cafej wysokosci ogrodzenia) lub ogrodzenia pefne do
max. wysokosci 1m a w pozostafej cze$ci azurowe, z zastrzezeniem zachowania jednolitej formy
ogrodzen dla zabudowy blizniaczej;

13) obowigzuje zakaz:

a) stosowania pokry¢ dachowych w kolorach jaskrawych, kontrastujgcych z otoczeniem, np.: w
kolorze niebieskim, zéftym, zielonym itp.,

b) stosowania do budowy ogrodzern elementéw z przesfami z blach falistych, fatfdowych oraz

z prefabrykowanych elementéw betonowych,

) stosowania jako materiaféw elewacyjnych blach falistych, fafdowych oraz plastikowych listew

elewacyjnych;

14) na terenie MU6, MU7 obowigzujg zapisy dotyczgce strefy nadzoru archeologicznego okreslone
§11.

§ 29. 1. Wyznacza sie TEREN ZABUDOWY UStUGOWEJ (U3).
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2. Podstawowym przeznaczeniem sg usfugi z zakresu komunikacji i obsfugi samochodowej, w tym:
warsztaty

samochodowe, garaze lub zespoty garazy, stacje diagnostyki pojazdowej, salon samochodowy, itp.

3. Jako przeznaczenie dopuszczalne ustala sie mozliwos¢ lokalizacji:

1) stacji paliw;

2) sieci i urzgdzen infrastruktury technicznej;

3) nie wyznaczonych na rysunku planu dr6g wewnetrznych, dojazdéw i dojs¢ do budynkéw;

4) terenow zieleni urzgdzonej ogdinodostepnej i izolacyjnej wraz z obiektami mafej architektury;

5) niezbednych dla obsfugi budynkoéw miejsc parkingowych.

4. Ustala sie nastepujgce warunki zagospodarowania terenu:

1) wskaznik dopuszczalnej powierzchni zainwestowania nie moze przekroczy¢ 70%;

2) wskaznik powierzchni terenu biologicznie czynnego nie moze by¢ nizszy niz 30%;

3) wysokos¢ zabudowy nie moze przekraczac 12 m;

4) nalezy stosowaé¢ dachy pfaskie z dopuszczeniem innych dachéw, w zaleznosci od wymogow
technologicznych obiektéw,

5) w przypadku lokalizacji stacji paliw niezbedne jest wykonanie dokumentacji hydrologicznej i
geologiczno - inzynierskiej, stwierdzajgcej przydatno$c terenu do jej lokalizacji, na etapie projektu
budowlanego.

§ 35. 1. Wyznacza sie TERENY ZIELENI URZADZONEJ (ZP1-ZP8).

2. Jako przeznaczenie podstawowe ustala sie:

1) zielen o wysokiej wartosci przyrodniczej ,Staw przy Cegielni” w terenie ZP1;

2) ogollnodostepng zielen urzgdzong, z niekubaturowymi urzgdzeniami sportu i rekreacji, w tym: z
obiektami matfej architektury, oczkami wodnymi, mafymi boiskami sportowymi, schodami terenowymi,
os$wietleniem, rampami itp. w terenach ZP2, ZP3, ZP5, ZP6, ZP7, ZP8 z zastrzezeniem ust. 3 pkt. 3;

3) zielen urzgdzona typu: skwery, zielerice w terenie ZP4.

3. Jako przeznaczenie dopuszczalne ustala sie mozliwos¢ lokalizacii:

1) nie wyznaczonych na rysunku planu: dojazdéw, ciggéw pieszych, Sciezek rowerowych, itp.;

2) sieci i urzgdzen infrastruktury technicznej;

3) tymczasowych obiektow zwigzanych z organizacjg imprez masowych oraz sezonowych obiektow
handlowych i gastronomicznych w terenach ZP2 i ZP5;

4) obiektow usfug o$wiaty w terenie ZP5;

5) ogrodéw dziatkowych w terenie ZP6 ;

6) lokalizacji obiektow sfuzgcych do wypoczynku w formie altan w terenach, o ktérych mowa w pkt.
5,

7) lokalizacji w terenie ZP8 parkingu dla obstfugi terenu U10.

4. Ustala sie nastepujgce warunki zagospodarowania terenow:

1) zakaz lokalizacji nowej zabudowy kubaturowej; zakaz nie dotyczy obiektéw, o ktérych mowa w
ust. 3 pkt.

4 i 6 oraz obiektéw tymczasowych i sezonowych, o ktérych mowa w ust. 3 pkt. 3;

2) utrzymanie naturalnego charakteru zieleni wraz z oczkiem wodnym na terenie ZP1 —, Staw przy
Cegielni”;

3) utrzymanie istniejgcego budynku mieszkalnego w terenie ZP2 , z mozliwoscig jego przebudowy,
przy

utrzymaniu funkcji mieszkaniowej i wykluczeniu innej funkciji;

4) w terenie ZP7 nalezy chroni¢ i zagospodarowac istniejgce oczka wodne;

5) dostosowanie przeznaczenia dopuszczalnego do wymogow i charakteru przeznaczenia
podstawowego;

6) nakaz zagospodarowania zieleni istniejgcej w sposob zapewniajgcy dostepnosc¢ dla celow
rekreacyjnych

z uwzglednieniem zachowania ciggfosci powigzan przyrodniczych;

7) zachowanie proporcji, aby fgczna powierzchnia terenéw zwigzanych z przeznaczeniem
dopuszczalnym nie

stanowifa wiecej niz 20% powierzchni terenu, a dla terenu ZP5 40%;

8) wszelkie dziafania inwestycyjne w terenie ZP6, pofozonym w odlegfosci 50 m od stopy wafu po
stronie odpowietrznej, nalezy prowadzi¢ zgodnie z przepisami odrebnymi z zakresu ochrony woéd i
ochrony przed powodzig, dotyczgcymi zapewnienia szczelnosci i stabilnosci  wafow
przeciwpowodziowych;

9) wskaznik dopuszczalnej powierzchni zainwestowania, w terenie ZP5, nie moze przekroczyé¢
40%;

10) wskaznik powierzchni terenu biologicznie czynnego, w terenie ZP5, nie moze by¢ nizszy niz
60%;
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11) wysokos$¢ nowo realizowanych budynkéw w terenie ZP5, nie moze przekraczac 12 m;
12) dla budynkéw, o ktérych mowa w pkt. 11, nalezy stosowac dachy pfaskie lub inne.

Ponizej opisano szczeg6towe rozwigzania:

5.3.1. Uktad drogowy

Przewiduje sie dowigzanie sie jezdni, chodnikéw i $ciezek rowerowych przed skrzyzowaniem
w ramach wezta drogowego ,Krakéw Przewdz”.

Na wysokosci planowanego wezta przesiadkowego przewiduje sie wykonanie przejazdu dla
autobuséw pomiedzy jezdnig pétnocng a potudniowg, ktéry umozliwi skret w lewo przy wyjezdzie z
wezta przesiadkowego w kierunku drogi S7.

Na jezdni péinocnej od wezia ,Krakéw Przewdéz” do rejonu wezta przesiadkowego przewidziano
4 pasy ruchu, z ktdérych skrajny prawy pas dedykuje sie dla dojazdu do parkingu P+R oraz przylegtych
nieruchomosci. Na dalszym odcinku skrajny prawy pas umozliwia wyjazd i wjazd autobuséw na
terminal autobusowy oraz wjazd i wyjazd samochoddéw do zatoki K+R.

W ramach przebudowy uktadu drogowego zaprojektowano potaczenie ul. Dobry Poczagtek z jezdnig
pétnocng ul. Sliwiaka. Odcinek od skrzyzowania z ul. Wrobela do dziatki nr 161/14 przewidziano jako
dwukierunkowy. Natomiast odcinek od ul. Sliwiaka w kierunku pétnocny przewiduje sie jako
jednokierunkowy.

5.3.2. Petla tramwajowa

W ramach petli tramwajowe]j zaprojektowano:

e 1 zintegrowany peron autobusowo-tramwajowy o diugosci 45 m dla przyjazdu tramwaju,
1 peron tramwajowy o dtugos$ci 45 m jako przyjazdowy,
odcinki toréw umozliwiajgce jednoczesny postoj 4 sktadéw tramwajowych,

1 zintegrowany peron autobusowo-tramwajowy o dtugosci 45 m dla odjazdu tramwaju,
1 peron tramwajowy o dtugosci 45 m dla odjazdu tramwaju.

Uktad torowy przed wjazdem na perony, daje mozliwo$¢ wyboru jednego z dwdch toru ruchu. W
dalszej czesci mozliwy jest wybor toru postojowego.
Uktad kierunkowy petli przewiduje sie z jazdg przeciwnie do ruchu wskazéwek zegara.

Ponadto, zgodnie z zaleceniami MPK: ,Na przystankach nalezy przewidzie¢ montaz automatéw
biletowych wraz doprowadzeniem do nich zasilania oraz posadowieniem fundamentéw. Na kazdy
automat biletowy nalezy przewidzie¢ 3kW.”

5.3.3. Terminal autobusowy

Wijazdy autobus6w na teren wezta przesiadkowego przewidziano bezposrednio z jezdni pétnocnej
ul. Sliwiaka poprzez zjazd i dalej drogg wewnetrzng prowadzacg na przystanek. Wyjazdy autobuséw z
wezta przesiadkowego zaplanowano na jezdnie pétnocng ul. Sliwiaka w kierunku centrum Krakowa lub
poprzez przejazd na potudniowg jezdnie ul. Sliwiaka w kierunku trasy S7.

W ramach terminala autobusowego w formie jednokierunkowej drogi obwodowe] wezia
przesiadkowego zaprojektowano:

e 1 zintegrowany peron autobusowo-tramwajowy o dtugosci 45 m dla przyjazdéw autobusow,

e 4 stanowiska postoju autobuséw, w tym 2 stanowiska dla autobuséw elektrycznych

umozliwiajgcych tadowanie,
e 1 zintegrowany peron autobusowo-tramwajowy o dtugosci 45 m dla odjazd6éw autobusow.

Ponadto, zgodnie z zaleceniami MPK: ,Na przystankach nalezy przewidzie¢ montaz automatéw
biletowych wraz doprowadzeniem do nich zasilania oraz posadowieniem fundamentéw. Na kazdy
automat biletowy nalezy przewidzie¢ 3kW.”

5.3.4. Parking P+R

Dojazd do parkingu P+R przewiduje sie od strony pétnocnej jezdni ul. Sliwiaka planowang ul. Dobry
Poczatek jako jednokierunkowg i od skrzyzowania z ul. Wrobela ul. Dobry Poczatek jako
dwukierunkowg. Wyjazd przewiduje sie tylko w kierunku skrzyzowania z ul. Wrobela.
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Parking przewidziano jako czterokondygnacyjny (1 kondygnacja podziemna, 1 kondygnacja
w poziomie terenu i 2 kondygnacja nadziemne) mieszczgcy tgcznie 540 miejsc postojowych dla
samochodéw osobowych.

Dojscie z parkingu na teren wezia przesiadkowego przewiduje sie poprzez przejscie podziemne
pod jezdniami i torami tramwajowymi.

5.3.5. Zatoka K+R

Miejsca postojowe Kiss & Ride zaplanowano w formie zatoki postojowej w ciggu jednokierunkowej
drogi obwodowej wezta przesiadkowego, przed przystankami.

5.3.6. Parking dla roweréw

Zadaszony parking dla roweréw w liczbie 80 miejsc (40 stojakéw) przewidziano pomiedzy
przystankami tramwajowymi na srodku petli tramwajowe;.

5.3.7. Istotne uwarunkowania

Ponizej wymieniono istotne cechy przedmiotowego wariantu:

o Rozwigzania projektowe wezta przesiadkowego zostaly zaprojektowane tak, aby stopniu
minimalnym ingerowa¢ w zagospodarowane tereny prywatne zlokalizowane w otoczeniu
planowanego wezfa przesiadkowego.

e Realizacja niniejszego wariantu wezfa przesiadkowego wymaga zajecia czesci
zagospodarowanych nieruchomosci prywatnych — m.in. dziatki nr 94/2; 94/1; 11/2; 97/2; 97/1,
85/3.

e Brak mozliwosci dalszej rozbudowy petli tramwajowej ze wzgledu na ograniczenia terenowe
(istniejgca zabudowa, parking, uktad drogowy).

e Brak mozliwosci rozbudowy parkingu P+R w gére ponad wysokos$¢ wskazang w MPZP.

e Zakres obszarowy wezta przesiadkowego koliduje z zakresem objetym wydanymi decyzjami:

o0 Decyzje WZ wydane w biezgcym roku: Budowa zespofu budynkéw szkolnych z salg
sportowg oraz zagospodarowaniem terenu, w tym: komunikacjg wewnetrzng (place,
chodniki, ciggi pieszo-jezdne, miejsca postojowe), elementy mafej architektury na
dziatkach nr 12/50, 12/25, 12/26 obr. 107 Podg6rze przy ul. tutnia w Krakowie

= Data wydania decyzji: 07.10.2021 r.
= Rodzaj decyzji: umorzenie.

o0 Decyzje WZ wydane w biezgcym roku: budowa zjazdu publicznego z dziatki drogowej
nr 161/4 na teren dziaki nr 12/47 obreb 107 Podgorze przy ul. Dobry Poczagtek w
Krakowie.

= Data wydania decyzji: 23.09.2021 r.
= Rodzaj decyzji: pozytywna.

0 Pozwolenia bud. wydane w biezacym roku: Dobry Poczgtek Budowa budynku hali
produkcyjno- magazynowej z czescig biurowg z instalacjami wewnetrznymi: wody,
kanalizacji sanitarnej, kanalizacji deszczowej, grzewczg, gazu, wentylacji
mechanicznej i klimatyzacji, elektryczng i sfaboprgdowg, budowa portierni,
infrastruktury technicznej na zewnagtrz budynku: zbiornika retencyjnego, miejsc
postojowych, drog wewnetrznych, placow, chodnikow, instalacji wody, kanalizacji
sanitarnej, kanalizacji deszczowej, gazu, elektrycznej , linii kablowej SN, likwidacja
nieczynnego napowietrznego przewodu elektroenergetycznego, na dziafkach nr 12/47,
161/4, 84/1, 12/25 budowa Kkortu tenisowego i pergoli wraz z dojsciem i dojazdem na
dziafce nr 12/43, budowa zjazdu z ul. Dobry Poczgtek dz. nr 161/4 do dziafki nr 12/47
oraz przebudowa ul. Dobry Poczatek polegajgca na budowie chodnika na dziatkach nr
161/10, 161/4, wszystko obreb 107 Podgérze przy ul. Dobry Poczgtek w Krakowie

= Data wydania decyzji: 05.05.2021 r.
= Rodzaj decyzji: pozytywna.

0 Decyzje WZ sprzed dwéch lat: budowa: budynku hali produkcyjno-magazynowej z
czescig biurowg, portierni, stacji transformatorowej, ppoz. zbiornika wodnego oraz
pompowni wody ppoz., zbiornika retencyjnego, naziemnych miejsc postojowych, drog
wewnetrznych, placéw, chodnikéw, infrastruktury technicznej na czesci dziafki nr 12/29
obreb 107 Podgdrze , budowa zjazdu na czesci dziafek nr 12/29 i 161/4 obreb 107
Podgorze , budowa infrastruktury technicznej, przebudowa infrastruktury technicznej
(przebudowa odcinka sieci wodociggowej w zwigzku z kolizjg istniejgcego hydrantu z
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projektowanym zjazdem) na czesciach dziafek nr 161/4, 84/1, 12/29, 12/26, na dziafce
nr 12/25 obreb 107 Podgérze przy ul. Dobry Poczgtek w Krakowie.

= Data wydania decyzji: 10.06.2019r.

= Data ostatecznosci decyzji: 19.07.2019 r.

= Rodzaj decyzji: pozytywna.

o Decyzje WZ wydane w biezgcym roku: Budowa utwardzonego placu oraz drogi
dojazdowej wraz z infrastrukturg techniczng na czesciach dziatek nr 12/49, 12/25 i
161/4 obr. 107 Podgorze przy ul. Dobry Poczatek w Krakowie.

= Data wydania decyzji: 05.04.2022 r.
= Data ostatecznosci decyzji: 29.04.2022 r.
= Rodzaj decyzji: pozytywna.

e Rozwigzania projektowe wezia przesiadkowego zostaly zaprojektowane tak, aby w stopniu
mozliwie minimalnym kolidowac¢ z terenami objetymi decyzjg / lub decyzjami o pozwoleniu na
budowe w otoczeniu planowanego wezta przesiadkowego.
5.4. Wariant 4 - odrzucony
Odstgpiono od dalszego procedowania przedmiotowego wariantu, ze wzgledu na kolizje
z inwestycjg mieszkaniowo-ustugowa realizowang wg odrebnego zadania.

5.5. Wariant 5A

Wariant 5A zaktada lokalizacje petli tramwajowej, terminala autobusowego i parkingu P+R w czesci
wschodniej wezta drogowego ,Krakow — Przewdéz”, przed istniejgcym zjazdem (przeznaczonym do

likwidacji) z ul. Trakt Papieski w kierunku przystani Brzegi.

Uwarunkowania MPZP:
Planowany zakres znajduje na obszarze:

e ETAP B (Podetap 16) — 169". Aktualnie nie sg znane wymagania i wytyczne dla ww.
obszaru,

§ 16. 1. Wyznacza sie Tereny rolnicze, oznaczone symbolami: 168.R.1, 169.R.1, 169.R.2,
169.R.3, 169.R.4, 169.R.6, 0 podstawowym przeznaczeniu pod uzytki rolne.

2. W zakresie zagospodarowania terenu, ustala sie:

1) zakaz lokalizacji budynkow;

2) minimalny wskaznik terenu biologicznie czynnego:

a) dla terendéw: 168.R.1, 169.R.1, 169.R.2, 169.R.3, 169.R.4: 95%,

b) dla terenu 169.R.6: 90%;

3) maksymalng wysokos¢ zabudowy: 5 m.

e ETAP B (Podetap 9) — 167" objetego uchwatg NR LXXXIII/2381/22 Rady Miasta Krakowa
Z dnia 27 kwietnia 2022

§17. 1. Wyznacza sie Tereny wod powierzchniowych $rédlgdowych i zieleni urzgdzonej
oznaczone symbolami: 167.WS/ZP.1, 167.WS/ZP.2, o podstawowym przeznaczeniu pod
zbiorniki wodne wraz z zielenig towarzyszgcg.

2. Jako tymczasowy sposdb zagospodarowania terendéw ustala sie eksploatacje kruszywa
wraz obiektami i urzgdzeniami z nig zwigzanymi.

3. W ramach wyznaczonego przeznaczenia podstawowego dopuszcza sie lokalizacje:

1) wyciggu narciarskiego dla narciarzy wodnych;

2) pomostow;

3) basendw pfywajgcych;

4) miejsc parkingowych;

5) obiektow budowlanych, takich jak:

a) wypozyczalnie sprzetu sportowego,

b) kawiarnie,

c) cukiernie,

d) sanitariaty,

e) przebieralnie;
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6) dla obiektow o ktérych mowa w pkt 5 ustala sie maksymalng powierzchnie zabudowy do 150
m2.

4. W zakresie zagospodarowania terenu, ustala sie:

1) zakaz zasypywania zbiornikéw wodnych masami ziemnymi i skalnymi pochodzgcymi spoza
poszczegolnych wydzielonych terenéw;

2) dopuszczenie uregulowania i umocnienia linii brzegowych zbiornikéw wodnych;

3) nakaz stosowania faszyny, drewna i kamienia naturalnego w przypadku umacniania
brzegow zbiornikow wodnych;

4) zakaz lokalizacji budynkow za wyjgtkiem obiektéw wymienionych w ust. 3, pkt 5;

5) wskaznik intensywnosci zabudowy: 0,004 — 0,03;

6) maksymalng wysokos¢ zabudowy: 5 m;

7) minimalny wskaznik terenu biologicznie czynnego: 90 %.

Ponizej opisano szczeg6towe rozwigzania:

5.5.1. Uktad drogowy

Od strony zachodniej przewiduje sie dowigzanie sie jezdni, chodnikéw i $ciezek rowerowych do
istniejgcych na wlocie skrzyzowania w ramach wezta drogowego ,Krakéw Przewdz”. Analogicznie
przewiduje sie dowigzanie do stanu istniejgcego od strony wschodniej ww. skrzyzowania.

Na projektowanym odcinku ul. Trakt Papieski tj. od wezta ,Krakéw Przewz” do wigczenia do stanu
istniejgcego po wschodniej stronie, projektuje sie jezdnie o dwéch pasy ruchu oraz dwa ronda
o ksztalcie elipsy. Projektowane rondo w ciggu ul. Trakt Papieski po stronie zachodniej, zapewnia
dojazd do zajezdni autobusowo-tramwajowej (drogg wewnetrzng), oraz dojazd od parkingu P+R
poprzez zjazd z potudniowej jezdni ul. Trakt Papieski. Na wlocie wschodnim ronda zaprojektowano
przejscia dla pieszych, a na wlocie zachodnim przejazd rowerowy.

Po stronie wschodniej zaprojektowano rondo o ksztalcie elipsy, ktére zapewnia dojazd do Przystani
Brzegi, dojazd poprzez droge wewnetrzng do parkingu P+R poprzez zjazd na prawe skrety oraz dojazd
do zatoki K+R. Na wlotach ronda zaprojektowano przejscia dla pieszych oraz przejazdy rowerowe.
Przedmiotowe opracowanie w zakresie komunikacji pieszo-rowerowej, przewiduje wykonanie sciezek
rowerowych oraz chodnikéw. Sciezki rowerowe poprowadzono po pétnocnej i potudniowej stronie
projektowanej petli z mozliwoscig dojazdu do petli, gdzie zaprojektowano miejsca postojowe dla
rowerzystow B+R. Sciezki rowerowe po stronie wschodniej i zachodniej dowigzano do stanu
istniejgcego. Po stronie po6tnocnej $ciezke poprowadzono wzdtuz projektowanego przebiegu ul. Trakt
Papieski, natomiast po stronie potudniowej $ciezka rowerowa zostata dowigzana do drogi dojazdowej
prowadzacej do Przystani Brzegi.

W ciggu projektowanych $ciezek rowerowych poprowadzono chodniki, ktére zapewniajg peing
komunikacje pieszg w zakresie petli przesiadkowej, projektowanego parkingu P+R oraz terenu
istniejgcego.

5.5.2. Petla tramwajowa

W ramach petli tramwajowej zaprojektowano:
e 2 perony tramwajowe o dtugosci 45 m dla przyjazdu tramwaju,
e 2 peron tramwajowe o dtugosci 45 m dla odjazdu tramwajéw w tym jeden peron zintegrowany
z przyjazdowym przystankiem autobusowym,
e 2 odcinki toréw umozliwiajgcych jednoczesny postoj 4 sktadéw tramwajowych,
e dodatkowy tor umozliwiajgcy objazd tramwaju wokot petli.

Ukfad kierunkowy petli przewiduje sie z jazdg przeciwnie do ruchu wskazéwek zegara.
Ponadto, zgodnie z zaleceniami MPK: ,Na przystankach nalezy przewidzie¢ montaz automatow
biletowych wraz doprowadzeniem do nich zasilania oraz posadowieniem fundamentéw. Na kazdy

automat biletowy nalezy przewidzieé 3kW.”

5.5.3. Terminal autobusowy

Wijazdy autobuséw na teren wezta przesiadkowego przewidziano bezposrednio z jezdni
potudniowej ul. Trakt Papieski (dedykowany pas do ruchu autobuséw) poprzez zjazd i dalej drogg
wewnetrzng prowadzgcg na przystanek. Wyjazdy autobuséw z wezta przesiadkowego zaplanowano na
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pas ruchu dla autobuséw, z ktérego mozliwe bedzie wtgczenie sie do ruchu ogélnego przed wlotem
ronda, na ktérym mozliwy jest wybér dalszego kierunku jazdy.
W ramach terminala autobusowego zaprojektowano:
e 1 zintegrowany peron autobusowo-tramwajowy o dtugosci 45 m dla przyjazdéw autobusow,
e 5 stanowisk postoju autobuséw, w tym 2 stanowiska dla autobuséw elektrycznym z
mozliwoscig tadowania,
e 1 zintegrowany peron autobusowo-tramwajowy o diugosci 45 m dla odjazdéw autobuséw,
e 6 stanowisk postojowych dla autobuséw turystycznych,
e rezerwe terenowg dla 5 stanowisk postojowych wraz z jezdnig manewrowg dla autobusow
turystycznych.

Ukfad kierunkowy petli autobusowej przewiduje jazde zgodnie z ruchem wskazoéwek zegara.

Ponadto, zgodnie z zaleceniami MPK: ,Na przystankach nalezy przewidzie¢ montaz automatéw
biletowych wraz doprowadzeniem do nich zasilania oraz posadowieniem fundamentéw. Na kazdy
automat biletowy nalezy przewidzie¢ 3kW.”

5.5.4. Parking P+R

Parking przewidziano jako pieciokondygnacyjny (1 kondygnacja w poziomie terenu i 4 kondygnacje
nadziemne) mieszczacy fgcznie 558 miejsc postojowych dla samochodéw osobowych.
Dojazd do parkingu P+R przewiduje sie z dwéch stron:
e od strony wezia ,Krakéw Przewéz” zjazdem na prawe skrety z potudniowej jezdni ul. Trakt
Papieski,
e od strony wschodniego ronda zjazdem zjazd na prawe skrety z poétnocnej jezdni drogi
wewnetrznej.

5.5.5. Zatoka K+R

Miejsca postojowe Kiss & Ride zaplanowano w formie zatoki postojowej zlokalizowanej w ciggu
pétnocnej jezdni drogi wewnetrznej miedzy projektowanymi rondami.

5.5.6. Parking dla roweréw

Zadaszony parking dla roweréw w liczbie 80 miejsc (40 stojakéw) przewidziano pomiedzy
tramwajowymi peronami przyjazdowymi. Dojazd do miejsc parkingowych zaprojektowano od
zachodniej strony.

5.5.7. Istotne uwarunkowania

Ponizej wymieniono istotne cechy przedmiotowego wariantu:

e Realizacja niniejszego wariantu wezta przesiadkowego umozliwi bezposrednie
skomunikowanie terenéw zlokalizowanych po pétnocnej i potudniowej stronie ul. Trakt
Papieski.

e Brak mozliwosci dalszej rozbudowy petli tramwajowej ze wzgledu na ograniczenia terenowe
(parking, uktad drogowy).

e Zakres obszarowy wezta przesiadkowego nie koliduje z zadnymi wydanymi PnB.

e Zakres obszarowy wezta przesiadkowego koliduje z zakresem objetym wydang decyzja:

o Decyzje WZ sprzed dwodch lat: budowa czterech budynkéw mieszkalnych
jednorodzinnych z wbudowanymi garazami w zabudowie wolnostojgcej na terenie
czesci dziaki nr 12/32 obreb 107 Podg6rze wraz z budowg zjazdu na teren inwestycji
z dziafki drogowej nr 553/3 obreb 108 Podgérze przy ul. tutnia w Krakowie.

= Data wydania decyzji: 19.02.2020 r.
= Data ostatecznosci decyzji: 24.03.2020 r.
= Rodzaj decyzji: pozytywna i umorzenie.

e Rozwigzania projektowe wezia przesiadkowego zostaly zaprojektowane tak, aby w stopniu
mozliwie najmniejszym kolidowac z terenem objetym decyzja.
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5.6. Wariant 5B

Wariant 5B zaktada lokalizacje petli tramwajowej, terminala autobusowego i parkingu P+R w czesci
wschodniej wezta drogowego ,Krakéw — Przew6z”, w rejonie istniejgcego zjazdu (przeznaczonego do
likwidacji) z ul. Trakt Papieski w kierunku przystani Brzegi.

Uwarunkowania MPZP:
Planowany zakres znajduje na obszarze:

o _ETAP B (Podetap 16) — 169". Aktualnie nie sg znane wymagania i wytyczne dla ww.
obszaru,

§ 16. 1. Wyznacza sie Tereny rolnicze, oznaczone symbolami: 168.R.1, 169.R.1, 169.R.2,
169.R.3, 169.R.4, 169.R.6, 0 podstawowym przeznaczeniu pod uzytki rolne.

2. W zakresie zagospodarowania terenu, ustala sie:

1) zakaz lokalizacji budynkow;

2) minimalny wskaznik terenu biologicznie czynnego:

a) dla terenéw: 168.R.1, 169.R.1, 169.R.2, 169.R.3, 169.R.4: 95%,

b) dla terenu 169.R.6: 90%;

3) maksymalng wysokosc¢ zabudowy: 5 m.

e ETAP B (Podetap 9) — 167" objetego uchwatg NR LXXXIII/2381/22 Rady Miasta Krakowa
Z dnia 27 kwietnia 2022

§17. 1. Wyznacza sie Tereny wod powierzchniowych $rédlgdowych i zieleni urzgdzonej
oznaczone symbolami: 167.WS/ZP.1, 167.WS/ZP.2, o podstawowym przeznaczeniu pod
zbiorniki wodne wraz z zielenig towarzyszgcg.

2. Jako tymczasowy sposOb zagospodarowania terendw ustala sie eksploatacje kruszywa
wraz obiektami i urzgdzeniami z nig zwigzanymi.

3. W ramach wyznaczonego przeznaczenia podstawowego dopuszcza sie lokalizacje:

1) wyciggu narciarskiego dla narciarzy wodnych;

2) pomostow;

3) basenéw pfywajgcych;

4) miejsc parkingowych;

5) obiektow budowlanych, takich jak:

a) wypozyczalnie sprzetu sportowego,

b) kawiarnie,

c) cukiernie,

d) sanitariaty,

e) przebieralnie;

6) dla obiektow o ktérych mowa w pkt 5 ustala sie maksymalng powierzchnie zabudowy do 150
m2.

4. W zakresie zagospodarowania terenu, ustala sie:

1) zakaz zasypywania zbiornikéw wodnych masami ziemnymi i skalnymi pochodzgcymi spoza
poszczegolnych wydzielonych terenéw;

2) dopuszczenie uregulowania i umocnienia linii brzegowych zbiornikéw wodnych;

3) nakaz stosowania faszyny, drewna i kamienia naturalnego w przypadku umacniania
brzegow zbiornikow wodnych;

4) zakaz lokalizacji budynkow za wyjgtkiem obiektéw wymienionych w ust. 3, pkt 5;

5) wskaznik intensywnosci zabudowy: 0,004 — 0,03;

6) maksymalng wysokos$¢ zabudowy: 5 m;

7) minimalny wskaznik terenu biologicznie czynnego: 90 %.

Ponizej opisano szczego6towe rozwigzania:

5.6.1. Uklad drogowy

W zakresie projektowanego ukladu drogowego, przyjete rozwigzania sg analogiczne do
przedstawionych w ramach Wariantu nr 5A.

Wprowadzone zmiany w zakresie rozwigzan komunikacji pieszo-rowerowej, obejmuja:
o Wydtuzenie chodnika w ciggu projektowanej drogi dojazdowej do Przystani Brzegi;
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e Wykonanie chodnika fgczacego droge dojazdowg do przystani Brzegi z proj. Petlg tram-
autobus.;

e Wykonanie przejscia podziemnego od proj. przystanku tramwajowego Wrobela 2 nastepnie
pod istn. Weztem ,Krakéw Przewo6z” i dowigzanego do projektowanego chodnika po
potudniowej stronie petli.

5.6.2. Petla tramwajowa

W zakresie projektowanej petli tramwajowej, przyjete rozwigzania sg analogiczne do przedstawionych
w ramach Wariantu nr 5A.

5.6.3. Terminal autobusowy

W zakresie projektowanego terminala autobusowego, przyjete rozwigzania sg analogiczne do
przedstawionych w ramach Wariantu nr 5A.

5.6.4. Parking P+R

W zakresie projektowanego parkingu P+R, przyjete rozwigzania sg zblizone do przedstawionych w
ramach Wariantu nr 5A.

5.6.5. Zatoka K+R

W zakresie projektowanej zatoki K+R, przyjete rozwigzania sg zblizone do przedstawionych
w ramach Wariantu nr 5A.

5.6.6. Parking dla roweréw

W zakresie projektowanego parkingu dla rowerow, przyjete rozwigzania sg zblizone do
przedstawionych w ramach Wariantu nr 5A.

5.6.7. |Istotne uwarunkowania

Ponizej wymieniono istotne cechy przedmiotowego wariantu:

e Realizacja niniejszego wariantu wezta przesiadkowego umozliwi  bezposrednie
skomunikowanie terenéw zlokalizowanych tylko po potudniowej stronie ul. Trakt Papieski. Nie
przewiduje sie bezposredniego potaczenia ul. Trakt Papieski z terenami po pétnocnej stronie.

e Z terenu wezta przesiadkowego mozliwa jest kontynuacja $ciezki rowerowej i chodnika
w kierunku przystani Brzegi.

e Brak mozliwosci dalszej rozbudowy petli tramwajowej ze wzgledu na ograniczenia terenowe
(zbiornik wodny, parking, uktad drogowy).

e Zakres obszarowy wezta przesiadkowego koliduje z zakresem objetym wydang decyzja:

o Decyzje WZ sprzed dwodch lat: budowa czterech budynkéw mieszkalnych
jednorodzinnych z wbudowanymi garazami w zabudowie wolnostojgcej na terenie
czesci dziatki nr 12/32 obreb 107 Podgérze wraz z budowg zjazdu na teren inwestycji
z dziafki drogowej nr 553/3 obreb 108 Podgorze przy ul. tutnia w Krakowie.

= Data wydania decyzji: 19.02.2020 r.
= Data ostatecznosci decyzji: 24.03.2020 r.
= Rodzaj decyzji: pozytywna i umorzenie.

o0 Decyzje WZ wydane w poprzednim roku: budowa budynku gospodarczego wraz z
instalacjami  wewnetrznymi:  wod.-kan., gaz., C.0., energii elektrycznej
zlokalizowanego na dz. nr 63/7 obr.107 Podg6rze przy ul. Osikowej oraz budowa
budynku gospodarczego wraz z instalacjami wewnetrznymi : wod.-kan., gaz., C.O.,
energii elektrycznej zlokalizowanego na dz. nr 62/2 obr. 107 Podgodrze przy ul.
Osikowej w Krakowie.

= Data wydania decyzji: 11.03.2021 r.
= Data ostatecznosci decyzji: 15.04.2021 r.
= Rodzaj decyzji: pozytywna.

5.7. Wariant 6 — odrzucony
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Ze wzgledu na odrzucenie przez Zamawiajgcego wariantu lokalizacji petli w rejonie ul. Domagaty
(pomiedzy ul. Sliwiaka a rzekg Drwing) nie opracowywano szczegétowych rozwigzan sytuacyjnych.

5.8. Wariant 7
Wariant 7 zaktada lokalizacje petli tramwajowej, terminala autobusowego i parkingu P+R po stronie
pétnocnej ul. Trakt Papieski, w rejonie istniejacego skrzyzowania na wysokosci zbiornika wodnego na

terenach niezagospodarowanych pomiedzy istniejgcymi budynkami.

Uwarunkowania MPZP
Planowany zakres znajduje na obszarze:

e ETAP B (Podetap 16) — 169". Aktualnie nie sg znane wymagania i wytyczne dla ww.
obszaru,

§ 16. 1. Wyznacza sie Tereny rolnicze, oznaczone symbolami: 168.R.1, 169.R.1, 169.R.2,
169.R.3, 169.R.4, 169.R.6, 0 podstawowym przeznaczeniu pod uzytki rolne.

2. W zakresie zagospodarowania terenu, ustala sie:

1) zakaz lokalizacji budynkow;

2) minimalny wskaznik terenu biologicznie czynnego:

a) dla terendéw: 168.R.1, 169.R.1, 169.R.2, 169.R.3, 169.R.4: 95%,

b) dla terenu 169.R.6: 90%;

3) maksymalng wysokosc¢ zabudowy: 5 m.

§ 17. 1. Wyznacza sie Teren rolniczy, oznaczony symbolem 169.Rp.1, o podstawowym
przeznaczeniu pod {gki, pastwiska.

2. W zakresie zagospodarowania terenu, ustala sie:

1) zakaz lokalizacji budynkow;

2) zakaz nasadzania krzewoéw i zieleni wysokiej;

3) minimalny wskaznik terenu biologicznie czynnego: 90%;

4) maksymalng wysokos¢ zabudowy: 5 m.

§ 18. 1. Wyznacza sie Teren rolniczy, oznaczony symbolem: 169.Rz.3, o podstawowym
przeznaczeniu pod uzytki rolne, zadrzewienia, zakrzewienia.

2. W zakresie zagospodarowania terenu, ustala sie:

1) zakaz lokalizacji budynkow;

2) minimalny wskaznik terenu biologicznie czynnego: 90 %;

3) maksymalng wysoko$¢ zabudowy: 5 m.

3. Dopuszcza sie zalesienia.

§ 19. 1. Wyznacza sie Tereny zieleni urzgdzonej, oznaczone symbolami: 168.ZPb.1,
168.ZPb.2, 168.ZPb.3, 169.ZPb.3, 169.ZPb.4, 169.ZPb.5, 169.ZPb.6, 169.ZPb.7,

0 podstawowym przeznaczeniu pod ogrody i zieler towarzyszgcg obiektom budowlanym.
2. W zakresie ksztaftowania zabudowy i zagospodarowania terenu ustala sie:

1) zakaz lokalizacji budynkow;

2) wskaznik intensywnosci zabudowy: 0,03 — 1,0;

3) minimalny wskaznik terenu biologicznie czynnego: 90% za wyjgtkiem terendw:
168.ZPb.1 - 168.ZPb.3: 95%);

4) maksymalng wysoko$¢ zabudowy: 5 m.

3. Dopuszcza sie lokalizacje miejsc parkingowych.

§ 20. 1. Wyznacza sie Tereny Komunikacji, z podziafem na:

1) Teren drogi publicznej, o podstawowym przeznaczeniu pod droge publiczng klasy
zbiorczej, oznaczong symbolem 169.KDZ.2.

2) Teren drogi wewnetrznej, o podstawowym przeznaczeniu pod droge wewnetrznag,
oznaczong symbolem 169.KDW.1.

2. Teren drogi publicznej przeznaczony jest pod budowle drogowe, wraz z przynaleznymi
odpowiednio, drogowymi obiektami inzynierskimi, urzgdzeniami i instalacjami, sfuzgcymi
do prowadzenia i obsfugi ruchu drogowego oraz dla potrzeb zarzgdzania drogg.

3. W terenie drogi publicznej dopuszcza sie lokalizacje:

1) obiektéw zwigzanych z obsfugg pasazerow, w ramach zagospodarowania
przystankéw komunikacji miejskiej;
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2) zieleni towarzyszgce;.

4. Teren drogi wewnetrznej jest przeznaczony pod budowle drogowe, odpowiednio do ich
funkcji w zakresie obsfugi ruchu, wraz z przynaleznymi drogowymi obiektami
inzynierskimi, urzgdzeniami i instalacjami, sfuzgcymi do prowadzenia i obsfugi ruchu.

Ponizej opisano szczegétowe rozwigzania:

5.8.1. Uktad drogowy

Od strony zachodniej przewiduje sie dowigzanie sie jezdni, chodnikéw i $ciezek rowerowych do
istniejgcych na wilocie skrzyzowania w ramach wezta drogowego ,Krakéw Przewdz”. Analogicznie
przewiduje sie dowigzanie do stanu istniejgcego od strony wschodniej ww. skrzyzowania.

W ciggu ul. Trakt Papieski zaprojektowano rondo w ksztalcie elipsy, ktére zapewnia dojazd do
projektowanego terminala autobusowego, zatoki K+R oraz parkingdbw P+R. Na wlotach ronda
zaprojektowano przejscia dla pieszych oraz przejazdy rowerowe. Na wylotach z ronda w ciggu ul. Trakt
Papieski zaprojektowano przystanki autobusowe.

Ukfad drogowy zostat uzupetniony o nowe potgczenie pomiedzy ul. Trakt Papieski a ul. tutnia.
Projektowana droga dojazdowa petni dodatkowo funkcje dojazdu do parkingu P+R. W ciggu drogi
dojazdowej zaprojektowano dwa ronda z czego potudniowe rondo pozwala skomunikowaé tereny
przylegte. Zas rondo pétnocne umozliwia dodatkowy dojazd do parkingu P+R. Dowigzanie do ul. Lutnia
wykonano w formie skrzyzowania tréjwlotowego.

Przedmiotowe opracowanie w zakresie komunikacji pieszo-rowerowej, przewiduje wykonanie
$ciezek rowerowych oraz chodnikéw. Sciezki rowerowe poprowadzono po pétnocnej i potudniowej
stronie projektowanej petli z mozliwoscig dojazdu do projektowanej petli, gdzie zaprojektowano miejsca
postojowe dla rowerzystéw. Sciezki rowerowe po stronie wschodniej i zachodniej dowigzano do stanu
istniejgcego. Po stronie pétnocnej sciezke dowigzano do ul. Lutnia.

W ciggu projektowanych $ciezek rowerowych poprowadzono chodniki, ktére zapewniajg petng
komunikacje pieszg w zakresie petli przesiadkowej, projektowanego parkingu P+R oraz terenu
istniejgcego. Dodatkowo po stronie zachodniej, chodnik zostat dowigzany do projektowanego przejscia
podziemnego, prowadzacego pod weztem Krakéw Przew6z do projektowanej stacji tramwajowej
(podziemnej) Wrobela 1.

5.8.2. Petla tramwajowa

W zakresie projektowanej petli tramwajowej, przyjete rozwigzania sg analogiczne do przedstawionych
w ramach Wariantu nr 2, 5A/B.

5.8.3. Terminal autobusowy

W zakresie projektowanego terminala autobusowego, przyjete rozwigzania sg analogiczne do
przedstawionych w ramach Wariantu nr 2, 5A/B.

5.8.4. Parking P+R

Dojazd do parkingu P+R przewiduje sie od ronda z ul. Trakt Papieski i dalej projektowang drogg
dojazdowa oraz od strony skrzyzowania z ul. Lutnia. Zaprojektowano dwa wjazdy do parkingu

Parking przewidziano jako czterokondygnacyjny (1 kondygnacja w poziomie terenu i 3 kondygnacje
nadziemne) mieszczacy tacznie 546 miejsc postojowych dla samochodéw osobowych.

5.8.5. Zatoka K+R

W zakresie projektowanej zatoki K+R, przyjete rozwigzania sg analogiczne do przedstawionych
w ramach Wariantu nr 2.

5.8.6. Parking dla roweréw

Zadaszony parking dla roweréw w liczbie 80 miejsc (40 stojakow) przewidziano pomiedzy
przystankami tramwajowymi na srodku petli tramwajowe;.

5.8.7. Istotne uwarunkowania
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Ponizej wymieniono istotne cechy przedmiotowego wariantu:

Rozwigzania projektowe wezta przesiadkowego zostaty zaprojektowane tak, aby nie ingerowac
w tereny oznaczone uzytkiem ,w” (grunty pod rowami) i tereny istniejgcej zabudowy oraz aby
w minimalnym stopniu ingerowac w tereny osob fizycznych.

Zakres obszarowy wezta przesiadkowego koliduje z zakresem objetym wydanymi decyzjami:

o Decyzje WZ wydane w biezgcym roku: budowa budynku mieszkalnego
jednorodzinnego wolnostojgcego z garazem na dziafce nr 55/4 obreb 107 Podgoérze
wraz z budowg zjazdu z dzia/ki drogowej nr 55/2 poprzez dziatke nr 55/5 obr. jw. przy
ul. Trakt Papieski w Krakowie.

= Data wydania decyzji: 29.11.2021 r.
= Rodzaj decyzji: pozytywna.

o0 Decyzje WZ wydane w biezgcym roku: budowa wolnostojgcej tablicy reklamowej wraz
z konstrukcjg wsporczg oraz oswietleniem na dziafce nr 52/4 obreb 107 Podgorze przy
ul. Trakt Papieski w Krakowie.

= Data wydania decyzji: 19.11.2021 r.
= Rodzaj decyzji: negatywna.

o Decyzje WZ wydane w poprzednim roku: budowa budynku mieszkalnego,
jednorodzinnego z wbudowanym garazem i infrastrukturg techniczng na terenie czesci
dziatki nr 51 obreb 107 Podgérze, budowa infrastruktury technicznej i zjazdu na
dziafce nr 50 i terenie czesci dziafki nr 28,49/4, 166 obr. jw. przy ul. tutnia w Krakowie.

= Data wydania decyzji: 04.06.2020 r.
= Data ostatecznosci decyzji: 13.08.2020 r.
= Rodzaj decyzji: pozytywna.

o Decyzje WZ sprzed dwoch lat: budowa budynku magazynowo-produkcyjnego (hala
Sredniego i wysokiego skfadowania wraz z produkcjg) na dziafce nr 51 obreb 107
Podgorze wraz z infrastrukturg techniczng (woda, elektr., szczelny zbiornik wybieralny-
bezodpfywowy) na dziatkach nr 51, 52/4, 52/3, 50, 166 obr.jw. oraz zjazdami z dziafek
drogowych nr 50 oraz nr 52/3 poprzez 52/4 obr. jw. pomiedzy ul. tutnia i Trakt
Papieski w Krakowie.

= Data wydania decyzji: 08.04.2019r.
= Rodzaj decyzji: negatywna.

o0 Decyzje WZ sprzed dwéch lat: Przebudowa ul. tutnia w granicach istniejgcego pasa
drogowego w zakresie budowy jednostronnego chodnika wraz z budowg sieci
kanalizacji deszczowej z wylotem do rowu w ulicach tutnia i Bugaj w Krakowie, na
dziafkach nr 395/1, 542/1, 553/3, 553/4, 597 obr.108 Podgoérze

= Data wydania decyzji: 28.08.2020 r.
= Data ostatecznosci decyzji: 30.09.2020 r.
= Rodzaj decyzji: pozytywna i umorzenie.

o Decyzje WZ wydane w biezgcym roku: Budowa sieci wodociggowej i sieci kanalizacji
sanitarnej grawitacyjnej przy ul. tutnia w Krakowie, na dziafkach nr 553/3, 390 obr.108
Podgérze

= Data wydania decyzji: 14.06.2022r.
= Data ostatecznosci decyzji: 22.07.2022 r.
= Rodzaj decyzji: pozytywna.

o Decyzje PnB wydane w poprzednim roku: ul. tutnia - budowa pieciu budynkow
mieszkalnych, jednorodzinnych wolnostojgcych na dz. nr 27 i 28 obr. 107 podgorze
wraz z wjazdem z dz. nr 166 obr. 107 podgo6rze przy ul. tutnia w Krakowie
projektowanymi instalacjami wewnetrznymi wraz z odcinkami na dziafce tj. wod.-kan.
wraz z przepompownig, elektryczng, gazowg, dojsciami i dojazdami oraz miejscami
postojowymi.

= Data wydania decyzji: 10.06.2021 r.
= Data ostatecznosci decyzji: 08.07.2021 r.
= Rodzaj decyzji: pozytywna.

o0 Decyzja PnB bud. wydane w poprzednim roku: Budowa dwdch budynkéw
mieszkalnych jednorodzinnych wolnostojgcych wraz z zewnetrznymi instalacjami
kanalizacji sanitarnej, instalacjami kanalizacji deszczowej ze szczelnymi zbiornikami
oraz zewnetrznymi odcinkami instalacji elektrycznej policznikowej na dziatkach nr
58/15, 58/16, obr. 107, jedn. ewid. Podgoérze przy ul. Osikowej w Krakowie

= Data wydania decyzji: 13.07.2021 r.
= Data ostatecznosci decyzji: 13.07.2021 r.
= Rodzaj decyzji: pozytywna.
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