[image: ztp]


		Kraków 2022-07-27


TA.65.1.12.2022

SWECO polska Sp. z o.o.
Ul. Franklina Roosvelta 22
60-829 Poznań
Jakub.kiwic@sweco.pl
Lukasz.zuchowski@sweco.pl

DOTYCZY: OPINII ZESPOŁU DS. NIECHRONIONYCH UCZESTNIKÓW RUCHU DLA ZADANIA PN.: „ROZBUDOWA UL. KOCMYRZOWSKIEJ W KRAKOWIE W RAMACH ZADAŃ: ZADANIE NR 1 – ROZBUDOWA ODCINKA DROGI WOJEWÓDZKIEJ NR 776 UL. KOCMYRZOWSKIEJ OD REJONU SKRZYŻOWANIA UL. BUKSZPANOWEJ DO GRANIC ADMINISTRACYJNYCH MIASTA KRAKOWA”.   




AUDYT Zespołu Zadaniowego ds. niechronionych uczestników ruchu

W odpowiedzi na pismo z dnia 26 maja 2022r. w sprawie wydania opinii audytu rowerowego dla zadania pn.: „Rozbudowa ul. Kocmyrzowskiej w Krakowie w ramach zadań: zadanie nr 1 – Rozbudowa odcinka drogi wojewódzkiej nr 776 ul. Kocmyrzowskiej od rejonu skrzyżowania ul. Bukszpanowej do granic administracyjnych miasta Krakowa”, oraz w nawiązaniu do ustaleń z posiedzenia w dniu 15 lipca 2022r., Zespół Zadaniowy ds. niechronionych uczestników ruchu w mieście Krakowie, powołany Zarządzeniem Nr 2376/2019 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 20.09.2019 r. opiniuje pozytywnie przedstawione rozwiązanie z następującymi uwagami: 

· Na odcinku wzdłuż ul. Kocmyrzowskiej, pomiędzy ul. Kantorowicką a ul. Jubileuszową należy zapewnić wydzielony ciąg dla pieszych i rowerzystów, zgodnie z informacją przekazaną na posiedzeniu Zespołu, rozważyć możliwość rezygnacji z dodatkowej jezdni i zapewnienie obsługi komunikacyjnej przyległych nieruchomości od ul. Obwodowej. 
· Przeanalizować możliwość dopuszczenia relacji zawracania pojazdów na skrzyżowaniu ul. Kocmyrzowskiej i ul. Kantorowickiej.
· Przeanalizować możliwość przesunięcia lokalizacji włączenia dojazdu do budynku nr 27a poza strefę oddziaływania skrzyżowania ul. Kocmyrzowskiej i ul. Kantorowickiej, np. w rejon bud. nr 27c lub na wysokości garaży. 
· Wzdłuż ul. Kantorowickiej należy dążyć do zapewnienia obustronnego chodnika o szerokości użytkowej 2.0 m, jezdnię projektować o szerokości 6.5 m.
· Na wlotach ul. Kantorowickiej do ul. Kocmyrzowskiej zastosować 12.0 m wyłukowania w dostosowaniu do przejazdu pojazdów KMK. 
· Na skrzyżowaniu ul. Jubileuszowej i ul. Stycznej zapewnić rowerzystom możliwość bezpiecznego wykonywania wszystkich dopuszczonych organizacją ruchu relacji, zastosować wyspy zabezpieczające. 
· Uzupełnić dokumentację o przekroje poprzeczne w miejscach lokalizacji peronów przystankowych.
· Przeanalizować możliwość ochrony szpaleru drzew wzdłuż ul. Morcinka, ewentualnie ich przesadzenie. 
· Za wiatą przystankową przy ul. Morcinka, wzdłuż projektowanej ddr wykształcić ciąg pieszy na odcinku gdzie pozwala na to zakres decyzji środowiskowej, jeżeli nie będzie to możliwe, maksymalnie poszerzyć chodnik na wysokości peronu przystankowego. 
· Utrzymać dwukierunkowy ruch rowerowy w ul. Grębałowskiej, powiązać z projektowanym układem. Na odcinku objętym projektem zapewnić obustronne ciągi piesze wzdłuż ulicy.  
· Przy skrzyżowaniu ul. Gerlaha i ul. Kocmyrzowskiej zapewnić normatywne użytkowe szerokości projektowanych ciągów dla pieszych i rowerzystów, odpowiednio 2.0 m i 2.5 m, przeanalizować możliwość lokalizacji przystanku KMK przed skrzyżowaniem. 
· Ciągi piesze wzdłuż ul. Emila Freege’go i ul. Mikołaja Gerlaha projektować do pierwszych zjazdów.
· Przy skrzyżowaniu z ul. Luborzycką zapewnić rowerzystom możliwość bezpiecznego włączenia do ruchu w kierunku centrum miasta.
· Przejścia dla pieszych i przejazdy dla rowerzystów przez dwa pasy ruchu w tym samym kierunku są bardzo niekorzystne, w przypadku braku możliwości kształtowania przejść dla pieszych przez jeden pas ruchu (w tym samym kierunku), na obszarze objętym zakresem opracowania, należy zapewnić sygnalizację świetlną.
· Zespół przyjmuje wyjaśnienie projektanta w zakresie konieczności znacznego odsunięcia przejścia dla pieszych z przejazdem dla rowerzystów przy skrzyżowaniu z ul. Luborzycką z uwago na znaczne deniwelacje terenu. Należy wskazać w dokumentacji punkty przekroczeń pochyleń normatywnych.
· Uwzględnić wykonanie chodnika wzdłuż zabudowy przy ul. Sybiraków i dowiązanie do projektowanego ciągu po stronie północnej. 
· Zweryfikować konieczność stosowania wygrodzeń wzdłuż rowów, zrezygnować z montażu tam gdzie to możliwe (np. pozwala na to głębokość rowu).
· Ze względu na bezpieczeństwo niechronionych uczestników ruchu, zgodnie z obowiązującymi Standardami Infrastruktury Pieszej Miasta Krakowa, oraz opinią przedstawicieli Wydziału Miejskiego Inżyniera Ruchu, zaleca się w ciągu ul. Kocmyrzowskiej stosowanie wysp azylu o szerokości 3.0 m. 
· Na peronach przystankowych zastosować krawężniki peronowe typu kassel kerb, przy wiatach zamontować barierosiedziska, zabezpieczające przed wejściem pieszych bezpośrednio na drogę dla rowerów (ddr).
· Trasy ddr prowadzić maksymalnie prosto, unikać zbędnych odgięć, zastosować parametry łuków zgodne ze Standardami.
· Zieleńce przy peronach przystankowych kształtować w sposób zapewniający pieszym możliwie jak najkrótszą drogę pomiędzy przejściem dla pieszych a peronem przystankowym.
· Należy minimalizować wycinkę drzew, w szczególności w obszarze przystanków KMK, dopuszcza się punktowe zawężenia ciągów pieszych w celu ochrony zieleni wysokiej. 
· [bookmark: _Hlk104203474]Na zjazdach i wlotach podporządkowanych nieobsługiwanych przez KMK zachować ciągłość nawierzchni i niwelety chodnika i drogi dla rowerów, bez uskoków, nie stosować krawężników w poprzek, na całym zakresie objętym opracowaniem.  Wzdłuż ul. Kocmyrzowskiej zapewnić kieszenie dla pojazdów oczekujących. 
· Przy przejściach dla pieszych / w  miejscach przekraczania jezdni przez pieszych oraz na peronach przystankowych zastosować pasy medialne z pasami naprowadzającymi dla osób z dysfunkcją wzroku.
· Zapewnić ciągłość nawierzchni i niwelety drogi dla rowerów w obrębie przejazdów, bez uskoków, nie stosować krawężników w poprzek.
· Na skrzyżowaniu ul. Morcinka, ul. Grębałowskiej i ul. Kocmyrzowskiej rozwiązania w zakresie infrastruktury rowerowej dostosować do obowiązujących Standardów.  
· Włączenia i wyłączenia ruchu rowerowego do i z  ruchu ogólnego należy każdorazowo projektować zgodnie ze Standardami technicznymi i wykonawczymi dla infrastruktury rowerowej Miasta Krakowa, zakończenie dwukierunkowej drogi dla rowerów kształtować zgodnie ze schematem przedstawionym na rys. nr 17D, początek i koniec jednokierunkowej drogi dla rowerów zgodnie ze schematami przedstawionymi odpowiednio na rys. nr 17A B i C. 
· Postulujemy lokalizację stojaków rowerowych przy peronach przystankowych, ilość powinna odpowiadać prognozowanemu zapotrzebowaniu. Należy zastosować wzór stojaka zgodny ze „Standardami technicznymi i wykonawczymi dla infrastruktury rowerowej Miasta Krakowa” przyjętymi do stosowania zarządzeniem nr 3113/2018 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 15.11.2018 r.
· Zapewnić:
· widoczność w punktach kolizji dla wszystkich uczestników ruchu, w szczególności w rejonie ekranów akustycznych, w rejonie bram stosować ekrany przezroczyste w razie konieczności zastosować odgięcia,
· spójność rozwiązań projektowych oraz koordynację zadań na połączeniu istniejącej, projektowanej i planowanej w ramach innych opracowań infrastruktury w szczególności w ramach zadania polegającego na przebudowie skrzyżowania z ul. Morcinka; pozyskać od ZDMK informacje w zakresie procedowanych inwestycji w rejonie wlotu ul. Grębałowskiej.
· ciągłość ruchu pieszego i rowerowego,
· prawidłowe odwodnienie i oświetlenie obszaru objętego zakresem opracowania ze szczególnym uwzględnieniem przejść dla pieszych/ miejsc przekraczania jezdni przez pieszych, nowe elementy uzbrojenia nie mogą zawężać użytkowej szerokości projektowanych ciągów,
· nawierzchnię bezfazową projektowanych ciągów pieszych i asfaltową rowerowych,
· szerokość ciągów pieszych i rowerowych dostosowaną do prognozowanych natężeń, odpowiednio  min. 2.0 m i 2.5m,
· usunięcie ewentualnych kolizji z istniejącym uzbrojeniem.
· automatyczną detekcję przed przejazdami dla rowerzystów.
· Dla infrastruktury rowerowej zastosować rozwiązania wg Standardów technicznych i wykonawczych dla infrastruktury rowerowej Miasta Krakowa, zgodnie z Zarządzeniem Nr 3113/2018 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 15 listopada 2018 r. (m.in. nawierzchnia asfaltowa) natomiast dla infrastruktury pieszej Standardy Infrastruktury Pieszej Miasta Krakowa, przyjęte do stosowania zarządzeniem nr 3188/2021 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 9 listopada 2021 r.
· Uwagi mieszkańców zgłoszone za pośrednictwem strony internetowej ZTP stanowią załącznik do niniejszej opinii. 
· Po wprowadzeniu uwag projekt przekazać do Działu Mobilności Aktywnej ZTP, celem dołączenia do akt sprawy. 




Przewodniczący Zespołu Zadaniowego
ds. niechronionych uczestników ruchu
Łukasz Franek
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