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OPIS TECHNICZNY
1. Podstawa opracowania

Podstawg opracowania jest:

e umowa zawarta z Inwestorem

e mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500

e wizja i pomiary uzupetniajgce w terenie

e Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego obszaru ,Swoszowice —
Wschdd”, obszaru ,,Rajsko” oraz obszaru ,Wréblowice”

e Ustawa z dnia 12.03.1985r o drogach publicznych z pdzn. zm.

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie. (Dz.U. nr 43 poz. 430z 1999r.) z pdzn. zm.

e witasciwe wytyczne i normy branzowe

2. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest koncepcja przebudowy skrzyzowania ulic Sawiczewskich,
Podgérki, Droga Rokadowa, Kurytowicza, Landaua.

Zakres opracowania obejmuje propozycje wariantowych rozwigzan sytuacyjnych i konstrukcji
nawierzchni w zakresie przebudowy skrzyzowania.

Inwestorem przedsiewziecia jest:
Gmina Miejska Krakdw — Zarzgd Drég Miasta Krakowa

3. Opis stanu istniejgcego

W stanie istniejgcym skrzyzowanie ulic Sawiczewskich i Kurytowicza z ulicami Landaua i
Podgérki jest skrzyzowaniem czterowlotowym. Ulice Landaua i Podgorki s3g
podporzadkowane wzgledem ulic Sawiczewskich i Kurytowicza. Skrzyzowanie ulic Podgorki i
Droga Rokadowa jest tréjwlotowe — wlot ul. Podgérki od strony pdtnocnej jest
podporzadkowany.

Ul. Sawiczewskich i ul. Kurytowicza sg drogami powiatowymi, oznaczonymi w MPZP obszaru
Swoszowice — Wschdd jako 5KDZ. Jezdnie ulic w rejonie inwestycji sg bitumiczne szerokosci
$rednio 7,0 m. Po obu stronach ulic biegng chodniki o nawierzchni z ptytek betonowych oraz
kostki betonowej. Po ulicach odbywa sie ruch komunikacji zbiorowej, w rejonie skrzyzowania
wyznaczone sg zatoki autobusowe. Odwodnienie odbywa sie za posrednictwem wpustow
deszczowych do kanalizacji deszczowej zlokalizowanej w jezdni.

Ul. Landaua jest drogg gminng, oznaczong w MPZP obszaru Swoszowice — Wschdd jako 3KDD.
Posiada jezdnie szerokosci od 5,0 m do 6,0 m o nawierzchni bitumicznej z obustronnymi
poboczami ttuczniowo-gruntowymi. Na witgczeniu do ul. Sawiczewskich i ul. Kurytowicza
jezdnia posiada pochylenie podtuine ok. 8%. Odwodnienie ulicy odbywa sie poprzez sptyw
wod opadowych na przylegty teren.

Ul. Podgodrki jest drogg gminng, oznaczong w MPZP obszaru Swoszowice — Wschéd jako
2KDD. Posiada jezdnie o nawierzchni bitumicznej o szerokosci jezdni od 5,0 m do 5,5 m w
rejonie wtgczenia do ul. Sawiczewskich oraz Kurytowicza oraz o szerokosci od 3,2 m do 4,5 na



dalszym odcinku. W rejonie inwestycji ulica nie posiada chodnikdw oraz poboczy. Na
wigczeniu do ul. Sawiczewskich i ul. Kurytowicza jezdnia posiada pochylenie podtuzne od ok.
4% do ok. 7%, natomiast na odcinku od skrzyzowania z ul. Droga Rokadowa w kierunku
potnocnym pochylenie od ok. 7% do ok. 9%. Odwodnienie ulicy odbywa sie poprzez sptyw
wod opadowych na przylegty teren.

Ul. Droga Rokadowa jest drogg gminng, w obecnym przebiegu oznaczong w MPZP obszaru
Swoszowice — Wschdéd jako 26KDX — zgodnie z MPZP réwnolegle do istniejgcej ulicy
wyznaczony jest korytarz drogi publicznej 6KDZ. Posiada jezdnie szerokosci od 4,0 m do 4,5 m
o nawierzchni bitumicznej z obustronnymi poboczami ttuczniowo-gruntowymi. Na witgczeniu
do ul. Podgorki jezdnia posiada pochylenie podtuzne ok. 4,5%. Odwodnienie ulicy odbywa sie
poprzez sptyw wéd opadowych na przylegty teren.

Obstuga komunikacyjna przylegtych posesji zapewniona jest poprzez istniejgce zjazdy.

Teren inwestycji jest zrdznicowany wysokosciowo — rdéznice wysokosci na zakresach
opracowania (pomiedzy ul. Landaua, a ul. Droga Rokadowa) wynoszg ok. 9,0 m.

W rejonie inwestycji zlokalizowane s3g sieci uzbrojenia terenu: oswietlenia, kanalizacji
deszczowej, kanalizacji sanitarnej, elektroenergetyczna, teletechniczna, gazowa i
wodociggowa.

4. Opis rozwigzan projektowych

W ramach zamodwienia przewiduje sie wykonanie koncepcji przebudowy skrzyzowania ulic
Sawiczewskich, Podgorki, Droga Rokadowa, Kurytowicza, Landaua.

W ramach opracowania przedstawiono rozwigzania koncepcyjne w dwdch wariantach.

Wariant 1 - preferowany
Zaktada wykonanie przebudowy skrzyzowania w maksymalnym dostosowaniu do istniejgcej
zabudowy przylegtej do pasa drogowego, co powoduje czesciowga niezgodnos¢ z zatozeniami
MPZP obszaru Swoszowice — Wschdéd, zgodnie z ktérym docelowy ukfad drogowy zakfada
wyburzenie istniejgcych budynkéw w rejonie ulic Podgdrki i Droga Rokadowa.
Parametry przebudowywanego ukfadu drogowego przyjeto zgodnie z Rozporzgdzeniem MT i
GM nr 430 z dnia 2-03-1999 r. w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie:
Ul. Sawiczewskich, ul. Kurytowicza:

e droga powiatowa klasy Z

e predkos¢ projektowa — 40 km/h

e szerokos¢ jezdni—7,0 m

e pochylenie podtuzne drogi— od 2,5% do 2,8%

e przekrdj poprzeczny — 2% (daszkowy)

e chodniki — obustronne szerokosci 2,20 m (szerokos¢ wraz z kraweznikiem)

Ul. Landaua:
e droga gminna klasy D
e predkos¢ projektowa — 30 km/h
e szerokos¢ jezdni—5,0 m
e pochylenie podtuzne drogi — od 3,0% (na wiaczeniu do ul. Sawiczewskich i
Kurytowicza) do 12,0%
e przekrdj poprzeczny — 2% (daszkowy)
e chodniki — jednostronny szerokosci 2,20 m (szeroko$¢ wraz z kraweznikiem)



Ul. Podgérki:

e droga gminna klasy D

e predkos¢ projektowa — 30 km/h

e szerokos¢ jezdni—5,0 m

e pochylenie podtuzne drogi — od 3,0% (na wiaczeniu do ul. Sawiczewskich i
Kurytowicza) do 10,0%

e przekrdj poprzeczny — 2% (daszkowy)

e chodniki — dwustronny na odcinku od ul. Sawiczewskich i Kurytowicza do
skrzyzowania z ul. Droga Rokadowa oraz jednostronny na pozostatym odcinku
szerokosci 2,20 m (szeroko$¢ wraz z kraweznikiem)

Ul. Droga Rokadowa:
e droga gminna klasy D
e predkos¢ projektowa — 30 km/h
e szerokos¢ jezdni—5,0 m
e pochylenie podtuzne drogi — od 3,0% (na wigczeniu do ul. Podgoérki) do 9,3%
e przekrdj poprzeczny — 2% (daszkowy)
e chodniki — jednostronny szerokosci 2,20 m (szerokos$¢ wraz z kraweznikiem)

Ul. Sawiczewskich i Kurytowicza

Przebudowa ulicy polega¢ bedzie na przesunieciu jezdni w rejonie skrzyzowania o $rednio 1,0
m w kierunku pétnocnym, co pozwoli na wykonanie chodnika o normatywnej szerokosci do
istniejgcych ogrodzen. Szerokos$¢ jezdni o nawierzchni z betonu asfaltowego przyjeto zgodnie
ze stanem istniejgcym tj. 7,0 m. Nawierzchnie jezdni ogranicza¢ bedga obustronne krawezniki.
Wzdtuz jezdni przewidziano wykonanie obustronnych chodnikow szerokosci 2,2 m (szerokos¢
wraz z kraweznikiem) o nawierzchni z kostki betonowe;.

W miejscach istniejgcych zjazdow przewidziano wykonanie nowych zjazdéw bramowych o
szerokosciach dostosowanych do szerokosci istniejgcych. Na zjazdach na szerokosci chodnika
wykonane zostang skosy 1:1. Nawierzchnie zjazddéw przyjeto z kostki betonowej koloru
czerwonego.

Dodatkowo z uwagi na rdznice wysokosci pomiedzy poziomem projektowanej ul. Podgorki a
brama wjazdowa na teren dziatki nr 1/2 wynoszgca ok. 2,0 m, a co za tym idzie brakiem
mozliwosci wykonania zjazdu o normatywnych pochyleniach, przewidziano wykonanie
odcinka drogi wewnetrznej ze zjazdem z ul. Kurytowicza, ktéra zapewnia¢ bedzie obstuge
komunikacyjng dziatek nr 1/2 oraz 2/2. Pochylenie drogi wewnetrznej nie powinno
przekroczy¢ 5,0%.

W rejonie skrzyzowania przyjeto wykonanie nowych zatok autobusowych o nawierzchni z
betonu cementowego. Wymiary zatoki autobusowej przyjeto 3,0 m x 20,0 m (szerokos¢ x
dtugos¢ krawedzi zatrzymania). Skos wyjazdowy z ulicy przyjeto 1:8, natomiast wjazdowy na
ulice 1:4.

Po obu stronach skrzyzowania przewidziano wykonanie oznakowanych przejs¢ dla pieszych.

Z uwagi na znaczne réznice wysokosci pomiedzy projektowanym uktadem drogowy a
istniejgcym terenem przewidziano wykonanie konstrukcji oporowych, co znacznie zmniejszy
ingerencje w dziatki prywatne.

Ul. Landaua

Przebudowa ulicy polegaé¢ bedzie na dostosowaniu sytuacyjnym i wysokosciowym do ul.
Sawiczewskich i Kurytowicza przy zastosowaniu normatywnych parametréw. Zastosowane
normatywne pochylenie ulicy (3%) na wigczeniu do skrzyzowania powoduje, ze bedzie



wykonana na poczgtkowym odcinku w nasypie do wysokosci ok. 1,2 m w stosunku do
poziomu istniejgcej jezdni.

Szerokos$¢ jezdni o nawierzchni z betonu asfaltowego przyjeto rdwng 5,0 m. Nawierzchnie
jezdni ogranicza¢ bedg obustronne krawezniki. Wzdtuz jezdni przewidziano wykonanie
jednostronnego chodnika szerokosci 2,2 m (szeroko$¢ wraz z kraweznikiem) o nawierzchni z
kostki betonowe;.

W miejscach istniejgcych zjazdow przewidziano wykonanie nowych zjazdéw bramowych o
szerokosciach dostosowanych do szerokosci istniejgcych. Na wtgczeniach zjazdéw do jezdni
wykonane zostang skosy 1:1. Nawierzchnie zjazddéw przyjeto z kostki betonowej koloru
czerwonego. Dodatkowo z uwagi na réznice wysokosci pomiedzy poziomem projektowane;j
ulicy a terenem dziatki nr 189, konieczna bedzie przebudowa i budowa zjazdu w gtgb dziatki.
W rejonie skrzyzowania przewidziano wykonanie sugerowanego przejscia dla pieszych (bez
oznakowania poziomego i pionowego) przez ul. Landaua.

Z uwagi na znaczne réznice wysokosci pomiedzy projektowanym uktadem drogowy a
istniejgcym terenem przewidziano wykonanie konstrukcji oporowych, co znacznie zmniejszy
ingerencje w dziatki prywatne.

Ul. Podgérki

Przebudowa ulicy polega¢ bedzie na dostosowaniu sytuacyjnym i wysokosSciowym do ul.
Sawiczewskich i Kurytowicza przy zastosowaniu normatywnych parametréw. Zastosowane
normatywne pochylenie ulicy (3%) na wigczeniu do skrzyzowania powoduje, ze bedzie
wykonana na poczgtkowym odcinku w wykopie do gtebokosci ok. 0,8 m w stosunku do
poziomu istniejgcej jezdni.

Szerokos$¢ jezdni o nawierzchni z betonu asfaltowego przyjeto rdwng 5,0 m. Nawierzchnie
jezdni ogranicza¢ beda obustronne krawezniki. Wzdiuz jezdni przewidziano wykonanie na
poczatkowym odcinku obustronnego chodnika, natomiast od skrzyzowania z ul. Droga
Rokadowa, jednostronnego chodnika szerokosci 2,2 m (szerokos¢ wraz z kraweznikiem) o
nawierzchni z kostki betonowe;j.

W miejscach istniejgcych zjazdow przewidziano wykonanie nowych zjazdéw bramowych o
szerokosciach dostosowanych do szerokosci istniejgcych. Na wtgczeniach zjazdéw do jezdni
wykonane zostang skosy 1:1. Nawierzchnie zjazddéw przyjeto z kostki betonowej koloru
czerwonego.

Dodatkowo z uwagi na rdznice wysokosci pomiedzy poziomem projektowanej ul. Podgorki a
bramg wjazdowa na teren dziatki nr 1/2 wynoszgca ok. 2,0 m, a co za tym idzie brakiem
mozliwosci wykonania zjazdu o normatywnych pochyleniach, przewidziano wykonanie
odcinka drogi wewnetrznej ze zjazdem z ul. Kurytowicza, ktéra zapewnia¢ bedzie obstuge
komunikacyjng dziatek nr 1/2 oraz 2/2. Pochylenie drogi wewnetrznej nie powinno
przekroczy¢ 5,0%.

Ponadto z uwagi na réznice wysokosci pomiedzy poziomem projektowanej ulicy a terenem
dziatek nr 206/12 oraz 205/10, konieczna bedzie przebudowa zjazdow w giab
przedmiotowych dziatek.

W rejonie skrzyzowania przewidziano wykonanie sugerowanego przejscia dla pieszych (bez
oznakowania poziomego i pionowego) przez ul. Podgorki.

Z uwagi na znaczne réznice wysokosci pomiedzy projektowanym uktadem drogowy a
istniejgcym terenem przewidziano wykonanie konstrukcji oporowych, co znacznie zmniejszy
ingerencje w dziatki prywatne.

Ul. Droga Rokadowa
Przebudowa ulicy polega¢ bedzie na dostosowaniu sytuacyjnym i wysokosciowym do ul.
Podgérki przy zastosowaniu normatywnych parametréw. Zastosowane normatywne



pochylenie ulicy (3%) na witgczeniu do skrzyzowania powoduje, ze bedzie wykonana na
poczatkowym odcinku w wykopie do gtebokosci ok. 1,4 m w stosunku do poziomu
istniejgcego terenu.

Szerokos$¢ jezdni o nawierzchni z betonu asfaltowego przyjeto rdwng 5,0 m. Nawierzchnie
jezdni ogranicza¢ bedg obustronne krawezniki. Wzdtuz jezdni przewidziano wykonanie
jednostronnego chodnika szerokosci 2,2 m (szeroko$¢ wraz z kraweznikiem) o nawierzchni z
kostki betonowe;.

W miejscach istniejgcych zjazdow przewidziano wykonanie nowych zjazdéw bramowych o
szerokosciach dostosowanych do szerokosci istniejgcych. Na wtgczeniach zjazdéw do jezdni
wykonane zostang skosy 1:1. Nawierzchnie zjazddéw przyjeto z kostki betonowej koloru
czerwonego.

Dodatkowo z uwagi na rdznice wysokosci pomiedzy poziomem projektowanej ul. Droga
Rokadowa a terenem dziatek nr 1/2 i 219/3 konieczna bedzie przebudowa zjazdéw w gtgb
przedmiotowych dziatek.

Z uwagi na znaczne réznice wysokosci pomiedzy projektowanym uktadem drogowy a
istniejgcym terenem przewidziano wykonanie konstrukcji oporowych, co znacznie zmniejszy
ingerencje w dziatki prywatne.

Wariant 2

Wariant 2 przedstawia dostosowanie skrzyzowania do zatozern MPZP obszaru Swoszowice —
Wschdd. Zgodnie z MPZP w kierunku potnocnym wyprowadzona jest droga klasy zbiorczej
(6KDZ), ul. Podgérki jest podporzgdkowana wzgledem drogi 6KDZ, natomiast ul. Droga
Rokadowa jest drogg wewnetrzng (26KDX).

Analizujac zatozenia sasiadujgcego MPZP obszaru Rajsko, stwierdza sie brak spdjnosci w
przyjetych zatozeniach, gdyz ul. Droga Rokadowa oznaczona jest jako droga publiczna KDD.1
oraz brak jest kontynuacji drogi klasy zbiorczej dla drogi 6KDZ.

W wariancie 2 rozwigzania projektowe dla ul. Sawiczewskich, Kurytowicza oraz Landaua s3
takie same jak w wariancie 1.

Parametry przebudowywanego ukfadu drogowego przyjeto zgodnie z Rozporzgdzeniem MT i
GM nr 430 z dnia 2-03-1999 r. w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie:

Ul. Sawiczewskich, ul. Kurytowicza — opisane w wariancie 1

Ul. Landaua — opisane w wariancie 1

Droga 6KDZ:
e droga powiatowa klasy Z

e predkos¢ projektowa — 40 km/h

e szerokosc¢ jezdni— 6,0 m (+ poszerzenie na tuku)

e pochylenie podtuzne drogi — od 3,0% do 3,1%

e przekrdj poprzeczny — 2% (daszkowy), na tuku jednostronny 2%

e chodniki — obustronne szerokosci 2,20 m (szerokos¢ wraz z kraweznikiem)

Ul. Podgérki:
e droga gminna klasy D

e predkos¢ projektowa — 30 km/h

e szerokosc¢ jezdni— 5,0 m (+ poszerzenie na tuku)

e pochylenie podtuzne drogi — od 3,0% (na wtaczeniu do do drogi 6KDZ) do 12,0%
e przekrdj poprzeczny — 2% (daszkowy), na fuku jednostronny 5%



e chodniki — jednostronny szerokosci 2,20 m (szeroko$¢ wraz z kraweznikiem)

Ul. Droga Rokadowa:
e droga wewnetrzna

Droga 6KDZ

Budowa ulicy polegac bedzie na wykonaniu nowej drogi w $ladzie wyznaczonym w MPZP, co
skutkowac¢ bedzie koniecznoscig wyburzenia istniejgcych budynkdédw mieszkalnych na dziatce
nr 1/2 oraz 219/3. Szeroko$¢ jezdni o nawierzchni z betonu asfaltowego przyjeto 6,0 m (na
tuku poziomym o promieniu R=120 m poszerzenie do szerokosci 6,70 m). Nawierzchnie jezdni
ogranicza¢ bedg obustronne krawezniki. Wzdtuz jezdni przewidziano wykonanie
obustronnych chodnikow szerokosci 2,2 m (szerokos¢ wraz z kraweznikiem) o nawierzchni z
kostki betonowe;.

Z uwagi na zamkniecie ul. Droga Rokadowa, przewidziano wykonanie pofgczenia jej z
projektowang drogg w formie zjazdu publicznego. Nawierzchnie zjazdu przyjeto z kostki
betonowej koloru czerwonego.

Dojazd do dziatek nr 206/12 oraz 205/10 zapewniony bedzie za posrednictwem
przebudowanej ul. Podgoérki oraz odcinka drogi wewnetrznej ze zjazdem z ul. Podgorki.

W rejonie skrzyzowania przewidziano wykonanie oznakowanego przejscia dla pieszych.

Z uwagi na znaczne rdéznice wysokosci pomiedzy projektowanym uktadem drogowy, a
istniejgcym terenem, przewidziano wykonanie konstrukcji oporowych, co znacznie zmniejszy
ingerencje w dziatki prywatne.

Ul. Droga Rokadowa

Zgodnie z MPZP ul. Droga Rokadowa bedzie drogg wewnetrzng. Przebudowa polegaé bedzie
na wykonaniu na koncowym odcinku drogi placu do zawracania wraz ze zjazdem do dziatki nr
1/2 oraz wykonaniu potaczenia z planowang drogg 6KDZ w formie zjazdu publicznego. Plac
do zawracania przyjeto jak dla samochodéw osobowych o promieniu R=6,0 m.

Szeroko$¢ zjazdu publicznego przyjeto réwng 5,0 m o nawierzchni z kostki betonowej.
Przeciecie krawedzi zjazdu z krawedziami jezdni wyokraglono tukami kotowymi o promieniu
R=5,0 m.

Ul. Podgérki

Przebudowa ulicy polegaé¢ bedzie na dostosowaniu sytuacyjnym i wysokosciowym do
planowanej drogi 6KDZ przy zastosowaniu normatywnych parametréw oraz zatozert MPZP, co
skutkowac¢ bedzie koniecznoscig wyburzenia istniejgcych budynkdédw mieszkalnych na dziatce
nr219/3.

Szeroko$¢ jezdni o nawierzchni z betonu asfaltowego przyjeto réwng 5,0 m (na tuku
poziomym o promieniu R=30 m poszerzenie do szerokosci 7,0 m). Nawierzchnie jezdni
ogranicza¢ bedg obustronne krawezniki. Wzdtuz jezdni przewidziano wykonanie
jednostronnego chodnika szerokosci 2,2 m (szeroko$¢ wraz z kraweznikiem) o nawierzchni z
kostki betonowe;.

W miejscach istniejgcych zjazdow przewidziano wykonanie nowych zjazdéw bramowych o
szerokosciach dostosowanych do szerokosci istniejgcych. Na wtgczeniach zjazdéw do jezdni
wykonane zostang skosy 1:1. Nawierzchnie zjazdéw przyjeto z kostki betonowe] koloru
czerwonego.

Dojazd do dziatek nr 206/12 oraz 205/10 zapewniony bedzie za posrednictwem
przebudowanej ul. Podgoérki oraz odcinka drogi wewnetrznej ze zjazdem z ul. Podgorki.
Dodatkowo z uwagi na rdznice wysokosci pomiedzy poziomem projektowanej ulicy a
terenem dziatki nr 205/5, konieczna bedzie przebudowa zjazdu w gtgb przedmiotowe] dziatki.



5. Konstrukcja nawierzchni

JEZDNIA
e Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego gr. 4cm
e Warstwy podbudowy wg projektu budowlanego

ZATOKA AUTOBUSOWA
e Warstwa nawierzchniowa z betonu cementowego C34/45, gr. 26cm
e Warstwy podbudowy wg projektu budowlanego

CHODNIK
e Kostka bet. wibroprasowana bezfazowa (szara) gr. 8cm
e Warstwy podbudowy wg projektu budowlanego

ZJAZD
e Kostka bet. wibroprasowana bezfazowa (czerwona) gr. 8cm
e Warstwy podbudowy wg projektu budowlanego

Krawezniki oraz obrzeza nalezy uktadaé na tawie betonowej C12/15 z oporem.

6. Rozwigzania projektowe stuzgce dostosowaniu infrastruktury drogowej do potrzeb
0s6b niepetnosprawnych.

W rejonie przej$¢ dla pieszych oraz na dtugosci linii zatrzyman na peronach
przystankowych, nalezy wykonaé pasy informacyjne dla oséb niewidomych i stabowidzgcych
z kostki betonowej z wypustkami w kolorze kontrastowym wraz z rowkowymi pasami
naprowadzajgcymi. Kostke nalezy uktadac¢ w taki sposdb, aby wskazywata kierunek przejscia
dla pieszych. Szerokosci paséw informacyjnych zatozono 0,80 m w rejonie przejs¢ dla pieszych
oraz 0,60 m na peronach przystankowych.



