Zarurowanie rowu melioracyjnego przy ul. Bolestawa Smiafego wraz z pofozeniem asfaltu celem utworzenia ciggu pieszego”

Czesc¢ opisowa do projektu koncepcyjnego dla zakresu drogowego z odwodnieniem
w ramach zadania inwestycyjnego pn.: ,Zarurowanie rowu melioracyjnego przy
ul. Bolestawa Smiatego wraz z potozeniem asfaltu celem utworzenia ciagu pieszego”.

1. Przedmiot opracowania

Projektowana inwestycja polega na rozbudowie drogi powiatowej — ul. Bolestawa
Smiatego w Krakowie na odcinku od zatoki autobusowej na wysokosci dziatki ew. nr 69/31
do ontu wezta drogowego (IV Obwodnica) w zakresie dla wariantu I:

przebudowy nawierzchni jezdni,

budowy chodnika,

budowy pobocza utwardzonego,

budowy pobocza gruntowego,

budowy oraz przebudowy zjazdéw,

budowy urzadzen odwadniajgcych oraz odprowadzajgcych wode,

przebudowy oswietlenia drogowego,

budowy kanatu technologicznego,

wycinki drzew i krzewéw kolidujgcych z inwestycja,

zabezpieczenia i ewentualnej przebudowy kolidujgcych sieci uzbrojenia terenu

i infrastruktury technicznej,

Natomiast zakres dla wariantu Il obejmuije:
« przebudowe nawierzchni jezdni,

budowe chodnika,
budowe nawierzchni z kruszywa,
budowe oraz przebudowe zjazdow,
budowe urzagdzeh odwadniajgcych oraz odprowadzajgcych wode,
przebudowe oswietlenia drogowego,
budowe kanatu technologicznego,
wycinke drzew i krzewdw kolidujgcych z inwestycja,
zabezpieczenie i ewentualng przebudowe kolidujgcych sieci uzbrojenia terenu
i infrastruktury technicznej,

Celem projektu koncepcyjnego jest opracowanie rozbudowy drogi powiatowej wraz
z infrastrukturg towarzyszacg zapewniajgcej bezpieczenstwo i komfort wszystkim
uczestnikom ruchu, a w szczegdlnosci poprawiajacych warunki ruchu pieszych
i rowerzystow.

Zakres opracowania obejmuje rozbudowe drogi powiatowej — ul. Bolestawa Smiatego
od przystanku autobusowego ,Bolestawa Smiatego” zlokalizowanego na dziatce nr 42 obr.
75 Podgorze w obrebie zatoki autobusowej do zjazdu na IV Obwodnice w Krakowie, Gmina
Miejska Krakow, powiat m. Krakow, wojewédztwo matopolskie.

Inwestorem przedsiewziecia jest Prezydent Miasta Krakowa dziatajacy przez
Dyrektora Zarzadu Drog Miasta Krakowa z siedzibg przy ul. Centralnej 53, 31 — 586 Krakow.

Podstawg merytoryczng opracowania projektu koncepcyjnego sa:

. Mapa do celéw projektowych w skali 1:500.

. Umowa i uzgodnienia z Inwestorem.

. Wizje lokalne w terenie.

. Obowigzujace przepisy budowlane, normy prawne i wytyczne projektowe.
. Decyzje, uzgodnienia, warunki, opinie.

. Katalogi urzadzen i materiatow.

. Geotechniczne warunki posadowienia.
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Inwestycja w zakresie rozbudowy drogi gminnej nr 602140K jest realizowana na podstawie
ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o0 szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie drég publicznych (Dz. U. 2022 poz. 176).

2. Stan istniejgcy zagospodarowania terenu

Inwestycja przebiega w potudniowo — zachodniej czesci miasta Krakowa, w gminie
miejskiej Krakow, powiecie m. Krakéw, wojewddztwie matopolskim i obejmuje rozbudowe
drogi powiatowej — ul. Bolestawa Smiatego.

Obszar inwestycji objety jest Miejscowym Planem Zagospodarowania
Przestrzennego , Tyniec - Osiedle” (Uchwata Nr LXII1/898/12 Rady Miasta Krakowa z dnia 19
grudnia 2012 r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego obszaru ,Tyniec - Osiedle”). Zgodnie z MPZP ul. Bolestawa Smiatego
oznaczona jest symbolem KDZ — tereny drég publicznych — drogi zbiorcze, RL — tereny
rolnicze z mozliwoscig zalesienia, KDD — tereny drog publicznych — drogi dojazdowe, R2 —
tereny rolnicze, U1 — tereny zabudowy ustugowej — ustugi komercyjne, KDA — terenu drdg
publicznych — autostrada.

Droga powiatowa na odcinku objetym opracowaniem jest drogg jednojezdniowa,
dwupasowa, dwukierunkowg klasy technicznej Z (zbiorcza) o szerokosci ok. 6,0 m i nawierzchni
z betonu asfaltowego. Nawierzchnia jezdni na catym odcinku charakteryzuje sie dobrym stanem
technicznym.

W stanie istniejgcym odwodnienie ul. Bolestawa Smiatego w przewazajgcej czesci
realizowane jest poprzez obustronne rowy przydrozne oraz przez kanalizacje deszczowa
w obrebie wezla autostradowego. Rowy przydrozne ubezpieczone sg ptytami azurowymi na
skarpach i korytkiem muldowym w dnie. Odbiornikami wéd opadowych na przedmiotowym terenie
sg — ciek bez nazwy oraz réw odwadniajgcy bedgce doptywami Starorzecza Wisty.

Przedmiotowa droga zwigzana jest bezposrednio z obstugg komunikacyjng przylegtej
zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej oraz zabudowy ustugowe;.

3. Projektowane zagospodarowanie terenu

Rozwigzanie sytuacyjne przedstawiono na rysunkach nr 2.1 — 2.2 — Plan sytuacyjny
(wariant |) oraz 2.3 — 2.4 — Plan sytuacyjny (wariant l).

Wariant |
Projektowana inwestycja zgodnie z wariantem | opracowania koncepcyjnego polega
na rozbudowie drogi powiatowej — ul. Bolestawa Smiatego w zakresie przebudowy

nawierzchni jezdni, budowy chodnika, budowy pobocza utwardzonego, budowy pobocza
gruntowego, budowy oraz przebudowy zjazdéw, budowy urzgdzen odwadniajgcych oraz
odprowadzajgcych wode, przebudowy os$wietlenia drogowego, budowy kanatu
technologicznego, wycinki drzew i krzewow kolidujgcych z inwestycja, zabezpieczenia
i ewentualnej przebudowy kolidujacych sieci uzbrojenia terenu i infrastruktury technicznej.

W ramach remontu jezdni zaprojektowano wymiane petnej konstrukcji nawierzchni
o szerokosci min. 0,5 m od istniejgcej krawedzi jezdni oraz wykonanie naktadki o szerokosci
min. 1,0 m celem dowigzania sytuacyjno - wysokosciowego projektowanych elementéw do
istniejacej jezdni. Nalezy zachowac istniejgce pochylenia jezdni. Szerokos¢ jezdni na catym
odcinku wynosi 6,0 m. W zwigzku z brakiem poszerzenia paséw ruchu w obrebie tuku
poziomego zgodnie z §16 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016 r. poz. 124, z pdzn. zm.) konieczne jest uzyskanie
zgody na odstepstwo od przepisbw techniczno — budowlanych od wiasciwego organu
administracji architektoniczno — budowlane;j.

Przebudowywang jezdnie w obrebie skrzyzowania drogi powiatowej — ul. Bolestawa
Smiatego z drogg gminng — ul. Zagérze przewidziano o warstwie $cieralnej z betonu
asfaltowego. W ramach dowigzania do ul. Bolestawa Smiatego zaprojektowano wytukowania
o wartosci R=8,0m R=6,0m oraz ograniczono od strony projektowanego chodnika
i zielenca kraweznikiem kamiennym obnizonym.

2



Zarurowanie rowu melioracyjnego przy ul. Bolestawa Smiafego wraz z pofozeniem asfaltu celem utworzenia ciggu pieszego”

Chodnik zaprojektowano o szerokosci min. 2,0 m (nie wliczajgc kraweznikéw oraz
obrzezy) o warstwie $cieralnej z betonowej kostki brukowej. Chodnik przylegajacy do
istniejgcej zatoki autobusowej ograniczono od strony jezdni kraweznikiem kamiennym oraz
obrzezem betonowym w pozostatej czesci, natomiast chodnik odsuniety od jezdni
ograniczono obustronnie obrzezem betonowym. Pochylenie poprzeczne chodnika
przewidziano na 2,0% w kierunku jezdni.

Dodatkowo przewidziano budowe pobocza utwardzonego o szerokosci 1,5 m
i warstwie $cieralnej z betonu asfaltowego zlokalizowanego bezposrednio przy krawedzi
istniejgcej jezdni. Pochylenie poprzeczne i podiuzne pobocza utwardzonego jest
dostosowane do pochylen pasa ruchu jezdni.

Pobocze gruntowe o nawierzchni z kruszywa zaprojektowano jako przylegajgce do
projektowanego pobocza utwardzonego. Szerokos¢ pobocza gruntowego wynosi 0,75 m.

Zjazdy zaprojektowano o warstwie Scieralnej z betonowej kostki brukowej oraz z betonu
asfaltowego w obrebie pobocza utwardzonego. Zjazdy indywidualne przewidziano o szerokosci
jezdni zjazdu min. 3,0 m i obustronnym poboczem o szerokosci mi. 0,75 m oraz ograniczono od
pozostatych elementdw infrastrukiury obrzezem betonowym. Zjazd publiczny zaprojektowano
0 szerokosci jezdni min. 4,0 m i obustronnego pobocza o szerokosci min. 0,75 m oraz ograniczono
kraweznikiem obnizonym. Celem dowigzania zjazdu publicznego do krawedzi jezdni zastosowano
tuki kotowe o promieniach R =9,0 m oraz R = 10,0 m. Zjazd na droge wewnetrzng — ul. Nad
Czerng przewidziano o nawierzchni z betonu asfaltowego i szerokosci min. 5,0 m (szerokos¢
jezdni zjazdu min. 3,5 m oraz szeroko$¢ obustronnych poboczy min. 0,75 m). Zjazd ograniczono
od jezdni oraz w pozostatej czesci kraweznikiem kamiennym obnizonym. Pochylenia poprzeczne
oraz podtuzne dostosowano do pochylenia podtuznego jezdni oraz uksztattowania przylegtego
terenu.

W obrebie projektowanych krawedzi elementéw drogowych nalezy wykona¢ humusowanie
w zakresie niezbednym.

Odwodnienie realizowane bedzie poprzez odpowiednie uksztattowanie spadkéw
podtuznych i poprzecznych projektowanych elementéw zagospodarowania drogowego.

Wody opadowe i roztopowe przejete zostang przez projektowane korytko Sciekowe (np.
typu kolejowego lub inne o odpowiednich parametrach hydraulicznych) oraz réw przydrozny
i przeprowadzone zostang podobnie jak ma to miejsce w stanie istniejgcym do odbiornikdw,
tj. cieku oraz rowu odwadniajgcego. Na rowie przydroznym zabudowane zostang przepusty
rurowe.

Ponadto nalezy przewidzie¢ przebudowe istniejgcego przepustu 2xDN600mm na cieku
w km 0+125 na przepust o przekroju prostokatnym.

Wariant Il

Wariant Il opracowanej koncepcji zaktada rozbudowe drogi powiatowej — ul. Bolestawa
Smiatego w zakresie przebudowy nawierzchni jezdni, budowy chodnika, budowy nawierzchni
z kruszywa, budowy oraz przebudowy zjazdéw, budowy urzgdzen odwadniajgcych oraz
odprowadzajgcych wode, przebudowy oswietlenia drogowego, budowy kanatu technologicznego,
wycinki drzew i krzewdw kolidujgcych z inwestycja, zabezpieczenia i ewentualnej przebudowy
kolidujacych sieci uzbrojenia terenu i infrastruktury technicznej.

W ramach remontu jezdni zaprojektowano wymiane petnej konstrukcji nawierzchni
o szerokosci min. 1,0 m od istniejgcej krawedzi jezdni oraz wykonanie naktadki o szerokosSci
min. 1,0 m celem dowigzania sytuacyjno - wysokosciowego projektowanych elementéw do
istniejacej jezdni. Nalezy zachowac istniejgce pochylenia jezdni. Szerokos¢ jezdni na catym
odcinku wynosi 6,0 m. W zwigzku z brakiem poszerzenia paséw ruchu w obrebie tuku
poziomego zgodnie z §16 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016 r. poz. 124, z pdzn. zm.) konieczne jest uzyskanie
zgody na odstepstwo od przepiséw techniczno — budowlanych od wiasciwego organu
administracji architektoniczno — budowlane;j.

Przebudowywang jezdnie w obrebie skrzyzowania drogi powiatowej — ul. Bolestawa
Smiatego z drogg gminng — ul. Zagérze przewidziano o warstwie $cieralnej z betonu
asfaltowego. Dodatkowo zaplanowano budowe obustronnego pobocza z kruszywa
i ograniczono jezdnie kraweznikiem kamiennym obnizonym. W ramach dowigzania do

3



Zarurowanie rowu melioracyjnego przy ul. Bolestawa Smiafego wraz z pofozeniem asfaltu celem utworzenia ciggu pieszego”

ul. Bolestawa Smiatego zaprojektowano wytukowania o wartoéci R=6,0 m. Zastosowanie
promienia skretu rownego 6,0 m na krawedzi pasa ruchu dla pojazdéw skrecajgcych
w prawo z drogi powiatowej klasy Z wigze sie z brakiem zachowania zgodnosci z warunkami
technicznymi tj. §71 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2
marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne
i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016 r. poz. 124, z pdzn. zm.) i koniecznoscig uzyskania zgody
na odstepstwo od przepiséw techniczno — budowlanych od wtasciwego organu administracji
architektoniczno — budowlane;j.

Chodnik zaprojektowano o szerokosci min. 2,0 m (nie wliczajgc kraweznikéw oraz
obrzezy) o warstwie Scieralnej z betonowej kostki brukowej. Chodnik przylegajacy do
krawedzi jezdni i zatoki autobusowej ograniczono od strony jezdni / zatoki kraweznikiem
kamiennym oraz obrzezem betonowym w pozostatej czesci, natomiast chodnik odsuniety od
jezdni ograniczono obustronnie obrzezem betonowym i oddzielono od jezdni nawierzchnig
z kruszywa badz zielencem. Pochylenie poprzeczne chodnika przewidziano na 2,0%
w kierunku jezdni.

Zjazdy indywidualne zaprojektowano o warstwie $cieralnej z betonowej kostki brukowej
i ograniczono od strony jezdni drég publicznych kraweznikiem kamiennym oraz obrzezem
betonowym w pozostatej czesci. Szerokos¢ jezdni zjazdoéw jest réwna min. 3,0 m oraz szerokosé
obustronnych poboczy wynosi 0,75 m. Celem dowigzania do drég publicznych zastosowano na
przecieciu krawedzi jezdni zjazddw i drdég skosy 1:1 o szerokosci min. 1,5 m. Zjazd publiczny
o warstwie Scieralnej z betonowej kostki brukowej przewidziano o szerokosci 6,5 m i ograniczono
obustronnie kraweznikiem kamiennym obnizonym. Dowigzanie zjazdu do krawedzi jezdni
uksztattowano przy pomocy tukéw o promieniach R = 9,0 m oraz R = 10,0 m. Zjazd na droge
wewnetrzng — ul. Nad Czerng przewidziano o nawierzchni z betonu asfaltowego i szerokosci min.
5,0 m. Zjazd ograniczono od jezdni oraz w pozostatej czesci kraweznikiem kamiennym obnizonym.
Pochylenia poprzeczne oraz podiuzne dostosowano do pochylenia podtuznego jezdni oraz
uksztattowania przylegtego terenu. Dowigzanie zjazdu do krawedzi jezdni uksztattowano przy
pomocy tukdéw o promieniach R = 5,0 moraz R = 8,0 m.

W ramach docelowej organizacji ruchu przewidziano wykonanie wyniesionej nawierzchni
na wlocie skrzyzowania drogi powiatowej — ul. Bolestawa Smiatego z drogg gminng — ul. Zagérze
oraz w obrebie zjazdu na droge wewnetrzng — ul. Nad Czerng. Wyniesienie uksztattowano przy
pomocy skosdw najazdowych o wysokosci 10,0 cm oraz zastosowano warstwe $cieralng
z betonowej kostki brukowe;j.

W obrebie projektowanych krawedzi elementéw drogowych nalezy wykonaé¢ humusowanie
w zakresie niezbednym.

Odwodnienie realizowane bedzie poprzez odpowiednie uksztattowanie spadkéw
podtuznych i poprzecznych projektowanych elementéw zagospodarowania drogowego.

Wody opadowe i roztopowe przejete zostang przez projektowang kanalizacje deszczowag
korytko sciekowe (np. typu kolejowego lub inne o odpowiednich parametrach hydraulicznych)
Zlokalizowane za projektowanym chodnikiem oraz row przydrozny i przeprowadzone zostang
podobnie jak ma to miejsce w stanie istniejgcym do  odbiornikéw, tj. cieku oraz rowu
odwadniajgcego. Na rowie przydroznym zabudowane zostang przepusty rurowe.

Ponadto nalezy przewidzie¢ przebudowe istniejgcego przepustu 2xDN600mm na cieku
w km 0+125 na przepust o przekroju prostokatnym.

4. Uksztattowanie wysokosciowe

Pogladowa niwelete osi istniejgcej jezdni przedstawiono na rysunku nr 3.0 — Profil podfuzny.

Przyjete uksztattowanie wysokosciowe projektowanych elementéw infrastruktury jest
podyktowane uksztattowaniem wysokosciowym istniejacej jezdni, jej spadkami poprzecznymi
i podtuznymi oraz warunkami terenowymi i minimalizacjg kosztéw inwestycji. Uksztattowanie
wysokosciowe zjazddw indywidualnych, publicznych oraz dowigzan do terenu dostosowano
do rzednej istniejgcej na dtugosci zjazdéw i dowigzan. Inwestycja nie przewiduje zmiany
rzednych wysokosciowych w obrebie jezdni. Niweleta osi istniejgcej jezdni ma jedynie
charakter pogladowy.
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Projektowane rzedne wysokosciowe zostaty opracowane z doktadnoscig wynikajgca
z pomiaréw geodezyjnych zgodnych z §20 rozporzadzenie Ministra Rozwoju z dnia 18
sierpnia 2020 r. w sprawie standardow technicznych wykonywania geodezyjnych pomiarow
Sytuacyjnych i wysokos$ciowych oraz opracowywania i przekazywania wynikow tych
pomiaréw do panstwowego zasobu geodezyjnego i kartograficznego (Dz. U. 2020 poz. 1429
z pbzn. zmianami).

5. Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcje nawierzchni dla jezdni drogi powiatowej — ul. Bolestawa Smiatego
przyjeto indywidualnie jak dla kategorii ruchu KR3 (zgodnie z wymaganiami Zamawiajgcego)
oraz grupy nosnosci podtoza wzmocnionego do kategorii G1 w oparciu o Katalog Typowych
Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych.

Konstrukcje nawierzchni w formie rysunkowej przedstawiono na rys. nr 4.1 —
Przekroje typowe (wariant ) oraz rys. 4.2 — 4.3 — Przekroje typowe (wariant Il).

Konstrukcja nawierzchni jezdni (wymiana petnej konstrukcji nhawierzchni)
«  Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S gr. 4 cm
Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W gr. 5 cm
Polipropylenowa geowtéknina z witdkien ciggtych potgczona z widknem szklanym
o wytrzymatosci 100/100 kN/m
Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22P gr. 7 cm
Podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego Ceos Stabilizowanego mechanicznie 4/31,5
gr. 20 cm
WZMOCNIENIE PODEOZA DO GRUPY NOSNOSCI G1:
(E22100 MPa; 1s21,00; E»/E1<2,2)

Konstrukma pobocza utwardzonego
Warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11S gr. 4 cm
Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W gr. 5 cm
Polipropylenowa geowtdknina z witdkien ciggtych potgczona z widknem szklanym
o wytrzymatosci 100/100 kN/m
Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22P gr. 7 cm
Podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego Caos stabilizowanego mechanicznie 4/31,5
gr. 20 cm
WZMOCNIENIE PODEOZA DO GRUPY NOSNOSCI G1:
(E22100 MPa; 1s=1,00; E»/E1<2,2)

Konstrukcja nawierzchni jezdni (naktadka)
- Warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11S gr. 4 cm
Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W gr. 5 cm
Polipropylenowa geowtdknina z widkien ciggtych potgczona z widknem szklanym
o wytrzymatosci 100/100 kN/m
Frezowanie min. 9 cm

Konstrukcja nawierzchni chodnika
«  Warstwa Scieralna z kostki brukowej betonowej bezfazowej gr. 8 cm, kolor szary
Podsypka cementowo — piaskowa gr. 3 cm
Podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego Ces stabilizowanego mechanicznie
4/31,5gr. 15cm
WZMOCNIENIE PODLOZA DO GRUPY NOSNOSCI G1

Konstrukcja nawierzchni zjazdéw indywidualnych
Warstwa Scieralna z kostki brukowej betonowej bezfazowej gr. 8 cm, kolor szary
Podsypka cementowo — piaskowa gr. 3 cm
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Podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego Ces stabilizowanego mechanicznie
4/31,5gr. 15 cm _ ) )
WZMOCNIENIE PODLOZA DO GRUPY NOSNOSCI G1

Konstrukcja nawierzchni pobocza gruntowego / hawierzchni z kruszywa
Powierzchniowe utrwalenie emulsjg asfaltowa, grys kamienny 5/8
Powierzchniowe utrwalanie emulsjg asfaltows, grys kamienny 8/12
Warstwa z kruszywa famanego Ces stabilizowanego mechanicznie 4/31,5
gr. 20 cm

Roboty ziemne nalezy prowadzi¢ z duzg starannoscig. Nie wolno dopusci¢
do nawodnienia dna wykopow, tak wodami opadowymi, jak i z ewentualnych sgczen. Prace
ziemne nalezy wykonywac zgodnie z normg PN-B-06050 ,Geotechnika. Roboty ziemne.
Wymagania ogoélne”. Prace nalezy prowadzi¢ przy bezopadowej pogodzie. Wykopy nalezy
zabezpieczy¢ przed wptywem wody opadowej oraz wody podziemne;.

Na ostatnich 30 cm roboty ziemne nalezy wykonac¢ recznie. Skarpy wykopow powinny
by¢ zabezpieczone w sposob zapewniajacy ich statecznos$¢. Podczas prowadzenia robot
ziemnych nalezy zachowa¢ naturalng strukture gruntéw, w przypadku jej naruszenia
Wykonawca zobowigzany jest do jego wymiany. Za prawidtowe zabezpieczenie odpowiada
Kierownik budowy. Nie dopuszcza sie prowadzenia robét ziemnych podczas trwania opadow
atmosferycznych. Roboty ziemne nalezy wykonywa¢ zgodnie z normg PN-S—-02205 Roboty
Ziemne. Z uwagi na gtebokie wykopy odpowiednio oznakowac i zabezpieczy¢ rejon robot.
Przestrzegac przepiséw BHP dotyczacych robét ziemnych oraz montazowych.

6. Prawa autorskie

Opracowany projekt jest utworem w rozumieniu ustawy z dnia 4 lutego 1994 r.
o prawie autorskim i prawach pokrewnych (Dz. U. 2021 poz. 1062) i jest przedmiotem prawa
autorskiego. Projektant jako tworca utworu posiada niezbywalne autorskie prawa osobiste
oraz autorskie prawa majgtkowe z wytgczeniem pdl eksploatacji objetych umowa
z Zamawiajgcym. Ochronie prawnej podlegajg w szczegdlnosci osobiste prawa autorskie
Projektanta.



