KROTKA CHARAKTERYSTYKA INWESTYCJI

1.1 Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt drogowy przebudowy ul.

Grzegorza Korzeniaka (drogi gminnej nr 602648K) w ramach zadania pn.: PRZEBUDOWA
DROGI GMINNEJ PUBLICZNEJ NR 602648K (UL. GRZEGORZA KORZENIAKA)
NA DZIALCE NR 355/1 OBREB 0051 KROWODRZA JEDNOSTKA EWIDENCYJNA
126102_9 W MIEJSCOWOSCI KRAKOW, GMINA MIEJSKA KRAKOW

Zakres projektu obejmuje:

Przebudowa jezdni drogi gminnej nr 602648K ul. G. Korzeniaka;
Budowa chodnika;

Budowa pobocza;

Przebudowa zjazdow;

Budowa wyniesionego przejscia dla pieszych;

Budowa dedykowanego o$wietlenia przejs¢ dla pieszych;
Budowa kanatu technologicznego;

Budowa sieci kanalizacji deszczowej;

Budowa sieci o§wietlenia ulicznego;

Przebudowa sieci elektroenergetycznej;

Przebudowa sieci teletechnicznej;

Przebudowa sieci wodociggowe;;

1.2Inwestor

GMINA MIEJSKA KRAKOW-
ZARZAD DROG MIASTA KRAKOWA
UL. CENTRALNA 53

31-586 KRAKOW

1.3Stan istniejgcy

Opis stanu istniejacego:

Obszar objety opracowaniem zlokalizowany jest w zachodniej czeSci miasta
Krakowa w dzielnicy nr VIl Zwierzyniec, obejmuje droge gminng nr 602648K (zarzadca
drogi jest Zarzad Drog Miasta Krakowa). Teren objety jest MPZP- UCHWALA NR
LI11/1465/21 RADY MIASTA KRAKOWA z dnia 18 lutego 2021 r. w sprawie uchwalenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru ,,Olszanica”. Teren na
mapie MPZP oznaczony jest jako: KDD.17 — podstawowe przeznaczenie pod drogi
publiczne klasy dojazdowej.

Ulica Grzegorza Korzeniaka, w rejonie objetym opracowaniem jest droga
dwukierunkows, jednojezdniowa. Posiada jezdni¢ o nawierzchni asfaltowej o szerokosci
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okoto 4,60-5,40m. Na odcinku objetym opracowaniem (poczatek opracowania na
wysokos$ci budynku mieszkalnego nr 51, natomiast koniec opracowania przed
skrzyzowaniem ul. G. Korzeniaka z ul. P. Skargi), nawierzchnia jezdni na poczatku po
stronie wschodniej posiada waski chodnik wzdhuiz rowu, siggajacy do wejscia gldéwnego
do budynku Zespotu Placowek Oswiatowych ,,Scherzo”. Na dalszym odcinku do konca
opracowania brak chodnikow i1 poboczy. Istniejace odwodnienie za pomocg rowu
zlokalizowanego po wschodniej stronie jezdni. Na wysokosci kosciota znajduje si¢
utwardzony teren z betonowej kostki brukowej. Wzdtuz ulicy po zachodniej stronie
zlokalizowana jest zabudowa jednorodzinna, po przeciwnej budynki placowki
o$wiatowej oraz kosciot. Wzdtuz ulicy poza pasem drogowym zlokalizowana jest zielen
wysoka i niska: drzewa, krzewy.

W stanie istniejagcym w pasie drogowym wystepuje uzbrojenie terenu : siec¢
teletechniczna, sie¢ wodociagowa, sie¢ kanalizacji sanitarnej, sie¢ elektroenergetyczna,
sie¢ gazowa.

Fot. 2 Istniejqcy stan zagospodarowania terenu
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Fot. 3 Istniejgcy stan zagospodarowania terenu — Widok na koniec opracowania

1.4 Lokalizacja inwestycji

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie wojewddztwa matopolskiego, w miescie Krakow.

Na dziatkach ewidencyjnych numer:

DZ. NR 355/1 OBR. 0051 KROWODRZA
JEDNOSTKA EWIDENCYJNA: 126102 9 KRAKOW

1.5Akty prawne oraz warunki techniczne stanowigce podstawe do
projektowania

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow

techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych (t. j. Dz.U. 2022 poz. 1518 wraz

z poézn. zm.);

-Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (t. j. Dz.U. 2022 poz. 1693 z

pozn. zm.);

-Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2021r. poz. 2351 z p6zn. zm.);

- Standardy Infrastruktury Pieszej Miasta Krakowa- Zarzadzenie nr 3188/2021 Prezydenta
Miasta Krakowa z dnia 9 listopada 2021 r. w sprawie przyjecia ,,Standardow Infrastruktury
Pieszej Miasta Krakowa”;

-Zataczniki nr 1—4 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w
sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakow 1 sygnalow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkow ich umieszczania na drogach;
-WR-D 41-3 ,,Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes¢ 3:
Projektowanie przejs¢ dla pieszych” — Wzorce i standardy rekomendowane przez Ministra
wlasciwego ds. transportu;
-WR-D 41-4 ,,Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czgs¢ 4:
Projektowanie oswietlenia przejs¢ dla pieszych” — Wzorce i standardy rekomendowane
przez Ministra wlasciwego ds. transportu;

--Normy i literatura techniczna z zakresu objetego niniejszym opracowaniem,
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1.6 Stan projektowany

Na odcinku objetym opracowaniem w kilometrazu roboczym od km 0+000,00 do km
0+148,00, (odcinek A-B) projektuje si¢ przebudowe ul. G. Korzeniaka, posiadajacej klase
drogi D. Projektowana droga posiada¢ bedzie jedna jezdni¢ o szerokosci 5,00m i dwoch
pasach ruchu, kazdy o szerokosci 2,50m wraz z poszerzeniami na tukach poziomych.

Projektuje si¢ budowe jednostronnego chodnika wzdluz catej dlugosci
przebudowywanej jezdni drogi. W rejonie projektowanego wyniesionego przejscia dla
pieszych, projektowany obustronny chodnik. Chodnik wzdtuz rowu ograniczony za pomocg
muru oporowego. Na murze oporowym, projektuje si¢ barierg ochronng.

Zaprojektowano chodnik o szerokosci 2,00m (bez wliczania szerokosci obrzeza,
krawegznika betonowego oraz muru oporowego). Projektowany chodnik bedzie ograniczony
od strony jezdni za pomocg kraweznikow kamiennych 20x30cm wyniesionych +12cm,
natomiast w rejonie zjazdow za pomoca kraweznikow kamiennych 20x30cm wyniesionych
+4cm. Krawedz chodnika z drugiej strony, zostanie ograniczona za pomocg obrzezy
betonowych.

Projektuje si¢ nawierzchni¢ chodnika betonowej kostki brukowej bezfazowej typu
Behaton koloru szarego o grubo$ci 8cm. Projektuje si¢ pochylenie poprzeczne jednostronne
2% w Kierunku jezdni ulicy. Projektuje si¢ jedno wyniesione przejscie dla pieszych
(nawierzchnia z betonowej kostki brukowej). Przy przejsciu zaprojektowano dedykowane
o$wietlenie tj. stupy oswietleniowe z oprawami typu LED.

Po przeciwnej stronie do chodnika, projektuje si¢ pobocze z kruszywa o szer. 0,75m.

Odwodnienie drogi bedzie mozliwe poprzez wykonanie odpowiednich spadkéw
podtuznych oraz poprzecznych oraz sytemu kanalizacji deszczowej. Woda opadowa bedzie
przejeta przez uklad projektowanych wpustow deszczowych klasy D400. oraz do
istniejagcego rowu przydroznego Wody odprowadzane do studni kanalizacyjnych
betonowych $rednicy DN 1000 mm. Projektowane parametry techniczne:

e Kolektor glowny DN 400;

e Przykanaliki DN 200;

e  Wpusty deszczowe kraweznikowo — jezdniowe klasy D400;
Odprowadzenie wod opadowych z projektowanej sieci kanalizacji deszczowej, planowane
do sieci kanalizacji deszczowej realizowanej w 2 etapie inwestycji (rozbudowa drogi) wg
odrgbnego opracowania i1 postgpowania administracyjnego. Ostateczne rozwigzania zostang
przedstawione po uzgodnieniu z odpowiednimi instytucjami W zwigzku z projektowang
kanalizacja deszczowa, nie zostang zalane dziatki sgsiednie.

W ramach inwestycji projektuje si¢ budowe kanalu technologicznego i sieci
oswietlenia ulicznego.

1.7Parametry techniczne

Konstrukcje¢ warstw nawierzchni zaprojektowano w oparciu o dane ruchowe,
warunki gruntowe oraz analiz¢ wytrzymato$ciowa réznych rodzajoéw materiatéw jakie
moga by¢ uzyte do ich budowy w oparciu o metod¢ mechanistyczng wykorzystujaca
teori¢ uktadow warstwowych. Przyjeta kategoria ruchu: KR3.
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Konstrukcje nawierzchni przyjeto nastepujqco:

Konstrukcja nawierzchni jezdni ( Typ ,N1°)

-Warstwa $cieralnaz AC 11 S 50/70 gr. 4cm
-Warstwa wigzaca z AC 16 W 50/70 gr. 6cm
-Warstwa podbudowy zasadniczej AC 22 P 50/70 gr. 10cm
-Warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego Coo/3 Stabilizowanego

mechanicznie 0/31,5mm gr. 20cm
-Warstwa podbudowy pomocniczej z kruszywa tamanego Cnr 0/45mm stabilizowanego
cementem Czu< 6,0 MPa gr.
15cm

Warstwa mrozoochronna z kruszywa tamanego Cnr Stabilizowanego

mechanicznie 0/63mm gr. 20cm
RAZEM: 75 cm
Konstrukcja nawierzchni chodnika — (Typ ,,N2”)

- Kostka brukowa betonowa bezfazowa (kolor szary) gr.8cm
- Podsypka cementowo-piaskowa zageszczona 1:4 gr.4cm
- Podbudowa zasadnicza kruszywa lfamanego stab. mech. 0/31,5 mm gr. 10cm
- Podbudowa pomocnicza kruszywa tamanego stab. mech. 0/63 mm gr. 20cm
RAZEM: 42 cm

Konstrukcja nawierzchni zjazdow — (Typ ,,N3”)

- Kostka brukowa betonowa bezfazowa (kolor czerwony) gr. 8cm
- Podsypka cementowo-piaskowa zageszczona 1:4 gr.4cm
- Podbudowa zasadnicza kruszywa lamanego stab. mech. 0/31,5 mm gr. 25cm
- Podbudowa pomocnicza kruszywa tamanego stab. mech. 0/63 mm gr. 25cm
RAZEM: 62 cm

Konstrukcja nawierzchni utwardzenia terenu— (Typ ,,N4”)

- Kostka brukowa betonowa bezfazowa (kolor szary) gr. 8cm
- Podsypka cementowo-piaskowa zageszczona 1:4 gr.4cm
- Podbudowa zasadnicza kruszywa lamanego stab. mech. 0/31,5 mm gr. 25cm
- Podbudowa pomocnicza kruszywa tamanego stab. mech. 0/63 mm gr. 25cm
RAZEM: 62 cm

Konstrukcja nawierzchni terenu zielonego — (Typ ,,N5”)
- Warstwa ziemi urodzajnej z humusem, obsiew trawa gr. 10cm

- Grunt rodzimy
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RAZEM: 10 cm

Konstrukcja wyniesionej nawierzchni przejscia dla pieszych ( Typ ,,N6°)

- Kostka brukowa betonowa bezfazowa (kolor czerwony) gr.8cm

- Podsypka cementowo-piaskowa zageszczona 1:4 gr.4cm

-Warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego Coo/3 Stabilizowanego

mechanicznie 0/31,5mm gr. 20cm

-Warstwa podbudowy pomocniczej z kruszywa tamanego Cnr 0/45mm stabilizowanego

cementem Czu< 6,0 MPa gr. 23cm

Warstwa mrozoochronna z kruszywa tamanego Cnr Stabilizowanego

mechanicznie 0/63mm gr. 20cm

RAZEM: 75¢cm
Opracowat:

mgr inz. Piotr Frosztega




