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1. INFORMACJE OGOLNE

1.1 Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt techniczny w zakresie
architektoniczno-budowlanej czgsci drogowe;j (ciag pieszy) dla inwestycji pn.. BUDOWA
CIAGU PIESZEGO ORAZ BUDOWA KLADKI NA,D ,POTOI,(IEM SUDOL NA
DZIALKACH NR 282/3, 306/4, 59/4, 53 OBRF,B, 0021 SROQMIESCIE JEDNOSTKA
EWIDENCYJNA 126105 9 W MIEJSCOWOSCI KRAKOW, GMINA MIEJSKA
KRAKOW
Podstawa opracowania
Podstawg opracowania jest:

-zlecenie inwestora

-wizja w terenie

-aktualne normy i przepisy budowlane

-mapa z zaktualizowanym uzbrojeniem

- decyzje od organéw administracyjnych

- MPZP - UCHWALA NR LXXV1/1104/13 RADY MIASTA KRAKOWA z dnia 12 czerwca
2013 r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru
,,Liban”.

-"dokumentacja projektowej dotyczaca inwentaryzacji istniejacej infrastruktury oraz
kompletnych projektow budowlanych dla ZZM na terenie Reduta”

1.2Inwestor

GMINA MIEJSKA KRAKOW Z SIEDZIBA W KRAKOWIE 31-004,
PL. WSZYSTKICH SWIETYCH 3-4 REPREZENTOWANA PRZEZ
ZARZAD ZIELENI MIEJSKIEJ W KRAKOWIE Z SIEDZIBA
PRZY UL.REYMONTA 20, 30-059 KRAKOW

1.3 Przedmiot inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest projekt budowy ciaggu pieszego w ramach inwestycji pn.:
BUDOWA CIAGU PIESZEGO ORAZ BUDOWA KLADKI NAD POTOKIEM
SUDOL NA DZIALKACH NR 282/3, 306/4, 306, 53 OBREB 0021 SRODMIESCIE
JEDNOSTKA EWIDENCYJNA 126105 9 W MIEJSCOWOSCI KRAK()W, GMINA
MIEJSKA KRAKOW
Zakres projektu obejmuje:

e Budowa ciggu pieszego;
e Budowa ktadki — wedtug projektu PAB — projekt konstrukcyjny

1.4Kategoria obiektu budowlanego

Projektowany obiekt budowlany (ciag pieszy) zaliczono do VIII kategorii — inne budowle.
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1.58tan istniejgcy
Opis stanu istniejgcego:

Obszar objety opracowaniem zlokalizowany jest w poinocnej czg¢éci Miasta Krakowa
w dzielnicy nr 11l Pradnik Czerwony w obrebie ul. Rozrywki oraz ul. Reduta. Teren
objety jest MPZP. Teren na mapie MPZP oznaczony jest jako:
e ZPDh.8 — Zielen urzadzona towarzyszaca obiektom budowlanym
e ZPDb.7 — Zielen urzadzona towarzyszaca obiektom budowlanym

W  stanie istniejgcym  inwestycja  zlokalizowana jest na  czgSciowo
zagospodarowanych terenach zielonych peligcych funkcje terenu zielonego. W stanie
istniejagcym teren jest porosnigty trawami, krzewami oraz drzewami. W stanie istniejagcym
piesi przeprawiaja si¢ przepustem betonowym przez potok Sudot. Istniejace ciagi piesze
w obrgbie inwestycji posiadaja nawierzchni¢ nieutwardzong. Teren jest pagorkowaty.

Fot.1 Istniejgce miejsce przepraw pieszych, planowana lokalizacja ktadki przy ul. Rozrywki
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Fot.2 Istniejgce zagospodarowanie terenu w rejonie korica odcinka A-B

Fot.3 Widok na p?’O]ekIOWCII’lq lokalizacje ktadki dla pieszych nad potoklem Sudoi
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Fot.5 Istniejgce zagospodarowanie terenu
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Fot.7 Istniejgce zagospodarowanie terenu w okolicy planowanej ktadki.
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’)»

Fot.9 Istniejgce murki z luzno utozonych kamieni i gabionéw miejscu planowanej lokalizacji
ktadki.
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1.6 Lokalizacja inwestycji

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie wojewddztwa matopolskiego, w miescie Krakow.
Na dziatkach ewidencyjnych numer:

282/3, 306/4, 59/4, 53 )
Jednostka ewidencyjna 126105 _9, Obreb 0021 Srédmiescie

1.7Zakres inwestycji oobjetych niniejszym projektem, uktad przestrzenny

Roboty drogowe w zakresie:

e Budowa ciggu pieszego o nawierzchni z bezfazowej betonowej kostki brukowe;j;

e Budowa obrzezy betonowych;

e Budowa kraweznikéw betonowych;

e Budowa kfadki dla pieszych nad potokiem Sudoét Wykonanie barierek
ochronnych;

e Wykonanie palisad betonowych;

Obiekt ten zostanie potaczony z istniejacym ciggiem pieszym z ul. RozrywkKi oraz z ciggami
pieszymi w rejonie Parku Reduta. Powyzsze zalozenia stoja w zgodzie z wymaganiami
stawianymi przez inwestora oraz przez MPZP.

1.84kty prawne oraz warunki techniczne stanowigce podstawe do
projektowania

-Normy 1 literatura techniczna z zakresu objetego niniejszym opracowaniem,
-Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych -Warszawa 2014 r.,
-Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2021r. poz. 2351)

2. ISTNIEJACE UWARUNKOWANIA TERENOWO -
KOMUNIKACYJNE

2.1.Uzytkowanie terenu

Obiekt ten zostanie potgczony z istniejacym ciggiem pieszym z ul. Rozrywki
oraz z ciggami pieszymi W rejonie Parku Reduta. Powyzsze zatozenia stoja w zgodzie z
wymaganiami stawianymi przez inwestora oraz przez MPZP.

2.2.Istniejgca zabudowa

Projektowana budowa nie koliduje obiektami budowlanymi, budynkami,
ogrodzeniami.
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3. UKLAD PRZESTRZENNY FORMA | FUNKCJA
PROJEKTOWANYCH OBIEKTOW

3.1. Budowa ciggu pieszego

W ramach przedmiotowej inwestycji planuje si¢ budowe ciggu pieszego dla ruchu
pieszego o tacznej dtugosci 46,38 m:

- odcinek A-B na dlugosci 33,28m

- odcinek C-D na dtugosci 13,10m

Na odcinku A-B oraz na odcinku C-D zaprojektowano ciag pieszy o szerokosci 2m
(szeroko$¢ bez obrzezy). Ciag pieszy bedzie ograniczony obustronnie obrzezem
stalowym. Projektuje si¢ nawierzchni¢ z betonowej, bezfazowej kostki brukowe;j.
Projektowane potaczenie na ,,zero” z istniejagcymi ciggami pieszymi zwirowymi i/lub
thuczniowymi. Projektuje si¢ pochylenie poprzeczne jednostronne 2%.

Odwodnienie ciggu pieszego bedzie mozliwe poprzez wykonanie odpowiednich
spadkéw podtuznych oraz poprzecznych. Zaprojektowane zostaty pochylenia podiuzne 1
poprzeczne ciggu pieszym umozliwiajace grawitacyjny sptyw wody opadowej na tereny
zielone/nieutwardzone. W zwigzku z projektowang budowa, nie dojdzie zwigkszenia
ilosci odprowadzanej wody oraz nie zostang zalane dziatki sasiednie.

Zaprojektowano barierke z poprzeczka oraz wypelieniem - to prosta w montazu,
bardzo trwala i praktyczna bariera ochronna o estetycznym wygladzie zabezpieczajaca
ludzi przed upadkiem ze skarpy nasypu projektowanej $ciezki. Rurowa bariera
chodnikowa z poprzeczka zbudowana jest z nosnej rury stalowej ocynkowanej @ 80,3 mm,
do ktoérej dotaczona jest poprzeczka wykonana z rury ocynkowanej © 80,3 oraz
wypetnienie z rurek @ 20.

Dane techniczne projektowanej barierki:
e dtugos¢ - 2000 mm, zmienna
e wysokos$¢ —min. 1100 mm,
e stalowa rura nosna @ 80,3,
e stalowa poprzeczka @ 80,3,
e stalowa wypehienie @ 20,
e ocynk + malowanie proszkowe - w kolorze ciemnozielonym (RAL 6005)
e CERTYFIKATY/DEKLARACIJE ZGODNOSCI do kazdego produktu,
¢ sposOb montazu — montaz w betonowym fundamencie.

3.2. Budowa kladki

Zaprojektowano ktadke o konstrukcji stalowej z profili goracowalcowanych spawanych
(HEA 200 w rozstawie 1450 mm — belki gtowne, IPE 100 — belki poprzeczne, w rozstawie
500 mm) jako gléwna konstrukcja nosna. Balustrady stalowe przykrecane do belek gldéwnych
— pas dolny z plaskownika 50x5 mm, wypetnienie z ptaskownikéw stalowych 40x4. Pochwyt
wykonany z plaskownika 50x5 mm. Stal konstrukcyjna S235. Balustrada zostata przedtuzona
0 300 mm oraz zaokraglona na koncach, celem bezpiecznego uzytkowania. Podest z blachy
ryflowanej wykonczonej powtokami antyposlizgowymi. Wymiary charakterystyczne kladki:
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. Szerokos¢ catkowita (bez fundamentow): 2,15m

. Szerokos¢ uzytkowa: 2,00 m

. Dhugo$¢ zewnetrzna w obrysie przyczotkéw: 7,95 m
. Rozpietos¢ w osi podpor: 7,6 m

. Rozpigtos¢ pomigdzy przyczotkami — §wiatto: 7,15m

. Wysokos¢ balustrady: 1,10 m.

Zabezpieczenie antykorozyjne powlokami malarskimi, zgodnie z wytycznymi w pkt. 7
opisu. Konstrukcja stalowa ktadki montowana na tozyskach. Zaprojektowano tozyska
elastomerowe o no$no$ci pionowej min. 45 kN.

Zaprojektowano fundament w postaci przyczotka zelbetowego. Ptyta denna o wymiarach
1,50x2,70 m i grubosci 350 mm. Scianka przednia o grubosci 350 mm i wysokosci 1,85 m. W
zwigzku z projektowanym podniesieniem niwelety projektowanego terenu zgodnie z
projektem drogowym, zaprojektowano réwniez $cianki boczne zamykajace przestrzen przed
$ciankg przednig. Umozliwi to zabezpieczenie nasypu przed rozluznianiem si¢ przed ktadka w
obrebie projektowanego fundamentu. Fundament wykona¢ z betonu klasy C30/37
mrozoodpornego (F150) 1 wodoszczelnego (W8). Posadowienie fundamentéw na poziomie
istniejacego posadowienia murkow biegnacych wzdtuz brzegu potoku ,,Sudot”. Fundamenty
zaprojektowano w odlegtosci min. 1,0 m od istniejacych murkow.

Nawierzchni¢ ktadki wykona¢ z blachy ryflowanej za pomoca odpowiedniego
zabezpieczenia antyposlizgowego. Bezrozpuszczalnikowy Grubo-powtokowy System
Epoksydowy oparty jest na

dwusktadnikowych zywicach epoksydowych. Zastosowa¢ system powtokowy sktadajacy
S

*  Warstwa gruntujaca/podkiad (podano wtasciwosci minimalne):

»  Warstwa gtéwna antyposlizgowa — dwie warstwy

Warstwa Bezrozpuszczalnikowa przeznaczona jest do aplikacji na beton i mury, moze by¢
takze naktadany na stal oczyszczong metodg strumieniowo-$cierng. Produkt Przeznaczony
jest do aplikacji watkiem, a przy niewielkich powierzchniach i naprawach miejscowych moze
by¢ rowniez naktadany pedzlem. Odporna na wiele kwasow, zasad, rozpuszczalnikow i
organicznych substancji. Migdzy innymi wykazuje dobrg odpornos$¢ na okresowy kontakt z
kwasem siarkowym 20% 1 czgsty kontakt z kwasem azotowym 30%, doskonatg odpornos¢ na
wodorotlenki sodu 20%, wapnia 1 potasu 25%, doskonalg odporno$¢ na benzyng 1 alkohole
oraz roznego rodzaju oleje smarowe, roztwory cukrow, sole alkaliczne, czy Scieki.

4. UKLAD KONSTRUKCYJNY PROJEKTOWANYCH
OBIEKTOW, PARAMETRY TECHNICZNE

4.1 Parametry techniczne ciggow pieszych

Konstrukcje warstw nawierzchni zaprojektowano w oparciu 0 dane ruchowe,
warunki gruntowe oraz analiz¢ wytrzymatosciowa réznych rodzajow materiatéw jakie
moga by¢ uzyte do ich budowy w oparciu o metode mechanistyczng wykorzystujaca
teori¢ ukladow warstwowych. Ze wzgledu na mozliwa duza wilgotno$¢ gruntu,
konstrukcje nawierzchni odseparowano od gruntu rodzimego za pomocg geowldkniny

10
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separacyjno-filtracyjnej PP 150. W ramach przedmiotowej inwestycji planuje si¢ budowe
ciggu pieszego dla ruchu pieszego 0 szer. 2 m o tacznej dtugosci 46,38 m

PROJEKTOWANE POWIERZCHNIE:

Powierzchnia ciagu pieszego z kruszywa: 62,04 m?

Powierzchnia ciagu pieszego z kostki brukowej: 26,20 m?
Powierzchnia ktadki: 15,85 m? — wg odrebnego projektu konstrukcji

Konstrukcje nawierzchni przyjeto nastepujgco:

Konstrukcja nawierzchni ciagu pieszego z kostki brukowej — ( Typ ,,N1°)

- Kostka brukowej bezfazowa typu Behaton, kolor szary gr. 8cm
- Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 4cm
- Podbudowa zasadnicza kruszywa famanego stab. mech. 0/31,5 mm gr. 15cm
- Podbudowa zasadnicza kruszywa lfamanego stab. mech. 0/63 gr. 15cm
RAZEM: 42 cm

Konstrukcja nawierzchni ciagu pieszego z kamienia w nasypie — ( Typ ,,N2’)

- Podbudowa zasadnicza kruszywa tamanego stab. mech. 0/31,5 mm gr. 15cm
- Podbudowa zasadnicza kruszywa lamanego stab. mech. 0/63 mm gr. 20cm
- Nasyp z gruntu niewysadzinowego G1 (np. zwir, pospdtka, piasek) gr. ~92cm

- geowloknina separacyjno-filtracyjna PP 150

RAZEM: 35
cm

UWAGA! Grubos$¢ nasypu nalezy wykonac zgodnie z zalaczonym profilem podluznym

4.2. Statecznos¢ skarp i nosnos¢ podtoza

Podtoze gruntowe, stanowiace podtoze pod konstrukcj¢ nawierzchni, powinno
charakteryzowac si¢ nast¢pujacymi parametrami:
- E2>60 MPa, Is>1,00,

Powstate obustronne skarpy nasypu pod $ciezke zostang zabezpieczone palisadg
betonow3.

4.3. Roboty ziemne

Roboty ziemne polega¢ bedg na wykonaniu koryta pod warstwy konstrukcyjne
nawierzchni. Roboty ziemne nalezy wykonywac¢ w porze suche;.

4.4. Obiekty inZynierskie

11
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Na obszarze inwestycji projektuje sie ktadke dla pieszych nad potokiem Sudot.

4.5. Skrzyiowanie 7 istniejgcym uzbrojeniem terenu

Niweleta ciggu pieszego w strefie kontrolowanej nie ulega zmianie, odlegto$¢ pionowa od
krawedzi rury do nawierzchni wynosi minimalnie 0,8 m (zgodnie z profilem). Na szerokos$ci
strefy kontrolowanej w przypadku odlegtosci 0,8 — 0,9 m od krawedzi rury do nawierzchni
zostanie zmniejszona najnizsza warstwa podbudowy o 10 cm. Grubo$¢ taczna warstw
wyniesie w strefie kontrolowanej 30 ¢cm i zostanie zachowana odlegto$¢ od krawedzi rury do
najnizszej podbudowy 0,5 m (80 cm — 30 cm =50 cm).

Kable elektroenergetyczne bedace w kolizji poprzecznej z planowang inwestycja
zaprojektowano jako przejécie w rurze ostonowej przepustu z uwzglednieniem zapasowego
wolnego przepustu wychodzacego 0,5m poza jezdnig/wjazd/chodnik. Projektuje si¢ srednice
rur ochronnych: dla kabli 1kV rura o §rednicy min. 110 mmm koloru niebieskiego.
Projektowane zabezpieczenie istniejgcej sieci teletechnicznej za pomoca rur dwudzielnych
AROT 160 PS o szeroko$ci po 1,0 m. Prace zwigzane z zabezpieczeniem istniejacego kabla
telekomunikacyjnego nalezy przeprowadzi¢ recznie. Na istniejacy kabel nalezy zatozy¢ rurg
ostonowg dwudzielng AROT 160 PS o dtugosci przekraczajacej po 1 m z kazdej strony poza
szerokos$¢ ciagu pieszego. Oba konce rury ochronnej nalezy zabezpieczy¢ przed zamulaniem
poprzez uszczelnienie piankg poliuretanowg na glebokos¢ 0,3 m rury. Rurg ostonowa nalezy
obsypa¢ piaskiem z uzyskaniem zaggszczenia obsypki 1s=98. W miejscu zatozenia rury
ochronnej nalezy uzupehic uszkodzone oznaczenia foliowe.

5. Opinia geotechniczna

1. Ustalenie geotechnicznych warunkéw posadowienia:

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
25 kwietnia 2012 r. w sprawie geotechnicznych warunkoéw posadowienia obiektow
budowlanych ustalanie geotechnicznych warunkéw posadawiania polega na:

1) zaliczeniu obiektu budowlanego do odpowiedniej kategorii geotechnicznej:

- obiekty zaliczono do | kategorii geotechnicznej w prostych warunkach gruntowych.

2) zaprojektowaniu odwodnien budowlanych:

- nie projektuje si¢ odwodnieni budowlanych, grunt przesiakliwy (piaski).

3) przygotowaniu oceny przydatnosci gruntow stosowanych w budowlach ziemnych:

- grunty spelniaja wymagania przydatnosci, brak gruntow organicznych. W podlozu
wystepuja:

12
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Na przedmiotowym terenie do koncowej glebokosci wykonanych sondowan stwierdzono
wystepowanie gleby oraz utworéw czwartorzedowych wyksztalconych w postaci:

- Gruntéw niespoistych:

e warstwa geotechniczna I - piasek drobny, $redniozageszczony o Ip= 0,34

- Gruntow spoistych:

-

e warstwa geotechniczna II - piasek zagliniony przewarstwiony piaskiem drobnym,
glina przewarstwiona gling piaszczysta, w stanie twardoplastycznym, .= 0,25

4) zaprojektowaniu barier lub ekranow uszczelniajacych — nie s3 wymagane

5) okresleniu no$nosci, przemieszczen i ogolnej statecznosci podtoza gruntowego
— grunty spelniaja wymagania nosnosci, woda nawiercona w rejonie potoku Sudot na
poziomie 2,0 p.p.t.

6) ustaleniu wzajemnego oddzialywania obiektu budowlanego i1 podtoza gruntowego w
roznych fazach budowy 1 eksploatacji, a takze wzajemnego oddziatywania obiektu
budowlanego z obiektami sgsiadujgcymi:

- elementy nie oddzialuja na inne obiekty.

7) ocenie statecznos$ci zboczy, skarp wykopow i nasypow
— brak projektowanych nasypow, wykopy beda plytsze niz 1,2m. Wykopy wykonywaé w
porze bezdeszczowej nie dopuszczaé do zalewania.

8) wyborze metody wzmacniania podtoza gruntowego i stabilizacji zboczy, skarp
wykopow 1 nasypow
— nie projektuje si¢ wzmocnienia podloza

9) ocenie wzajemnego oddzialywania wod gruntowych 1 obiektu budowlanego

— woda nawiercona w rejonie potoku Sudot na poziomie 2,0 p.p.t. Poziom wody ponizej
poziomu dolu konstrukcji nawierzchni

10) ocenie stopnia zanieczyszczenia podioza gruntowego i doboru metody oczyszczania
gruntow

— grunt nie wymaga oczyszczania

6. Informacja o sposobie posadowienia obiektu budowlanego

Zaprojektowano posadowieni bezposrednio w wykopie. W wykopie zostang utozone
warstwy konstrukcji nawierzchni zgodnie z projektem. Glebokos¢ wykopu ok. 0,40 m.

/. Informacja o wplywie obiektu budowlanego na srodowisko i
jego wykorzystywanie oraz na zdrowie ludzi i obiekty sgsiednie

a. Zapotrzebowanie i jako$s¢ wody oraz ilo$¢, jakos¢ i sposob odprowadzania
sciekow i wod opadowych.

Inwestycja nie wymaga zapotrzebowania na wode uzytkowa. Odwodnienie ciggu
pieszego bedzie mozliwe poprzez wykonanie odpowiednich spadkéw podtuznych oraz
poprzecznych. Zaprojektowane zostaly pochylenia podluzne i1 poprzeczne ciggu pieszym
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umozliwiajgce grawitacyjny spltyw wody opadowej na tereny zielone/nieutwardzone. Wody
zostang zagospodarowane na terenie inwestycji ze wzgledu na przepuszczalno$¢ nawierzchni
oraz warstw podloza gruntowego (grunty niespoiste do ok. 3,0 m p.p.t.). [los¢ woéd opadowych
nie ulegnie zwigkszeniu.

b. Emisja zanieczyszczen gazowych, w tym zapachow, pylowych i plynnych, z
podaniem ich rodzaju, ilosci i zasi¢gu rozprzestrzeniania sie.

Stan powietrza atmosferycznego w obszarze planowanej inwestycji w gléwnej mierze
zaleze¢ bedzie od zanieczyszczen komunikacyjnych. Komunikacja samochodowa
zlokalizowana wokot parku jest zrodtem emisji, w ktorych dominuje ditlenek azotu
powstajacy  podczas  spalania  paliw w silnikach. Innymi zanieczyszczeniami
komunikacyjnymi s3: otdw, benzen oraz ditlenek siarki. Teren obj¢ty opracowaniem dopuszcza
jedynie ruch pieszy. Zlokalizowany jest w przestrzeni Parku Reduta, gdzie dominuja tereny
zielone.

Na etapie prowadzenia prac budowlanych zrédltami zanieczyszczen gazowych beda
silniki pojazdéw uczestniczacych w pracach montazowych i transportowych, ktore beda
zrodtem pylenia. Etap realizacji inwestycji nie spowoduje trwatych i nieodwracalnych
negatywnych zmian w stanie powietrza atmosferycznego.

Emisja spalin - udziat masowy w pyle zawieszonym TSP

Klasa uziarnienia pytu Pyt ze §cierania

elementow
hamuleéw

Pyt ze scierania
opon

Pyt ze Scierania
nawierzchni drogi

TSP 1,000 1,000 1,00
PM10 0,600 0,980 0,50
PM2,5 0,420 0,390 027
PM1 0,060 0,100 -

PMO,1 0,048 0,080 -

C. Rodzaj iilos¢ wytwarzanych odpadow

W  przypadku analizowanego zamierzenia gospodarka odpadami powinna by¢
realizowana zardwno na etapie budowy jak i eksploatacji.

Faza realizacji

W tej fazie, zagospodarowaniem odpaddéw powinien zajaé si¢ wytworca odpadow, czyli
firmy wykonujace prace budowlane. Ich prace beda zwigzane z:

- zagospodarowaniem wszystkich odpadéw powstajacych w czasie budowy,

- przedstawieniem informacji 0 wytwarzanych odpadach oraz o
sposobach gospodarowania wytworzonymi odpadami do wiasciwego organu ochrony
srodowiska,

- gromadzeniem w sposob selektywny powstajacych odpadow,

- zapewnieniem wilasciwego postepowania z ewentualnymi odpadami niebezpiecznymi
I zgromadzeniem ich w Sposéb nie zagrazajacy srodowisku,
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- przekazaniem ewentualnych odpadéw niebezpiecznych podmiotowi uprawnionemu do
prowadzenia dziatalno$ci w zakresie transportu i unieszkodliwiania tego typu odpadéw.

Przewiduje si¢, ze w fazie realizacji powstawac beda odpady z nastepujacych prac:

-robot ziemnych,

- rob6t montazowych

- transportu materiatow

Przewiduje si¢, iz w czasie realizacji przedsigwziecia, powstang gtownie odpady z grupy
12 i 17 wiaczajac glebe i ziemig¢ z terendw zanieczyszczonych, w tym odpady o kodzie:

17 01 81 — odpady z remontéw i1 przebudowy drog,

17 04 05 — zelazo i stal

12 02 03 — Tworzywa sztuczne — zabezpieczenie sieci

17 05 04 — gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 03.

Ponadto, przewiduje si¢, iz na zapleczach budowy tez beda powstawaty odpady, jak np.

* nie segregowane (zmieszane) odpady komunalne - opakowania po napojach,
artykutach spozywczych itp. (kod 20 03 01), - przewidywana ilo§¢ 7kg / pracownika / tydzien

Odpady komunalne odbierane powinny by¢ sukcesywnie przez wyspecjalizowane
przedsiebiorstwo na podstawie indywidualnej umowy.

Odpady opakowaniowe (m.in. réznego rodzaju pojemniki) powstate na etapie budowy
powinny zosta¢ zagospodarowane zgodnie z Ustawa z dnia 13 czerwca 2013r. o gospodarce
opakowaniami i odpadami opakowaniowymi (Dz.U. z 2013r. poz. 888 z pdzn. zm.).

Faza eksploatacji

W trakcie eksploatacji inwestycja nie bedzie emitowac substancji oraz innych odpadow.

d. Wilasciwosci akustyczne oraz emisja drgan, a takze promieniowania, w
szczegoOlnosci jonizujacego, pola elektromagnetycznego i innych zaklocen

Projektowana inwestycja spelnia podstawowe wymagania dotyczace warunkow
technicznych 1 nie narusza obowigzujacych przepisow a projektowany obiekt budowlany
spetnia wymagania podstawowe zwigzane z ochrong przed hatasem 1 drganiami. Nie ma
koniecznosci wykonywania dodatkowych elementow zmniejszajacych hatas w postaci ekranow
akustycznych.

W trakcie robot budowlanych wystgpuje nieunikniony, wzmozony hatas zwigzany z
praca urzadzen i maszyn budowlanych. Korzystanie z dopuszczonego do uzytku sprzetu
budowlanego, posiadajacego wilasciwe atesty i bedacego w nalezytym stanie technicznym
zapewni zmniejszenie hatasu emitowanego podczas robot. Planuje si¢ rowniez zaniechanie
prowadzenia hatasliwych prac w nocy, by zmniejszy¢ lokalne ucigzliwosci w czasie trwania
robot.

Wartosci dopuszczalnego réwnowaznego poziomu hatasu w $§rodowisku, ustala sie
w zalezno$ci od istniejacego i1 planowanego sposobu uzytkowania terenow przeznaczonych pod
zabudowe ustugowa, oraz w przewazajacym obszarze jako tereny zieleni.

Dopuszczalny poziom hatasu drogowego w Srodowisku okresla si¢ odregbnie dla 16
godzin w przedziale godz. 6.00 — 22.00 (pora dzienna) i dla 8 godzin w przedziale godz. 22.00
— 6.00 (pora nocna). W zalaczniku do Rozporzqdzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca
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2007r. w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku (Dz. U. 2014, poz. 112)
podane sg wartosci dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku. Dla terendéw zieleni
nie sg podawane wartosci graniczne.

Na podstawie charakterystycznych cech przedsiewzigcia wyszczego6lniono nizej istotne
rodzaje wprowadzanych do $rodowiska substancji lub energii w fazie budowy przy
zastosowaniu rozwigzan chronigcych srodowisko, do ktérych naleza:

- emisja hatasu na etapie realizacji.

W czasie budowy znaczacymi zrodtami hatasu beda: roznego rodzaju maszyny
budowlane. W czasie realizacji inwestycji rodzaje maszyn bedg sie¢ zmienialy w zaleznosci od
wykonywanych elementéw przedsiewziecia. Poziom mocy akustycznej maszyn budowlanych
waha si¢ w granicach od 85 dB do 105 dB w zaleznosci od ich mocy, rodzaju i stanu
technicznego. Poziom mocy akustycznej pojazdéw cigzarowych wynosi 100 dB dla operacji
manewrowania po terenie (ITB nr 338/2003). W sasiedztwie analizowanego przedsigwzigcia
zlokalizowana jest zabudowa mieszkaniowa.

Dla terenu objetego potencjalnym oddzialywaniem akustycznym w trakcie prowadzenia
prac przedsiewzigcia ustalono dopuszczalne poziomy hatasu jak dla rodzaju terenu zabudowy
mieszkaniowej, ktéry wymieniono w grupie 3 w ppkt a) w tabeli 1 w zalgczniku nr 1
Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
pozioméw hatasu w srodowisku (tekst jedn. Dz.U. 2014 poz. 112). Rozporzadzenie ustala dla
tego rodzaju terenu dla zrédet ,,drogi lub linie kolejowe”:

* LAeq D (przedziat czasu odniesienia réwny 8 najmniej korzystnym godzinom dnia
kolejno po sobie nastgpujagcym) — 61 dB,

* LAeq N (przedziat czasu odniesienia rowny 1 najmniej korzystnej godzinie nocy) — 56
dB.

Pracujaca w sposob ciagly (8 h w ciggu 8 najniekorzystniejszych godzin pory dnia)
maszyna o poziomie mocy akustycznej 95 dB powoduje oddziatywanie na poziomie 55 dB w
odlegtosci okoto 30 m, a na poziomie 50 dB w odleglosci okoto 45 m. Pracujace w sposob
ciagly (8 h w ciggu 8 najniekorzystniejszych godzin pory dnia) trzy maszyny o poziomie mocy
akustycznej 95 dB powoduja oddziatywanie na poziomie 55 dB w odlegtosci okoto 45 m, a na
poziomie 50 dB w odlegtosci okoto 75 m. Z powyzszego wynika, ze w fazie budowy moga
zachodzi¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu na terenach zabudowy
mieszkaniowej, ktore sagsiadujg bezposrednio z przedsiewzigciem. Ucigzliwosci akustyczne
beda ograniczone w czasie od kilku dni. Wyeliminowanie emisji hatasu w procesie realizacji
przedsigwzigcia jest niemozliwe do osiagnigcia. Mozna jedynie zaleci¢ na etapie wykonywania
prac budowlanych nast¢pujace $rodki techniczno-organizacyjne:

 unikanie zbednej koncentracji prac budowlanych z wykorzystaniem cigzkiego sprzetu
mechanicznego,

* Stosowanie wylacznie do prac budowlanych maszyn i1 urzadzeh w dobrym stanie
technicznym,

* eliminowanie pracy maszyn i urzgdzen na biegu jalowym.

Ucigzliwosci zwigzane z emisjg hatasu beda ograniczone w czasie, chwilowe 1 nieciagte
oraz wystepujace wylacznie w porze dnia. Nie stwierdza si¢ przeszkéd w realizacji
przedsigwzigcia z uwagi na emisj¢ hatasu w fazie budowy. Dodatkowo poziom hatasu zostanie
zmniejszony przez szereg roslinno$ci na terenie parku, ktére tworza naturalng izolacje
akustyczna.
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W fazie eksploatacji obiekt nie bedzie generowat hatasu. Obickty nic b¢dg generowaty
promieniowania jonizujacego, pola elektromagnetycznego i innych zaktocen.

e. Wplyw obiektu na istniejacy drzewostan, powierzchni¢ ziemi w tym glebe, wody
podziemne i powierzchniowe.

Nie projektuje ingerencji w istniejace drzewa. Obiekt budowlany nie koliduje z
drzewami, nie jest wymagana wycinka.

Dla ograniczenia ewentualnych negatywnych wptywéw srodowiskowych inwestycji
przewiduje si¢ rOwniez zorganizowanie zaplecza budowy wyposazonego w przenosne toalety.
Przeciwdzialanie zagrozeniom dla wodéd powierzchniowych i1 podziemnych na terenie
inwestycji w trakcie wykonywania robot, polega¢ bedzie na stosowaniu urzadzen oraz maszyn
w nalezytym stanie technicznym, a takze odpowiedniej organizacji robot i lokalizacji zaplecza
budowy i bazy sprzetowej, tak, aby zminimalizowaé¢ szkodliwo$¢ ewentualnych wyciekéw
eksploatacyjnych i awaryjnych.

Biorac pod uwage rodzaj i skale przedsigwzigcia, a takze zakres planowanych prac, nie
przewiduje si¢ jego negatywnego oddziatywania na elementy hydromorfologiczne rzek, ani
na Jednolite Cz¢$ci Wod Powierzchniowych 1 Jednolite.

8. Uwagi koncowe

1. Prace budowlane prowadzi¢ zgodnie z niniejsza dokumentacja projektowa, pod
kierownictwem osoby posiadajacej odpowiednie uprawnienia budowlane.

2. Bezwzglednie nalezy przestrzega¢ przepisow BHP oraz Warunkéw Technicznych
Wykonania i Odbioru Robot.

3. Wymienione konkretne materialy z podaniem ich nazwy lub nazwy producenta zostaly
dobrane jako przyktadowe 1 dostosowane do projektu. Nalezy stosowa¢ materiaty
wymienione lub rownowazne zamienniki o parametrach nie gorszych niz zaproponowane, po
uzyskaniu zgody projektanta 1 Zamawiajacego.

4. Wszystkie uzyte materiaty muszg by¢ dopuszczone do stosowania na terenie RP.

5. Kierownik budowy jest zobowigzany sporzadzi¢ przed rozpoczgciem budowy planu
bezpieczenstwa i1 ochrony zdrowia, uwzgledniajac specyfike obiektu budowlanego oraz
warunki prowadzenia robot budowlanych.

Opracowat:
mgr inz. Piotr Frosztega

Sprawdzit:
mgr inz. Jarostaw Sliwa
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