,LKONCEPCJA BUDOWY DROGI DOJAZDOWEJ Z OSIEDLA KLINY DO STACJI SKA W OPATKOWICACH.”

Opis

do koncepcji wielobranzowej

»KONCEPCJI BUDOWY DROGI DOJAZDOWEJ Z OSIEDLA KLINY DO

STACJI SKA W OPATKOWICACH WRAZ Z NIEZBEDNA INFRASTRUKTURA

TECHNICZNA, PARKINGIEM P+R, PETLA AUTOBUSOWA.”

1. Podstawa, zakres opracowania i cel opracowania

Koncepcja wielobranzowa pn.: ,KONCEPCJA BUDOWY DROGI DOJAZDOWEJ
Z OSIEDLA KLINY DO STACJI SKA W OPATKOWICACH WRAZ Z NIEZBEDNA
INFRASTRUKTURA TECHNICZNA, PARKINGIEM P+R, PETLA AUTOBUSOWA..” zostata
opracowana na zlecenie Zarzadu Inwestycji Miejskich w Krakowie na podstawie umowy ZIM
nr ZIM/02/2022/061 z dnia 22.06.2022.

Opracowanie obejmuje budowe nowej drogi gminnej klasy L (lokalnej) o dtugosci okoto
1700m od planowanego ronda (zgodnie z MPZP) w ciggu planowanej ulicy Nowej Bartla
(zlokalizowanego za petlg autobusowg Kliny Zacisze przy dojezdzie do ulicy Matysiaka) do
przystanku Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej SKA w Opatkowicach, z przeprowadzeniem trasy pod
istniejgcym wiaduktem autostrady A4. W zakresie koncepcji jest takze petla autobusowa
i parking P+R przy stacji/przystanku w Opatkowicach, a takze koncepcja przejscia dla pieszych
i przejazdu rowerowego pod/nad linig kolejowg nr 094 Krakéw — Oswiecim z doprowadzeniem
ruchu pieszych i rowerzystow do ulicy Studniarskiego w Opatkowicach. Zakres koncepcji
obejmuje ponadto odcinek okoto 200m drogi gminnej klasy Z (zbiorczej) od planowanego ronda
w ciggu planowanej ulicy Nowej Bartla w kierunku potudniowym oraz potgczenie drogowe
o dtugosci okoto 140m od tego ronda do ulicy Matysiaka. Koncepcja obejmuje takze obstuge
terenéw przylegtych, budowe chodnikéw i zjazdéw oraz budowe drég dla roweréw (DDR).

W koncepcji uwzgledniono dowigzanie do koncepcji budowy ulicy Nowej Bartla

(realizowanej wg oddzielnego opracowania).
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Celem opracowania jest przedstawienie koncepcji realizacji uktadu drogowego budowy
nowej drogi tgczacej osiedle Kliny z przystankiem SKA w Opatkowicach, ktéra umozliwi dojazd
do przedmiotowego przystanku/stacji SKA, zapewni potgczenie z istniejgca ulicg Matysiaka, a
dalej z ulicg Komuny Paryskiej i istniejgcg siecig drogowg oraz umozliwi w przysztosci obstuge
komunikacyjng terendw przylegtych po obu stronach przedmiotowej drogi. Ponadto opracowanie
stanowi¢ bedzie podstawe do dziatan zmierzajgcych do realizacji przedmiotowego zamierzenia

inwestycyjnego.

Szczegotowos¢ opracowania rozwigzan projektowych pozwala na ocene stopnia kolizji
analizowanych wariantow z istniejgcym terenem, w tym z sieciami infrastruktury technicznej, jak
rowniez ocene podstawowych parametréw majgcych wptyw na szacunek kosztow inwestyc;ji.

Przedstawione rozwigzania projektowe zapewniajg mozliwos¢ dojazdu do przystanku
SKA Opatkowice, zapewniajg obstuge komunikacyjng planowanego parkingu P+R oraz petli
autobusowej, a takze zapewniajg obstuge komunikacyjng terenéw przylegtych oraz witasciwg
ptynnosc¢ i bezpieczenstwo ruchu.

Przedstawione rozwigzania posiadajg geometrie dostosowang do ruchu pojazdéw

komunikacji miejskiej, w tym autobuséw przegubowych.

Opracowanie przedstawia trzy warianty:
+ WARIANT 1 - ALTERNATYWNY (z ktadkg nad linig kolejowg)
WARIANT 2 — ALTERNATYWNY (z ktadkg nad linig kolejowg)
+ WARIANT 3 — REKOMENDOWANY (z tunelem pieszo-rowerowym pod linig kolejowg)

=

Obszary potozone w rejonie inwestycji nie sg zagospodarowywane, nie liczgc linii
kolejowej po potudniowej stronie planowanej inwestycji oraz autostrady A4 przebiegajgcej na
kierunku wschod — zachéd.

W zwigzku z potrzebami rozwoju sieci komunikacyjnej i postepujgcg zabudowag
mieszkaniowg obszaru Kliny Potudnie, a takze koniecznoécig uwzglednienia w rozwoju sieci
komunikacyjnej potaczen kolejowych Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej (SKA) i powigzania
komunikacyjnego z przystankiem SKA w Opatkowicach konieczna jest rozbudowa uktadu
komunikacyjnego z budowg nowego potgczenia drogowego od ronda przy ulicy Bartla
i Matysiaka do przystanku SKA Opatkowice.

Istniejgce zagospodarowanie i przyszie, planowane inwestycie z jednej strony
ograniczajg mozliwosci lokalizacyjne opracowywanej w ramach przedmiotowego opracowania
koncepcji, a z drugiej stwarzajg z przedmiotowg inwestycjg ukfad komunikacyjny pozwalajgcy

obstugiwac i skomunikowac lokalnie tereny przylegte.
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2. Dane wyjsciowe

- podktad sytuacyjno-wysokosciowy (mapa do celéw projektowych)
- wytyczne i zatozenia Inwestora — ZIM KRAKOW

- MPZP

- wizja w terenie

- dokumentacja fotograficzna

- opinie poszczegolnych jednostek miejskich

3. Stan istniejacy

Przedmiotowy teren znajduje sie w potudniowej czesci miasta Krakowa, w stosunkowo
niewielkiej odlegtosci od potudniowego wylotu z Krakowa w kierunku Mys$lenic oraz autostrady
A4 i wezta autostradowego Krakéw Potudnie, w dzielnicy tagiewniki - Borek Fatecki.. Na
przedmiotowym terenie znajdujg sie m.in. osiedla Opatkowice, Kliny Zacisze i Kliny Borkowskie.
Od potnocy teren ograniczony jest osiedlem Kliny. Przez teren inwestycji przebiega autostradg
A4 na kierunku wschéd — zachdd. Od potudniowego wschodu teren inwestyciji ograniczony jest
linig kolejowg nr 094 Krakow — Oswiecim.

Teren inwestycji po stronie podinocnej jest mocho zurbanizowany ze zlokalizowanymi
osiedlami. Na pozostatym obszarze teren inwestycji nie jest zagospodarowany nie liczagc

autostrady A4 i linii kolejowej.

Zlokalizowane w poblizu przedmiotowego terenu ulice Bartla i Matysiaka posiadajg jedng
jezdnie o szerokosci okoto 5.00 - 7.00m i po 2 pasy ruchu. Wzdtuz niektérych ulic zlokalizowane
sg chodniki i oswietlenie uliczne. Cze$ciowo sg to chodniki jednostronne, czesciowo
dwustronne. Na przedmiotowym terenie wtasciwie nie ma infrastruktury rowerowej i brakuje drég
dla roweréw. W rejonie ulicy Bartla znajduje sie istniejgca niewielka petla autobusowa, ktora jest
przewidziana do rozbioérki w zakresie oddzielnej koncepciji ulicy Nowej Bartla. Po potudniowej
stronie istniejgcej petli, przy ulicy Bartla znajduje sie niedawno oddana do uzytku szkota
podstawowa nr 14.

Na skrzyzowaniu linii kolejowej i autostrady A4 znajduje sie istniejgcy wiadukt
autostradowy przebiegajgcy nad linig kolejowa.

Wzdtuz ulic zlokalizowano systemy odwodnienia.
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Na wiekszosci obszaru nie ma uzbrojenia podziemnego, gdyz sg to tereny
niezagospodarowane. W kilku miejscach zlokalizowane sg stupy wysokiego napiecia,
a w rejonie ulicy Matysiaka przebiega sie¢ cieptownicza.

Tereny planowanej inwestycji w wiekszosci pokrywa zielen niska i wysoka. Na

przedmiotowym obszarze zlokalizowane sg takze niewielkie cieki wodne.

4, Stan projektowany

Przedmiotem koncepcji sg trzy warianty w zakresie budowy nowej drogi tagczacej ulice
Matysiaka z przystankiem SKA Opatkowice oraz petla autobusowg i parkingiem P+R
w Opatkowicach. Koncepcja ma zapewni¢ obstuge komunikacyjng przystanku SKA Opatkowice
oraz umozliwi¢ obstuge komunikacyjng terenéw przylegtych potozonych po pétnocnej stronie
autostrady A4, a przeznaczonych zgodnie z MPZP pod ustugi i zabudowe mieszkaniowa.

Wszystkie 3 warianty pokazujg podobny przebieg projektowanej drogi do przystanku
SKA Opatkowice. Kazdy wariant przewiduje takze zamkniecie istniejgcego przejazdu
kolejowego w ciggu ulicy Studniarskiego przez linie kolejowg nr 094 Krakéw — Oswiecim, co jest
zgodne z wytycznymi i warunkami PKP. Warianty roznig sie gtownie lokalizacjg i ksztattem
parkingu P+R, petli autobusowej oraz przejscia dla pieszych i przejazdu dla rowerzystéow przez
linie kolejowg Krakow — Oswiecim. Wszystkie warianty zapewniajg takze potgczenie
projektowanej drogi z istniejgcg ulicg Matysiaka i dalej z ulica Komuny Paryskiej (dojazd do ulicy
Kobierzynskiej, Zawitej i centrum miasta) oraz dowigzanie poprzez projektowane rondo do
koncepcji budowy ulicy Nowej Bartla (realizowanej wg oddzielnego opracowania). We
wszystkich trzech wariantach zaprojektowano takze odcinek drogi o dtugosci okoto 200m od
ronda przy ulicy Matysiaka w kierunku potudniowym zakonczony placem do nawracania. W
kazdym z przedmiotowych wariantéw zaprojektowano przejscie projektowang drogg pod
istniejgcym wiaduktem autostradowym nad linig kolejowg. Gabaryty tego wiaduktu pozwolity
poprowadzi¢ trase projektowanej drogi w taki sposéb, ze wykorzystano istniejgcg przestrzen dla
trasowania drogi bez koniecznosci przebudowy wiaduktu, albo budowy nowego przejazdu pod
autostradg A4. Przestrzen ta pozwala na lokalizacje drogi, ale nie jest wystarczajgca dla
lokalizacji chodnikéw i drogi dla rowerdw, stad wynikneta koniecznosé zaprojektowania
dodatkowego tunelu dla pieszych i rowerzystow pod autostradg A4. Zostaty pokazane dwa

warianty takiego rozwigzania.

Opracowanie obejmuje budowe nowej drogi o dlugosci okoto 1600m, z budowg
planowanego w MPZP ronda zlokalizowanego za petlg autobusowg Kliny Zacisze w poblizu

zakonczenia ulicy Matysiaka oraz budowe parkingu P+R, petli autobusowe;j i ktadki albo tunelu
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dla pieszych i rowerzystow, w rejonie przystanku SKA Opatkowice. Koncepcja obejmuje takze
obstuge terenow przylegtych, budowe przystankéw autobusowych, chodnikow i zjazdéw oraz
budowe drég dla roweréow (DDR). Na pétnocnym odcinku projektowanej drogi, miedzy rondem
w poblizu ulicy Matysiaka a wiaduktem autostradowym droga, na wiekszym odcinku, przebiega

korytarzem KDL.8. zgodnym z MPZP.

WARIANT 1 — ALTERNATYWNY (z ktadka dla pieszych i rowerzystow nad linig kolejowa)

Przedmiotowe odcinki projektowanej drogi do SKA Opatkowice, a takze potgczenie do
ulicy Malysiaka, a dalej do ulicy Komuny Paryskiej i odcinek drogi od ronda w kierunku
potudniowym beda drogami o przekroju jednojezdniowym. Jezdnia bedzie miata szeroko$¢ 7m
(2 pasy ruchu o szerokosci po 3,5m) z koniecznymi poszerzeniami na tukach. Dlugosc
budowanego odcinka drogi do SKA Opatkowice wynosi ok. 1600 m. Dtugosc¢ potgczenia do ulicy
Matysiaka wynosi¢ bedzie okoto 160m. Dtugo$¢ odcinka drogi od ronda w kierunku potudniowym
wynosi¢ bedzie okoto 200m.

Zaprojektowana nowa droga do SKA Opatkowice bedzie miata szerokosé¢ 7.00m ina
odcinku poéinocnym (od ul. Matysiaka do skrzyzowania przy wiadukcie autostradowym)
obustronne chodniki oraz drogi dla roweréw. Chodniki bedg miaty szerokos¢ 2.00m, a drogi dla
rowerdéw bedg miaty szerokos¢ 2.50m. Chodniki i drogi dla roweréw beda oddzielone od jezdni
zielehcem o szerokosci 1.50m. Zgodnie z MPZP, na skrzyzowaniu planowanej ulicy Nowej
Bartla, drogi dojazdowej do SKA Opatkowice oraz odcinka drogi do potgczenia z ulicg Matysiaka
zaprojektowano rondo o S$rednicy zewnetrznej DN=40.00m. Jezdnia ronda bedzie miata
szerokos¢ 5.00m oraz pierscien najazdowy o szerokosci 2.00m. Wokét ronda zaprojektowano
chodniki idrogi dla roweréw oddzielone od jezdni ronda zielencami. Na wlotach ronda
zaprojektowano wyspy segregujgce ruch z przejazdami dla rowerow i przejsciami dla pieszych.
W ciggu projektowanej drogi zaprojektowano przystanki autobusowe w zamknietych zatokach
oraz perony przystankowe o szerokosci umozliwiajgcej lokalizacje wiat przystankowych.

Trase projektowanej drogi dojazdowej do SKA Opatkowice na przecieciu z autostradg A4
poprowadzono pod istniejgcym wiaduktem autostradowym nad linig kolejowg nr 094 Krakow —
Oswiecim. Wykorzystano do tego przestrzen pod ostatnim przestem istniejgcego wiaduktu.
Przestrzen ta pozwala zlokalizowaé tylko jezdnie i nie jest wystarczajgca dla lokalizaciji
chodnikéw i drég dla roweréw. Dlatego zaprojektowano osobny tunel dla pieszych i rowerzystéw
pod autostradg A4. W wariancie 1 tunel ten biegnie skosnie wzgledem autostrady i ma dlugos¢

okoto 95m i szerokosé 5.50m.
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Projektowana droga na odcinku od wiaduktu autostradowego do przystanku SKA bedzie
wyposazona w oddzielony od jezdnie zielencem o szerokosci 1.50m chodnik i droge dla
rowerdw tylko z jednej strony (os strony pétnocno zachodniej).

Na koncu projektowanego odcinka drogi dojazdowej, w rejonie peronéw kolejowych
przystanku Opatkowice, zaprojektowano lokalizacje petli autobusowej oraz parkingéw
rowerowych. We wszystkich wariantach zaprojektowano miejsce odstawcze dla autobuséw oraz
przystanek kohcowy niezaleznie od petli autobusowej. Przy petli zaprojektowano mniejsze rondo
o0 srednicy DN=31m i jezdni o szerokosci 6.00m. Jeszcze dalej za petlg autobusowag
zaprojektowano miejsca postojowe dla 0sdb niepetnosprawnych oraz duzy parking P+R na
okoto 200 miejsc postojowych z systemem obstugi parkingu i poboru optat. W rejonie petli
autobusowej zapewniono powigzanie komunikacyjne dla pieszych z istniejgcymi peronami
kolejowymi po obu stronach linii kolejowej nr 094. .

W wariancie 1 przed projektowang petla autobusowag zaprojektowano kfadke dla
pieszych i rowerzystow nad linig kolejowag nr 094. Ktadka po drugiej stronie toréw (po stronie
potudniowo-wschodniej) bedzie umozliwiata komunikacje pieszg i rowerowg ulicg Studniarskiego
w Opatkowicach dalej w kierunku potudniowym.

W koncepcji przewidziano takze przebudowe i budowe nowych zjazddéw.

Odstonigcie kraweznikbw na przejsciach dla pieszych wynosi¢ bedzie h=2cm. Przy
przejsciach dla pieszych, na catej szerokosci chodnika oraz na peronach autobusowych
zaprojektowane bedg pasy medialne dla osoéb stabiej widzgcych. Do pasow medialnych
wytyczone bedg prostopadte pasy naprowadzajgce z ptytek posiadajgcych rowki prowadzace.
Chodniki bedg wykonane z kostki bezfazowej. Na zjazdach projektowanych przez chodniki na
obramowaniach nie nalezy stosowac kraweznikéw / obrzezy. Nalezy zréznicowaé kolorystycznie
nawierzchnie chodnikow i zjazdéw. Na przejazdach rowerowych nie nalezy stosowacé
kraweznikoéw zlokalizowanych w poprzek zjazdoéw i zapewniona bedzie ciggtos¢ niwelety drogi
dla roweréw bez uskokow.

Projektowana koncepcja we wszystkich wariantach zostata dowigzana geometrycznie
i wysokosciowo do przebiegu istniejacej ulicy Malysiaka w przedmiotowym rejonie,
projektowanej ulicy Nowej Bartla, terenu istniejgcego oraz do istniejgcego zagospodarowania na
przedmiotowym obszarze. Potgczenia z istniejagcymi ciggami pieszymi bedg dowigzane do

istniejgcych rzednych wysokosciowych.
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WARIANT 2 — ALTERNATYWNY (z ktadka dla pieszych i rowerzystow nad linig kolejow3)

W wariancie 2 przedmiotowe odcinki projektowanej drogi do SKA Opatkowice, a takze
potgczenie do ulicy Matysiaka, a dalej do ulicy Komuny Paryskiej i odcinek drogi od ronda
w kierunku potudniowym bedg miaty przebieg bardzo podobny jak w wariancie 1.

W wariancie tym na odcinku pétnocnym (od ulicy Matysiaka do skrzyzowania przy
wiadukcie autostradowym) zaprojektowano wieksze odsuniecie chodnikéw i drég dla roweréw
od jezdni projektowanej drogi. Chodniki i drogi dla rowerdow bedg oddzielone od jezdni
zielencami o szerokosci 5.00m.

W wariancie tym zaprojektowano takze inng lokalizacje i inny przebieg tunelu dla
pieszych i rowerzystow pod autostradg A4. Tunel bedzie przebiegat prostopadle do autostrady
i bedzie miat szerokos¢ 5.50m i dtugos¢ okoto 53m.

Gtéwng réznicg w stosunku do wariantu 1 jest lokalizacja oraz ksztatt parkingu P+R
atakze petli autobusowej przy przystanku SKA Opatkowice. W wariancie 2 parking P+R
zaprojektowano przed petlg autobusowg i przed ktadkg dla pieszych i rowerzystéw. Zostat on
zlokalizowany blizej autostrady A4 po jej potudniowej stronie. llos¢ miejsc postojowych wynosi
okoto 200. W wariancie tym ktadka dla pieszych i rowerzystow ma takg samg lokalizacje jak
w wariancie 1. Natomiast petla autobusowa zostata zaprojektowana zaraz obok kfadki nad linig
kolejowa nr 094, a nie jak w wariancie 1 za ktadkg. Przy petli autobusowej i przy ktadce takze
zaprojektowano parkingi rowerowe.

W wariancie tym zaprojektowano takze odgatezienia projektowanej drogi zakonczone
placami do nawracania, dajgce mozliwos¢ kontynuacji drog w przysztosci korytarzami 3KDD
zgodnie z MPZP.

WARIANT 3 — PREFEROWANY / WYNIKOWY (z tunelem dla pieszych i rowerzystéw pod
liniag kolejowa) - REKOMENDOWANY DO DALSZEGO PROCEDOWANIA

Przedmiotowy wariant 3 preferowany / rekomendowany traktowany jest wstepnie jako
wariant wynikowy przeznaczony do dalszego procedowania.

W wariancie 3 przedmiotowe odcinki projektowanej drogi do SKA Opatkowice, a takze
potgczenie do ulicy Matysiaka, a dalej do ulicy Komuny Paryskiej i odcinek drogi od ronda
w kierunku potudniowym bedg miaty przebieg bardzo podobny jak w wariantach 1 i 2.

W wariancie tym podobnie jak w wariancie 2, na odcinku pétnocnym (od ulicy Matysiaka
do skrzyzowania przy wiadukcie autostradowym) zaprojektowano wieksze odsuniecie

chodnikéw i drég dla rowerdw od jezdni projektowanej drogi. Chodniki i drogi dla roweréw bedg
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oddzielone od jezdni zielencami o szerokosci 5.00m. Podobnie tunel dla pieszych i rowerzystéw
pod autostradg A4 ma przebieg, parametry i lokalizacje takg jak w wariancie 2.

Generalnie wariant 3 jest pochodng wariantu 2 i jest do niego bardzo zblizony. Gtéwnag
réznicg w stosunku do wariantu 2 jest rezygnacja z budowy ktadki dla pieszych i rowerzystow
nad linig kolejowa na rzecz budowy tunelu dla pieszych i rowerzystow pod linig kolejowg nr 094
Krakow — Oswiecim. Zaprojektowano tunel o dtugosci okoto 52m, i szerokosci 7.50m
z wydzielong droga dla roweréow o szerokosci 3.00m i chodnikiem o szerokosci 3.50m. Aby
mozliwe bylo przekroczenie linii kolejowej tunelem pod nig, dla pokonania réznicy wysokosci
konieczne byto zaprojektowanie po obu stronach linii kolejowej chodnikéw i drég dla roweréw
0 odpowiednich dtugosciach w murach oporowych. Dodatkowo po obu stronach zaprojektowano
takze schody. Tunelowe przejscie dla pieszych i rowerzystéw pod linig kolejowg zostato
skomunikowane z istniejgcymi peronami kolejowymi, z istniejgcg ulicg Studniarskiego oraz

z projektowang petlg autobusows.

Finalnie do dalszego procedowania i opiniowania wybrano wstepnie wariant 3
(preferowany/wynikowy) z tunelem dla pieszych i rowerzystéw pod linig kolejowg nr 094 Krakéw
- Oswiecim, ktory zostat opracowany na podstawie wariantu 2

Wariant 3 jest wariantem, ktéry w najwiekszym stopniu odpowiada oczekiwaniom

Inwestora — Zarzadu Inwestycji Miejskich w Krakowie.

ROZWIAZANIA WYSOKOSCIOWE

Projektowana koncepcja zostata dowigzana geometrycznie i wysokosciowo do przebiegu
istniejgcej ulicy Matysiaka., terenu istniejgcego, do istniejgcego zagospodarowania na
przedmiotowym obszarze, a takze do koncepcji budowy ulicy Nowej Bartla (wg oddzielnego
opracowania). Zaktada sie prowadzenie niwelet drég po terenie istniejgcym bez wigkszych
wykopow czy nasypow.

Potgczenia z istniejgcymi ciggami pieszymi bedg dowigzane do istniejgcych rzednych
wysokosciowych.

Na zakresach projekt zostat dowigzany do stanu istniejgcego.

Ewentualne skarpy nalezy wykona¢ o pochyleniu nie wiekszym niz 1:1.5.

Chodniki i ulice bedg miaty spadki poprzeczne o wartosci 2%.

ODWODNIENIE
Odwodnienie budowanego ukfadu komunikacyjnego bedzie funkcjonowac¢ w oparciu

o projektowang i istniejgca sie¢ kanalizacji deszczowej i odbywac sie powierzchniowo poprzez
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nadanie spadkéw poprzecznych i podiuznych i odprowadzenie wéd opadowych poprzez
projektowane studzienki wodosciekowe do istniejgcej i projektowanej kanalizacji deszczowe;j.

Wzdluz catego uktadu drogowego zostanie wybudowana sie¢ kanalizacji deszczowej
zgodnie z warunkami KEGW.

Koncepcja przewiduje studzienki wodosciekowe przykraweznikowe @60cm wyposazone
w osadniki gtebokosci min. 80cm z ptaskimi wpustami na zawiasach z zabezpieczeniem przed
kradziezg.

Sie¢ kanalizacji opadowej wykonana w ramach przedmiotowej inwestycji bedzie
obejmowacé wpusty wéd opadowych, przykanaliki, odcinki kanatow, system podczyszczania oraz
zbiorniki retencyjne. Kazdy z projektowanych wpustéow wyposazony jest w osadnik, w ktorym
gromadzi¢ sie bedzie zawiesina.

Przykanaliki nalezy wykona¢ z rur 20cm PP SN8 posiadajgcych atest do stosowania
pod drogami. Studnie rewizyjne bedg miaty srednice DN 1200mm.

Kanaty zaprojektowano z rur PP SN8 oraz PVC-U SN8 SDR34. Na studzienkach
rewizyjnych wzdtuz catego ciggu zaprojektowane bedg niewentylowane wtazy @600mm z zeliwa
sferoidalnego, ,ptywajace”, z rama okraglg, z pokrywg zatrzaskowg na uszczelce,
0 wytrzymatosci klasy D400 zgodnymi z PN-EN124.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej z dnia
15 lipca 2019r. w sprawie warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekow do wod
lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegodlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego
wymaga sie, aby wody opadowe wprowadzane do wéd lub do ziemi nie zawieraty zawiesin
statych i weglowodoréw ropopochodnych w ilosciach wiekszych niz: zawiesina ogélna 100

mg/dm3, weglowodory ropopochodne 15 mg/dm3.

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI

Po wykorytowaniu sprawdzi¢ nosnos¢ podtoza dla ruchu KR4 - KR5. W wypadku stabych
gruntéw na obszarze inwestycji proponuje sie wymiane gruntu na kruszywo tamane 31.5/63mm
stabilizowane mechanicznie.

Ulepszone podtoze powinno spetnia¢ wymagania normowe (PN-S-02205), w wypadku
braku nosnosci podifoza nalezy przeprowadzi¢ konsultacje z projektantem i uprawnionym
geologiem w celu ustalenia zmiany sposobu wzmocnienia podtoza. Wprowadzenie nowych
propozycji wzmocnienia podioza wymaga wykonania poletka doswiadczalnego. Na tak
przygotowanym podtozu wykonaé projektowang konstrukcje nawierzchni.

W miejscu ewentualnego frezowania i naktadki nalezy zastosowaé warstwe Scieralng
z SMA 11 grubosci 4cm i warstwe wigzagcg z AC WMS 11W oraz zastosowaé geosiatke szklang

bitumowang lub siatke polipropylenowa.
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Jezdnia zostanie obramowana kraweznikami kamiennymi 20/30cm utozonymi na
podsypce cementowo — piaskowej 1:4 gr. 4cm i wspodlnej ze sciekiem fawie betonowej z oporem
Z betonu C12/15 gr. 15cm z dwdch rzeddw kostki betonowej 20x10x8cm. Chodniki zostang
obramowane obrzezem betonowym wibroprasowanym 8x30cm utozonym na lawie z chudego
betonu C12/15 gr. 10cm, z oporem obustronnym i z betonowaniem potgczen obrzezy.

Na zjazdach przez chodniki na obramowaniach nie projektuje sie kraweznikéw ani

obrzezy (zréznicowac¢ kolorystyczne nawierzchnie zjazdéw i chodnikow).

Grunty pochodzace z wykopow nie nadajgce sie do wbudowania w nasyp nalezy
odwiezé w miejsce wskazane przez Inwestora lub na wysypisko S$mieci w celu jego
przewarstwienia.

W trakcie realizacji inwestycji wykopy nalezy zabezpieczy¢ przed zawilgoceniem. Po
wykorytowaniu nalezy doprowadzi¢ do grupy noénosci G1, wykona¢ poletka prébne z utozonym
wzmocnieniem i sprawdzi¢ wtérny modut odksztatcenia, ktéry powinien wynosi¢ dla G1 120MPa.

W przypadku braku nosnosci zastosowaé wzmocnienie po konsultacji z uprawnionym
geologiem i projektantem. Wzmocnienie moze byé wykonane poprzez przegtebienie koryta i
wbudowanie kruszywa lub poprzez stabilizacje istniejgcego gruntu cementem. Szczegétowe
rozwigzania kazdorazowo nalezy konsultowa¢ z uprawnionym geologiem i projektantem
drogowym.

Maksymalna wartos¢ wskaznika odksztatcenia lo = E2/E1 dla podtoza gruntowego powinna

wynosic 2,2.

5. Uwagi koncowe

+ Wszelkie prace nalezy prowadzi¢é zgodnie z obowigzujgcymi  normami
i przepisami BHP.

4+ Okreslono, ze warunki posadowienia obiektu majg byc¢ zgodne
z rozporzgdzeniem Dz. U. 2012 nr 0 pozycja 463 i ustalono je w pierwszej kategorii
geotechnicznej

+ Projekt wykonano w oparciu o Dz. U. Nr 43 z maja 1999 roku Zgodnie
z Rozporzgdzeniem Ministra  Transportu i Gospodarki Morskiej
z 2 marca 1999 r przyjeto skrajnie drogi 4.6m liczong od poziomu nawierzchni.

+ W trakcie budowy roboty ziemne prowadzi¢ pod nadzorem stuzb technicznych
posiadajgcych uprawnienia w przedmiotowych zakresach.

+ Zblizenia i skrzyzowania z istniejgcym uzbrojeniem realizowa¢ zachowujac normatywne

odlegtosci.

ARG PROJEKTOWANIE INWESTYCYJNE 10
Biuro i pracownia: 31-410 Krakoéw, ul. Czeresniowa 4a, tel.: 418 05 60, 61, 62, e-mail: biuro@arg.krakow.pl



,LKONCEPCJA BUDOWY DROGI DOJAZDOWEJ Z OSIEDLA KLINY DO STACJI SKA W OPATKOWICACH.”

=

Roboty wykonywaé zgodnie z warunkami wykonania i odbioru robét tom. .

=

Montaz i uktadanie rur zgonie z instrukcjg producenta rur .

=

Przed przystgpieniem do robét zapoznaé sie z uzgodnieniami i uwzgledni¢ je podczas
realizacji.
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