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3. PRZEDMIOT OPRACOWANIA 
Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany branży drogowej w ramach zadania pn.:  

„Rozbudowa drogi wewnętrznej położonej w Krakowie na działkach nr ewid. 220/5, 221/7, 

222/9, obr. 40 Krowodrza w rejonie ul. Pasternik w ramach inwestycji kubaturowej pn.:  

BUDOWA 4 BUDYNKÓW MIESZKALNYCH JEDNORODZINNYCH W ZABUDOWIE BLIŹNIACZEJ 

ORAZ BUDOWA 4 BUDYNKÓW MIESZKALNYCH JEDNORODZINNYCH  DWULOKALOWYCH  

W ZABUDOWIE BLIŹNIACZEJ  WRAZ Z WEWNĘTRZNYMI INSTALACJAMI (WOD-KAN, GAZ., C.O, 

EN. ELEKTR. WENTYLACJA MECHANICZNA, klimatyzacja) ORAZ ZEWNĘTRZNYMI ODCINKAMI 

WEW. INSTALACJI KAN. SANIT, GAZ,  EN. ELEKTR., KAN. DESZCZOWA WRAZ Z 8 SZCZELNYMI 

ZBIORNIKAMI NA WODY OPADOWE ORAZ ZAGOSPODAROWANIEM TERENU NA CZĘŚCI DZIAŁEK 

NR 221/10, 222/13, BUDOWĄ DROGI DOJAZDOWEJ WEWNĘTRZNEJ WRAZ Z  POŁĄCZENIEM 

KOMUNIKACYJNYM NA DZ. DR. NR 223/8, 222/14 I 222/13, 222/9, 221/17,  OBR. 40 KROWO-

DRZA, ZLOKALIZOWANYCH PRZY UL. PASTERNIK W KRAKOWIE”. 
 

4. ZAKRES ROBÓT 
Zakres robót w branży drogowej obejmuje: 

•  rozbudowę drogi wewnętrznej o nawierzchni asfaltowej do szerokości 5,50 m wraz  

z poboczem z kruszywa o szerokości 0,75 m, 

•  budowę lustra drogowego U-18a, 

•  budowę zjazdu zwykłego na działkę nr ewid. 222/13 wraz z obustronnym poboczem  

z kruszywa. 

 

5. STAN ISTNIEJĄCY 
Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w północno - zachodniej części miasta Kraków, 

w województwie małopolskim.  

Obszar inwestycji objęty jest miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego obsza-

ru "Bronowice Małe - Tetmajera" uchwalonego uchwałą Rady Miasta Krakowa nr LIX/813/12  

z dnia 24 października 2012r. Teren inwestycji, zgodnie z zapisami MPZP, zaliczany jest do  

terenów oznaczonych jako KD/GP – tereny dróg klasy głównej ruchu przyspieszonego. 

Zakres inwestycji drogowej obejmuje fragment drogi wewnętrznej w rejonie ul. Pasternik  

w Krakowie, zlokalizowanej na działkach nr ewid. 220/5, 221/17, 222/9, obręb ewid.  

40 Krowodrza. Jezdnia drogi wewnętrznej w rejonie inwestycji posiada szerokość jezdni  

wynoszącą około 4,50 m – 4,60 m o nawierzchni bitumicznej.  Jezdnia nie jest ograniczona  

krawężnikami betonowymi i posiada pobocza gruntowe o nieregularnej szerokości. Ulica nie 

jest oświetlona. Odwodnienie realizowane jest poprzez spływ wód istniejącymi spadkami na 

teren przyległej zieleni. W pobliżu przedsięwzięcia dominuje zabudowa mieszkalna jednoro-

dzinna oraz usługowa. Licznie występują zjazdy do posesji.  
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W obszarze inwestycji występują następujące sieci uzbrojenia terenu: sieć wodociągowa, 

sieć kanalizacyjna, sieć elektroenergetyczna, sieć teletechniczna, sieć gazowa. 

 

6. STAN PROJEKTOWANY 

6.1. ROZWIĄZANIE SYTUACYJNE 

Poszerzenie jezdni drogi wewnętrznej na działkach nr ewid. 220/5, 221/7, 222/9,  

obr. 40 Krowodrza 

W ramach inwestycji zaprojektowano rozbudowę drogi wewnętrznej w obrębie działek  

nr ewid. 220/5, 221/7, 222/9, obr. 40 Krowodrza, tak aby nominalna szerokość jezdni wynosiła 

5,50 m. Projektowane poszerzenie jezdni zostanie wykonane z betonu asfaltowego. Dodatkowo 

zaprojektowano jednostronne pobocze z kruszywa o szerokości 0,75 m.  

 

Lustro drogowe U-18a 

W celu poprawy warunków widoczności na wjeździe na drogę wewnętrzną z ul. Pasternik  

w Krakowie, zaprojektowano lustro drogowe U-18a, które zostało zlokalizowane na działce  

nr ewid. 195/2. Szczegółowe informacje dotyczące lustra drogowe zostaną opisane w projekcie 

stałej organizacji ruchu.  

 

Zjazd zwykły 

Projektowany zjazd zwykły będzie posiadał zmienną szerokość. Szerokość jezdni  

wyniesie 5,00 m, natomiast szerokość przy krawędzi jezdni drogi wewnętrznej będzie miała 

wartość 15,60 m. Nawierzchnia zjazdu zostanie wykonana z betonowej kostki brukowej.  

Na połączeniu krawędzi jezdni z projektowanym zjazdem zastosowano krawężnik betonowy  

o wymiarach 20x30 cm, posadowiony na ławie betonowej z oporem, wyniesiony na +4 cm 

względem poziomu jezdni drogi wewnętrznej. Dowiązanie do krawędzi jezdni zostanie  

zrealizowane poprzez promienie wyokrąglające o promieniu R=5,00 m oraz R=6,00 m.  

Po obu stronach zjazd zostanie ograniczony krawężnikami betonowymi o wymiarach 15x30 cm, 

posadowionych na ławie betonowej z oporem, wyniesionymi na +12 cm względem nawierzchni 

zjazdu. Po obu stronach zjazdu zaprojektowano pobocza z kruszywa o szerokości 0,75 m.  

 

Projektowany układ komunikacyjny przedstawiono na rysunku nr D-2 Plan sytuacyjny. 

 

 

6.2. ROZWIĄZANIE WYSOKOŚCIOWE 

Poszerzenie jezdni drogi wewnętrznej na działkach nr ewid. 220/5, 221/7, 222/9,  

obr. 40 Krowodrza 

Spadek poprzeczny projektowanego poszerzenia jezdni drogi wewnętrznej będzie dostoso-

wany do istniejącego pochylenia poprzecznego jezdni i będzie zmienny w zakresie od 1,0% do 

3,0% w kierunku północnym. Spadek podłużny dla poszerzenia jezdni będzie zgodny z istnieją-
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cym spadkiem podłużnym drogi wewnętrznej i będzie zmienny w zakresie 1,00% - 1,35% w kie-

runku wschodnim.  

 

Zjazd zwykły 

Spadek poprzeczny projektowanego zjazdu zwykłego będzie dostosowany do  

istniejącego pochylenia podłużnego wzdłuż krawędzi jezdni drogi wewnętrznej i wynosić będzie 

0,50% w kierunku południowym. Spadek podłużny wynosić będzie 3,0% w kierunku jezdni  

drogi wewnętrznej.  

 

Należy zapewnić dowiązanie wysokościowe do istniejących rzędnych wzdłuż krawędzi jezdni 

drogi wewnętrznej. 

 

6.3. KONSTRUKCJE NAWIERZCHNI 

Projektowane przekroje normalne i konstrukcje nawierzchni układu przedstawiono na rys.  

nr D-3 Przekroje normalne. 

Konstrukcja nawierzchni została zaprojektowana zgodnie z [9]. Według katalogu wymagane 

są następujące wartości wtórnego modułu odkształcenia: 

•  spód warstwy podbudowy zasadniczej - E2≥80 MPa, 

Wymagane jest doprowadzenie podłoża gruntowego do grupy nośności G1. 
Głębokość przemarzania gruntu wynosi hz=1,0 m. 

 

Zaprojektowano następujące konstrukcje nawierzchni: 

 

KONSTRUKCJA N1 [KR2/G1] – POSZERZENIE JEZDNI DROGI WEWNĘTRZNEJ W REJONIE  

UL. PASTERNIK 

- 4 cm Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70  

- 8 cm Warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 

Geosiatka szklano - węglowa powlekana fabrycznie asfaltem o wytrzm. na rozciąganie ≥ 

70 kN/m i  wydłużeniu przy zerwaniu wzdłuż pasma ≤ 3% (na połączeniu "nowa/stara") 

- 20 cm  Warstwa górna podbudowy z kruszywa kamiennego łamanego stab. mech. (frakcja 

0/31,5 mm), E2≥130 MPa  

- 20 cm  Warstwa dolna podbudowy z kruszywa kamiennego łamanego stab. mech. (frakcja 0/63 

mm), E2≥80 MPa  

Podłoże gruntowe doprowadzone do grupy nośności G1 

Grunt rodzimy  

RAZEM 52 cm  
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KONSTRUKCJA N2 – ZJAZD ZWYKŁY 

- 8 cm Warstwa ścieralna z betonowej kostki brukowej  

- 3 cm Podsypka cementowo- piaskowa 1:4 

- 20 cm  Warstwa górna podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwiązanej z kruszywem 0/31,5 

mm 

- 20 cm  Warstwa dolna podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwiązanej z kruszywem 0/63 mm, 

E2≥80 MPa 

Podłoże gruntowe doprowadzone do grupy nośności G1 

Grunt rodzimy  

RAZEM 51 cm  

 

KONSTRUKCJA N3 – POBOCZE 

- 15 cm Warstwa kruszywa kamiennego łamanego stabilizowanego mechanicznie (frakcja 0/31,5 

mm)  

RAZEM 15 cm  

 

 

6.4. SZCZEGÓŁY KONSTRUKCYJNE 

Projektowane szczegóły konstrukcyjne przedstawiono na rys. D-3 Przekroje normalne.  

W projekcie uwzględniono: 

•  "K1" - krawężnik betonowy 15x30x100 na ławie betonowej z oporem wykonanej  

z betonu klasy C12/15, krawężnik ułożony zostanie na warstwie podsypki cemento-

wo - piaskowej 1:4, 

•  "K2" - krawężnik betonowy 20x30x100 na ławie betonowej z oporem wykonanej  

z betonu klasy C12/15, krawężnik ułożony zostanie na warstwie podsypki cemento-

wo - piaskowej 1:4,  

•  „OL1” – odwodnienie liniowe – korytko polimerobetonowe ACO Multiline V200  

z rusztem żeliwnym o klasie obciążenia C250 lub równoważne, ułożone na warstwie 

podsypki cementowo-piaskowej 1:4. 

 

7. ODWODNIENIE 
Planowana inwestycja nie zmieni sposobu zagospodarowania wód. Wody opadowe  

z projektowanego poszerzenia jezdni zostaną odprowadzone w kierunku jezdni drogi 

wewnętrznej i zgodnie z istniejącym spadkiem poprzecznym jezdni będą odprowadzone  

w stronę pobocza, skąd będą infiltrować wgłęb gruntu.  

Aby zapobiec napływowi wód z projektowanej nawierzchni zjazdu zwykłego w kierunku 

działki drogowej, zaprojektowano odwodnienie liniowe o długości 6,10 m, zlokalizowane  

na działce Inwestora. Wody opadowe z projektowanego odwodnienia liniowego zostaną  
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odprowadzone za pomocą przykanalika do zbiornika na wody opadowe zlokalizowanego  

na działce Inwestora.  

 

 

8. ROBOTY ZIEMNE 
Roboty ziemne polegać będą na wykonaniu wykopu/nasypu dla projektowanego układu. 

Masy ziemne oraz gruz powstały z rozbiórki elementów betonowych oraz bitumicznych zgodnie 

z ustawą o odpadach z dnia 14 grudnia 2012r. (Dz. U. 2013 poz. 21 wraz z późniejszymi  

zmianami) należy zutylizować. 

 
 

 

9. UWAGI KOŃCOWE 
Środki techniczne i organizacyjne zapobiegające niebezpieczeństwom wynikającym  

z wykonania robót budowlanych, powinny być szczególnie przestrzegane. W miejscach przebie-

gu infrastruktury podziemnej należy szczególnie przestrzegać względów bezpieczeństwa, 

a ewentualne prace przy uzbrojeniu inżynieryjnym należy prowadzić zgodnie z wydanymi przez 

ich właścicieli warunkami.  

Wymagane jest aby przed przystąpieniem do wykonywania robót pracownicy zostali 

przeszkoleni w zakresie BHP.  

W przypadku posadowienia sieci na głębokości projektowanej konstrukcji bądź bezpośred-

nio pod nią należy istniejące sieci zabezpieczyć zgodnie z warunkami technicznymi wydanymi 

przez Operatora. Prace w obrębie sieci należy wykonywać ręcznie. 

Wykonawca zobowiązany jest do opracowania we własnym zakresie następujących 

opracowań roboczych: 

•  inwentaryzacja istniejących urządzeń obcych i znaków geodezyjnych mogących 

kolidować z budową zjazdu indywidualnego oraz poszerzenia jezdni, 

•  opracowania związane z zapewnieniem ciągłości ruchu w trakcie prowadzenia robót, 

•  projekt organizacji ruchu drogowego na czas robót. 

 

 

Opracował: 

 

 

 

mgr inż. Bartosz Ptak 

 

 

 


