I CzESC OPISOWA
SPIS TRESCI
1. PODSTAWA OPRACOWANIA ...ceuurieenireneserensistensinessssrsssssessseressserssssstssssssssssssssssesssersssssrensssssnsans
2. INWESTOR ctteeuuuiieernnneentinnnniinteenssineeenssinteesssiereessssessesssssstessssssseessssessessssssssesssssssesssssesssnnnses
3. PRZEDMIOT OPRACOWANIA ...ceuuuremenireneserensisesnssnessssrssssstssseressserssssstsssssessssssssssessssressssrensssssnsans
4. ZAKRES ROBOT ..eeeuuueireeansseneennsssseensssssseesssseseessssssssessssssseessssssssssssssstessssssssessssssssssssssssennssssnes
5. STAN ISTNIEJACY 1cureenrenreceeranrocnerosrocnssassosassassasassassesnssassesnssassssnssassasnssassasnssassasnssassasnssassasnnses
6. STAN PROJEKTOWANY .eeeeuuuereernnseeseennssesreesssseseessssssssessssssseessssessessssssssesssssssssssssesssssssssssennssssses
6.1.  ROZWIAZANIE WYSOKOSCIOWE ...cvvvuuuneeeeeereeersrinaeeeeesereresssnaeseeseseessssnnaeseesssssssssnnaseeeeessssssssnsaesesseees
6.2, KONSTRUKCIE NAWIERZCHNI . uuueteteeeteeeseseisireteeeeesesemnseeeeeeesssesamnneneneseeesesannnreneeeeesssesannrenneneeessans
6.3.  SZCZEGOLY KONSTRUKCYINE .eeiuurrieiiirrieesiitteeeseirttesssnateessibaeeessabaeesssnaaeessabaseessnbaeesssnnnaeessannanes
6.4,  ODWODNIENIE ..uuuetteteeeeessseiusreetretesesesensree et e eeesesaansrer e eeeesssasansssaeeeseeesesaannsraeeeeeessseaannrrnnnesesssans
7. ROBOTY ZIEMINE euuurteunirennnsrensireenserennsstensistsnssnesssstsssesessseresssstssssstsssssessssssssesesssssensssssnsesennsens
8. UWAGI KONCOWE ..eeuuueiirinnnneisennnssissesnsssssisnssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnnsses
Il.  CzESC RYSUNKOWA
Rys. D-1 Plan orientacyjny
Rys. D-2 Plan sytuacyjny skala 1:500

Rys. D-3 Przekroje normalne skala 1:50, 1:10




1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Projekt sporzadzono na podstawie:

[1]

(2]

3]

[4]

(5]

(6]

[7]

(8]

[9]

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne iich
usytuowanie (Dz.U. 2016, poz. 124, z pdzn. zmianami),

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.U. 2021, poz. 2351 z pozn. zm.),
Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. 2021, poz. 1376 z pdin.
zmianami),

Rozporzgdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania
obiektéw budowlanych (Dz. U. 2012, poz. 463),

Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. O planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym,
Norma PN-84-5-96023 - Podbudowa i nawierzchnia z ttucznia kamiennego,

PN-S-02205: 1998. Drogi samochodowe, Roboty ziemne, Wymagania i badania,

Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych. Zatgcznik do
zarzadzenia nr 31 GDDKIiA z dn. 16.06.2014 r.,

PN-81/B-03020 Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli,

[10] Plan sytuacyjno —wysokosciowy w skali 1 : 500,

[11] Uzgodnienia z Inwestorem,

[12] Wizja w terenie, inwentaryzacja stanu istniejgcego




2. INWESTOR

Inwestorem dla przedmiotowego zadania jest:
Gmina Miejska Krakéw- Zarzad Drég Miasta Krakowa
ul. Centralna 53

31-586 Krakow
3. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest rozbudowa drogi publicznej ul. Zétkiewskiego w zakresie
rozbudowy chodnika, wzdtuz zachodniej krawedzi jezdni, na odcinku od skrzyzowania z ul.
Grzegbrzecky do dziatki nr 27 obr. 63 Srédmieécie wraz z budowg zjazdu oraz niezbedng
infrastrukturg i przebudowg kolidujgcej infrastruktury na dziatkach nr: 42/4, 28,36/1, 36/2, 37/1,
402 obreb ewid. nr 0063, jednostka ewidencyjna: 126102_9 Srédmiescie.

4. ZAKRES ROBOT

Zakres robét obejmuje:
e rozbudowe istniejgcych chodnikéw znajdujgcych sie w obrebie inwestycji na dziatkach
nr 28, 42/4,36/1, 36/2,37/1, 402

e budowe zjazdu na droge wewnetrzng projektowang w ramach inwestycji kubaturowej
5. STAN ISTNIEJACY

Projektowana inwestycja potozona jest w centralnej czesci miasta Krakéw, przy ul. Zétkiew-
skiego i ul. Grzegédrzeckiej ,wojewddztwo matopolskie.

Na przedmiotowym terenie obowigzuje miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
Wesota- Rejon ulicy Kopernika.

W stanie istniejacym ulica Zétkiewskiego jest drogg jednojezdniowa, dwukierunkowa. Posiada
nawierzchnie bitumiczng. Wzdtuz ulicy zlokalizowane sg obustronne chodniki z betonowe] kostki
brukowej. Na jezdni oznaczone miejsca do parkowania. Ulica jest oswietlona.

Tereny pod inwestycje niedrogowg stanowig niezagospodarowane tereny czeSciowo porosnie-
te zielenig wysokg i niska.

W obszarze terenu objetego niniejszym opracowaniem wystepuje:

e siec¢ elektroenergetyczna,

e siecteletechniczna,




e sie¢ wodociggowa,

6. STAN PROJEKTOWANY

Projekt obejmuje przedstawienie projektu obstugi komunikacyjnej dla inwestycji pn.:

"Budowa budynku mieszkalnego wielorodzinnego z ustugami w parterze na wspdlnym garazu
wielostanowiskowym podziemnym na dziatkach nr 53, 28, 32, 33/2, 34/1, 38/2, 36/1, 36/2 obr. 63
Srédmiescie, z przebudows istniejgcego zjazdu na dzialce nr 42/4 obr. 17 Srédmiescie wraz
z wewnetrznym uktadem drogowym, miejscami postojowymi naziemnymi, stacjg transformatoro-
wa, infrastrukturg techniczng oraz zagospodarowaniem terenu na dziatkach nr 53, 28, 32, 33/2,
34/1, 38/2, 36/1, 36/2, 42/4 obr. 63 Sréodmiescie, dziatkach nr 401 i 402 obr. 17 Srédmiescie oraz

dziatce nr 45 obr. 53 Srédmieécie, przy ul. Grzegdrzeckiej/Z6tkiewskiego w Krakowie." - ETAP |

W ramach projektu przewidziano:

> Wykonanie rozbudowy istniejgcego chodnika wzdtuz ul. Zétkiewskiego przylegajacej do obsza-
ru projektowanej inwestycji kubaturowej. Dtugos¢ rozbudowywanych chodnikéw wynosi ok.
58.00m. Powierzchnia rozbudowywanych chodnikéw wynosi ok. 116.00 m2.
Szerokos$¢ przebudowywanych chodnikéw jest zmienna i wynosi od 2.00-2.60m (zgodnie
z zataczonym planem sytuacyjnym- rys. D-1).
Przebudowa chodnika wzdtuz ul. Zétkiewskiego ma swdj poczatek na wysokoéci projektowa-
nego zjazdu publicznego na droge wewnetrzng projektowanej inwestycji i biegnie w kierunku
potudniowym do potgczenia z istniejgcym terenem utwardzonym na dz. nr. 402.

» Woykonanie zjazdu na droge wewnetrzng projektowang w ramach inwestycji niedrogowe;j.
Przyjeto zjazd o szerokosci 5,00 m. Krawedzie zjazdu zostang dowigzane do krawedzi jezdni za

pomocg skosow 1:1.

Projektowane rozwigzania przedstawiono na rysunku D-2  Plan  sytuacyjny.




6.1. ROzWIAZANIE WYSOKOSCIOWE

Projektowany uktad drogowy zostanie dowigzany wysokos$ciowo do istniejgcej nawierzchni uli-
cy Z6tkiewskiego oraz zera projektowanego budynku (+ 0.00 = 202.73m.n.p.m.).

Dla ciggu pieszego przyjeto spadek poprzeczny skierowany do osi jezdni wynoszacy 3.5 % na
chodniku oraz 1% n zjezdzie.

Krawezniki zastosowane w projekcie zostang wbudowane na wysokos$¢ 0 - 4 cm.

Obrzeza przyjete w projekcie zostang wbudowane na wysokos¢ 0 —5 cm.
6.2. KONSTRUKCJE NAWIERZCHNI

Projektowane przekroje normalne i konstrukcje nawierzchni uktadu przedstawiono na
rys. nr D-3 Przekroje normalne.

Konstrukcja nawierzchni zostata zaprojektowana zgodnie z [8]. Wedtug katalogu wymagane s3
nastepujgce wartosci wtérnego modutu odksztatcenia:

e spod warstwy podbudowy zasadniczej - E2>80 MPa,

Wymagane jest doprowadzenie podtoza gruntowego do grupy nosnosci G1.

Gtebokos¢ przemarzania gruntu wynosi hz=1,0 m

Zaprojektowano nastepujace konstrukcje nawierzchni:

KONSTRUKCIJA N1 - ZJAZD

-8cm Warstwa scieralna z bezfazowej kostki betonowej
-3cm Podsypka cementowo- piaskowa 1:4
-10cm Goérna warstwa podbudowy z kruszywa kamiennego tamanego stab. mech.

(frakcja 0/31,5 mm)
-20cm Dolna warstwa podbudowy z kruszywa kamiennego famanego stab. mech.

(frakcja 0/63 mm), E;>80MPa

-30cm Warstwa ulepszonego podfoza z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym Cg /05,
E;>25MPa
RAZEM 71 cm




KONSTRUKCJA N2 — CHODNIK

-8cm Warstwa scieralna z bezfazowej kostki betonowej
-3cm Podsypka cementowo- piaskowa 1:4
-10cm Gérna warstwa podbudowy z kruszywa kamiennego tamanego stab. mech.

(frakcja 0/31,5 mm)
-20cm Dolna warstwa podbudowy z kruszywa kamiennego famanego stab. mech.

(frakcja 0/63 mm), E;>80MPa

RAZEM 41 cm

6.3. SZCZEGOLY KONSTRUKCYJNE

Projektowane szczegdty konstrukcyjne przedstawiono na rys. D-3 Przekroje normalne.
W projekcie uwzgledniono:

e ,K1” — kraweznik kamienny 20x30x100 posadowiony na tawie betonowej z oporem
wykonanej z betonu klasy C12/15, kraweznik utozony zostanie na warstwie podsypki
cementowo - piaskowej 1:4,

o ,K2” —kraweznik kamienny 20x30x100 posadowiony na tawie betonowej z oporem wy-
konanej z betonu klasy C12/15, kraweznik utozony zostanie na warstwie podsypki ce-
mentowo - piaskowe] 1:4,

e ,01” - obrzeze betonowe 8x30x100 na tawie betonowej z oporem wykonanej z betonu
klasy C12/15, obrzeze utozone zostanie na warstwie podsypki cementowo - piaskowej

1:4,
6.4. ODWODNIENIE

Projektowana rozbudowa istniejgcych chodnikéw oraz budowa zjazdu nie spowodujg zmian w
dotychczasowym sposobie odprowadzania wod opadowych i roztopowych. Wody
z terendw inwestycji niedrogowej zostang zagospodarowane w obrebie dziatek nalezgcych do

Inwestora.

7. ROBOTY ZIEMNE

Roboty ziemne polegaé¢ bedg na wykonaniu nasypow oraz wykopdéw pod projektowane ele-
menty. Niezagospodarowane masy ziemne, zgodnie z ustawg o odpadach z dnia 14.12.2012 roku
(Dz. U. 2021 poz. 779 z pdzniejszymi zmianami), nalezy odwiez¢ na miejsce wskazane przez

Inwestora i zutylizowac.




8. UWAGI KONCOWE

Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajace niebezpieczeAstwom  wynikajgcym
z wykonania robét budowlanych, powinny by¢ szczegdlnie przestrzegane. W miejscach przebiegu
infrastruktury podziemnej nalezy szczegblnie przestrzega¢ wzgledéw bezpieczeAstwa,
a ewentualne prace przy uzbrojeniu inzynieryjnym nalezy prowadzi¢ zgodnie z wydanymi przez ich
wtascicieli warunkami.

Wymagane jest aby przed przystgpieniem do wykonywania robdt pracownicy zostali
przeszkoleni w zakresie BHP.

W przypadku posadowienia sieci na gtebokosci projektowanej konstrukcji badz bezposrednio
pod nig nalezy istniejgce sieci zabezpieczy¢ zgodnie z warunkami technicznymi wydanymi przez
Operatora. Prace w obrebie sieci nalezy wykonywac recznie.

Wykonawca zobowigzany jest do opracowania we wtasnym zakresie nastepujgcych opracowan
roboczych:

e inwentaryzacja istniejgcych urzadzen obcych i znakéw geodezyjnych mogacych kolidowac

z budowa zjazdu indywidualnego oraz poszerzenia jezdni,
e opracowania zwigzane z zapewnieniem ciggtosci ruchu w trakcie prowadzenia robét,

e projekt organizacji ruchu drogowego na czas robét.




