KROTKA CHARAKTERYSTYKA INWESTYCJI

1.1 Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt drogowy budowy chodnika oraz

przej$¢ dla pieszych w ramach zadania pn.: PRZEBUDOWA DROGI POWIATOWEJ 2219K (UL.
LUBOCKA) ORAZ PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ (UL. KAROLA DARWINA) NA DZIAtKACH
NR 455/5, 467, 470, OBREB 0012 NOWA HUTA, JEDNOSTKA EWIDENCYJNA 126103 9 W
MIEJSCOWOSCI KRAKOW, GMINA MIEJSKA KRAKOW

Zakres projektu obejmuje:

Budowa drogi dla pieszych (chodnika) na ul. Lubockiej;

Likwidacja (zabudowa) istniejacego rowu przydroznego na ul. Lubockiej;

Budowa przejs¢ dla pieszych na ul. Lubockiej i ul. Karola Darwina

Budowe dedykowanego os$wietlenia przej$¢ dla pieszych na ul. Lubockiej i ul. Karola
Darwina;

Przebudowa sieci wodociaggowej;

Przebudowa zjazdoéw zwyktych;

Budowa wylotu kanalizacji deszczowej do rowu;

Budowa opaski;

1.2Inwestor

GMINA MIEJSKA KRAKOW-
ZARZAD DROG MIASTA KRAKOWA
UL. CENTRALNA 53

31-586 KRAKOW

1.3Stan istniejgcy

Opis stanu istniejacego:

Obszar objety opracowaniem zlokalizowany jest w podtnocno wschodniej, czesci
miasta Krakowa w dzielnicy XVII. Wzgorza Krzestawickie, obejmuje droge powiatowa
2219K (ul. Lubocka) oraz na drodze gminnej (ul. Karola Darwina). Teren objety jest
MPZP - UCHWALA NR CI11/1384/10 Rady Miasta Krakowa z dnia 9 czerwca 2010 r. w
sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru
"GREBALOW - LUBOCZA".

. Teren na mapie MPZP oznaczony jest jako:

e KDL 1 - tereny drog publicznych — drogi lokalne
e KDD - tereny drog publicznych - drogi dojazdowe

W stanie istniejacym droga powiatowa nr 2219K ul. Lubocka, w rejonie objetym
opracowaniem jest drogg dwukierunkowa, jednojezdniowg. Posiada jezdnig
0 nawierzchni utwardzonej asfaltowej 0 szerokosci 6,0m. Na odcinku objetym
opracowaniem, nawierzchnia jezdni jest ograniczona kraweznikami z jednej strony na
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ktorej znajduje si¢ chodnik, po drugiej stronie znajduje si¢ asfaltowe pobocze oraz
trawiaste pobocze i row przydrozny w ciagu, ktorego zlokalizowane sa zjazdy do posesji.
Wzdtuz ulicy po prawej stronie (po stronie istniejacego rowu) zlokalizowana jest
zabudowa jednorodzinna. Po przeciwnej stronie znajduja si¢ tereny zieleni urzadzonej.
Natomiast na fragmencie ul. Karola Darwina po stronie lewej patrzac od skrzyzowania z
ul. Lubocka znajduje si¢ zabudowa jednorodzinna, a po drugiej stronie tereny zieleni
urzadzone;.

W stanie istniejagcym w pasie drogowym wystepuje uzbrojenie terenu — infrastruktura
podziemna: sie¢ teletechniczna, sie¢ wodociggowa, sie¢ kanalizacji sanitarnej, sie¢
kanalizacji deszczowe;j.

W stanie istniejacym zgodnie z obowigzujacg stata organizacja ruchu, ulica Lubocka
oraz ul. Karola Darwina jest droga na, ktorej odbywa si¢ ruch dwukierunkowy. Ulica
Karola Darwina jest droga podporzadkowang, natomiast ul. Lubocka jest droga z
pierwszenstwem przejazdu. W obrebie inwestycji brak wyznaczonych przejs¢ dla
pieszych. Na wlocie ul. Karola Darwina znajduje si¢ tzw sugerowane przejscie dla
pieszych.

Fot. 1 Widok na istniejgce zagospodarowanie terenu
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Fot. 2 Widok na skrzyzowanie ul. Lubockiej z ul. Karola Darwina

1.4 Lokalizacja inwestycji

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie wojewddztwa matopolskiego, w miescie Krakow.

Na dziatkach ewidencyjnych numer:

DZ. NR 455/5, 467, 470, OBR. 0012 NOWA HUTA
JEDNOSTKA EWIDENCYJNA: 126103 9 KRAKOW

1.5A4kty prawne oraz warunki techniczne stanowigce podstawe do

projektowania

-Wizje lokalne

-Podktad mapowy

-Literatura fachowa i polskie normy budowlane z zakresu objetego opracowania
-Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych (Dz.U. z 2022r, poz. 1518);
-Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2021r. poz. 2351, z 2022 r.
po0z.58)

-Ustawa z dnia 21 marca 1985 r o drogach publicznych (Dz. U. z 2022 r. poz. 1693, 1768,
1783)

-Standardy Infrastruktury Pieszej Miasta Krakowa- Zarzadzenie nr 3188/2021 Prezydenta
Miasta Krakowa z dnia 9 listopada 2021 r. w sprawie przyjecia ,,Standardéw
Infrastruktury Pieszej Miasta Krakowa”;
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-Standardy Rowerowe- Zarzadzenie nr 3113/2018 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 26
listopada 2004 r. w sprawie wprowadzenia do stosowania ,,Standardow technicznych dla
infrastruktury rowerowej Miasta Krakowa”

-WR-D 41-3 ,Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czegs$¢ 3:
Projektowanie przejs¢ dla pieszych” — Wzorce i standardy rekomendowane przez
Ministra wtasciwego ds. transportu;

-WR-D 41-4 ,Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czegs$¢ 4:
Projektowanie o$wietlenia przej$¢ dla pieszych” — Wzorce i standardy rekomendowane
przez Ministra wlasciwego ds. transportu,

1.6 Stan projektowany

Poczatek opracowania na wysokosci zjazdu na dziatke 113/1, koniec opracowania
na skrzyzowaniu ul. Lubockiej i ul. Karola Darwina na wysoko$ci dziatki 412/2. Na
poczatku i na koncu opracowania projektuje si¢ dowigzanie chodnika do istniejacych
chodnikow. Projektowane potgczenie nawierzchni ,na zero” bez uskokow,
kraweznikow i/lub obrzezy. Na odcinku objetym opracowaniem projektuje si¢
likwidacje (zabudowg) istniejacego rowu poprzez budowg sieci kanalizacji deszczowe;j
oraz budowe drogi dla pieszych (chodnika). Na ul. Lubockiej projektuje sie przejscie dla
pieszych o szerokosci 4,00m i dtugosci 6,00m, natomiast na ul. Karola Darwina przejscie
dla pieszych o szerokosci 4,00m i dtugosci 5,00m.

Projektowane przejscia dla pieszych beda wyposazone po obu stronach jezdni w pasy
medialne dla osob z dysfunkcja wzroku:

o Pole uwagi — kwadrat o boku 0,6m ztozone z plytek z guzkami o wym. 30x30cm
barwy z6ttej, ktore informuja osoby z dysfunkcja wzroku o rozwidleniu $ciezki
prowadzacej. Wykonane z ptytek polimerowo-betonowych;

o Pas (plyty) ostrzegawcze — pas o szerokosci 0,6m zlozony z plytek
ostrzegawczych z guzkami o wym. 30x30cm barwy zoéttej, ktory ostrzega osoby z
dysfunkcja wzroku o potencjalnych niebezpieczenstwach tj. w miejscu przecigcia
jezdni drogi. Wykonane z ptytek polimerowo-betonowych;

o Pasy (ptyty) prowadzace — pasy 0 szerokosci 0,4m zlozony z plytek
prowadzacych o wym. 40x40cm barwy jasnoszarej, skladajace z podtuznych
rowkow lub linii uzywanych do tworzenia $ciezek prowadzacych osobg z
dysfunkcja wzroku po trasie wolnej od przeszkod. Wykonane z plytek
polimerowo-betonowych;

Guzki na ptytce guzkowej powinny mie¢ ksztatt Scietych stozkéw lub koput, mie¢
srednice gornej powierzchni stozkéw lub koput pomiedzy 15 a 25mm, mie¢ $rednice
podstawy stozkoéw lub koput pomiedzy 25 a 35mm, mie¢ wysoko$¢ pomiedzy 4 a 5 mm
1 by¢ zaprojekowane jako siatka rownolegtych lub sko$nych elementow,

Wypustki $ciezki prowadzacej powinny mie¢ ksztalt podiuznych, utozonych
réwnolegle  wypustek o przekroju trapezu rbwnoramiennego, powinny mie¢ wysokos¢
pomigdzy 4 a Smm, szeroko$¢ gornej powierzchni wypustki powinna wynosi¢ pomiedzy
10 a 20mm, szeroko$¢ podstawy wypustki powinna wynosi¢ pomiedzy 20 a 30mm,
odlegtos¢ pomiedzy wypustkami liczona pomiedzy osiami wypustek powinna wynosic¢
pomigdzy 30 a 50mm, Scigcia wypustek na koncach ptyt powinny by¢ wykonane pod
katem 45 stopni.
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Zaprojektowano chodnik o szerokosci 2,38m tj. pas buforowy (skrajnia) o szer.
0,50m oraz chodnik o szer. 1,80m (bez wliczania szerokos$ci obrzeza oraz kraw¢znika
betonowego). Projektowany chodnik bedzie ograniczony od strony jezdni za pomocg
kraweznikéw kamiennych 20x30cm wyniesionych +12cm, natomiast w rejonie przejsé
dla pieszych za pomoca kraweznikow kamiennych 20x30cm wyniesionych +2cm.
Krawedz chodnika z drugiej strony, zostanie ograniczona za pomoca obrzezy
betonowych.

Pomiedzy istniejaca krawedzig jezdni, a planowanym chodnikiem planuje si¢
budowe Scieku przykraweznikowego z dwoch rzgdow betonowych kostek brukowych
bezfazowych koloru szarego o grubosci 8cm. Pochylenie projektowanego chodnika oraz
zjazdow wynosi 2% w kierunku jezdni. Chodniki na koncu opracowania zostang
dowigzane do istniejacych chodnikoéw. Nawierzchnia chodnika wykonana zostanie z
kostki brukowej bezfazowej typu Behaton grubosci 8cm koloru szarego, hawierzchnia
zjazdow zostanie z kostki brukowej bezfazowej typu Behaton grubosci 8cm koloru
Cczerwonego.

Projektuje si¢ przebudowe zjazdéw zwyktych. Przecigcie osi zjazdu z osig drogi
gminnej pod katem 90°. Krawedzie zjazdow wykonane skosami 1:1 (m:n=2,1m) |,
zastosowano pogrubione warstwy podbudowy w stosunku do warstw chodnika. W
polaczeniu z jezdnig droga gminnej stosuje si¢ kraweznik obnizony 20x30cm wyniesiony
+2 cm ponad krawedz jezdni. Nawierzchnia zjazdow z betonowej kostki brukowej
bezfazowej typu Behaton o gr. 8cm, koloru czerwonego. Pochylenie podtuzne zjazdu w
obrebie korony drogi dostosowane jest do chodnika (2%), na dalszym odcinku nie
wigksze niz 5%. Na wszystkich zjazdach zachowano ciaglo$s¢ nawierzchni 1 niwelety
chodnik, bez uskokow.

Projektuje si¢ przejscia dla pieszych. Przej$cia standardowe o szerokosci 4,0m.
Dhugo$¢ przejscia 6,00m oraz 5,00m. Przy przejsciu zaprojektowano dedykowane
oswietlenie. Projektuje si¢ budowe czterech stupéw oswietleniowych  stalowych
ocynkowanych z oprawg typu LED. Podpiecie do istniejagcego obwodu os$wietlenia
miejskiego do stupa, kablowo doziemnie.

Ze wzgledu na kolizje z istniejacg siecig wodociggows, projektuje si¢ przebudowe
zgodnie z uzyskanymi warunkami technicznymi od gestora sieci.

Projektowana inwestycja nie koliduje z istniejacymi drzewami i krzewami. W
ramach uporzadkowania po wykonaniu robot, projektuje si¢ nawiezienie warstwy ziemi
urodzajnej z humusem oraz obsiew trawa.

Odwodnienie drogi oraz chodnikow i zjazdéow bedzie mozliwe poprzez wykonanie
odpowiednich spadkow podtuznych oraz poprzecznych oraz sytemu kanalizacji deszczowe;j.
Woda opadowa bedzie przejeta przez uklad projektowanych wpustow deszczowych klasy
D400. oraz do istniejacego rowu melioracyjnego. Wody odprowadzane do studni
kanalizacyjnych betonowych $rednicy DN 1000 mm. Projektowane parametry techniczne:

e Kolektor gtdéwny DN 400;

e Przykanaliki DN 200;

e Wpusty deszczowe kraweznikowo — jezdniowe klasy D400;
Odprowadzenie wod opadowych z projektowanej sieci kanalizacji deszczowej, planowane
do istniejagcego rowu melioracyjnego. Ostateczne rozwigzania zostang przedstawione po
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uzgodnieniu z odpowiednimi instytucjami W zwigzku z projektowana kanalizacjg

deszczowa, nie zostang zalane dziatki sgsiednie.

1.7. Parametry techniczne

Konstrukcje warstw nawierzchni zaprojektowano w oparciu o0 dane ruchowe,
warunki gruntowe oraz analize¢ wytrzymalo§ciowg réznych rodzajow materiatow jakie
moga by¢ uzyte do ich budowy w oparciu o metod¢ mechanistyczng wykorzystujaca

teori¢ uktadow warstwowych.

Konstrukcje nawierzchni przyjeto nastepujgco:

Konstrukcja nawierzchni chodnika — (Typ ,,N1”)

- Kostka brukowa betonowa bezfazowa typu Behaton (kolor szary) gr.8cm
- Podsypka cementowo-piaskowa zageszczona 1:4 gr.4cm
- Podbudowa zasadnicza kruszywa famanego stab. mech. 0/31,5 mm gr. 10cm
- Podbudowa pomocnicza kruszywa tamanego stab. mech. 0/63 mm gr. 20cm
RAZEM: 42 cm

Konstrukcja nawierzchni zjazdu — (Typ ,,N2”)

- Kostka brukowa betonowa bezfazowa typu Behaton (kolor czerwony) gr. 8cm

- Podsypka cementowo-piaskowa zageszczona 1:4 gr.4cm
- Podbudowa zasadnicza kruszywa lfamanego stab. mech. 0/31,5 mm gr. 25cm
- Podbudowa pomocnicza kruszywa tamanego stab. mech. 0/63 mm gr. 25cm

RAZEM: 62 cm

Konstrukcja nawierzchni terenu zielonego — (Typ ,,N3”)

- Warstwa ziemi urodzajnej z humusem, obsiew trawg gr. 10cm

- Grunt rodzimy -

RAZEM: 10 cm

Konstrukcja nawierzchni opaski — (Typ ,,N1”)

- Kostka brukowa betonowa bezfazowa typu Behaton (kolor szary) gr.8cm
- Podsypka cementowo-piaskowa zageszczona 1:4 gr.4cm
- Podbudowa zasadnicza kruszywa lamanego stab. mech. 0/31,5 mm gr. 10cm
- Podbudowa pomocnicza kruszywa tamanego stab. mech. 0/63 mm gr. 20cm
RAZEM: 42 cm

Opracowat:

mgr inz. Piotr Frosztega




