1. PODSTAWY, PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

1.1. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany przebudowy odcinka

ulicy Malborskiej polegajacej na : - likwidacja zatoki autobusowej, poszerzenia jezdni o
szerokosci 1.40 — 1.30 metra na dlugosci okoto 69.63 metra, - przetozenia chodnika o szerokosci 3.00
metrow na dlugosci okoto 69.61 metra, budowie zjazdu zwyklego o szerokosci 5.00 metrow, -
budowie peronu przystankowego o dtugosci 20.00metrow,

ulicy Macedonskiej polegajacej na : - przelozenia chodnika o szerokosci 2.50 metra na
dtugosci okoto 81.59m, - budowie miejsc postojowych w ilosci 8 szt. o wymiarach 2.50x5.00metra, -
budowie zjazdu zwyktego o szerokosci 5.00 metrow,
wraz z odwodnieniem, o§wietleniem i przektadkami kolidujacego uzbrojenia w Krakowie.

Przebudowa odcinka ulicy Malborskiej i Macedonskiej w Krakowie wynika z Umowy 0
zastgpstwo inwestycyjne realizacji inwestycji drogowej nr 501/UZDMK/2022 z dnia 14.10.2022r. Dla
inwestycji pn.: ,,Budowa budynku mieszkalnego wielorodzinnego (do dwoch czgsci naziemnych) z
lokalami ustugowo-handlowymi, garazem podziemnym, naziemnymi miejscami postojowymi,
komunikacja wewngetrzna i zagospodarowaniem terenu na dziatkach nr 309/5, 309/6 obr. 49 Podgoérze
wraz z zjazdami i infrastruktura techniczna ( w tym przebudowa kolidujacego uzbrojenia) na
dziatkach nr 309/5, 309/6, 309/7 (czg$¢), 594/11 (czgs¢), 376/7 obr. jw. przy ulicy
Malborskiej/Macedonskiej w Krakowie w oparciu o decyzje nr AU-2/6730.2/267/2021 o ustaleniu
warunkow zabudowy wydana przez Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 31.03.2021r. (znak: AU-02-
4.6730.2.271.2020.APL), przeniesiona na rzecz Inwestora na mocy decyzji nr AU-2/6730.5/155/2021
wydanej przez Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 30.11.2021r. (znak: AU-02-4.6730.5.154.2021.JPR.

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie wojewodztwa matopolskiego, w powiecie Krakow,

w gminie Krakow, miasto Krakéw, dzielnica Podgorze, obr. P-49 dziatkach nr 594/11, 309/5,
309/6, 309/7, 376/7, 375/6.

Inwestycja obejmuje:

1. ulica Malborska: - likwidacja zatoki autobusowej, poszerzenia jezdni o szeroko$ci 1.40 — 1.30
metra na dlugosci okoto 69.63 metra, - przetozenia chodnika o szerokosci 3.00 metréw na
dtugosci okoto 69.61 metra, budowie zjazdu zwyktego o szerokosci 5.00 metréw, - budowie
peronu przystankowego o dlugosci 20.00metrow,

2. ulica Macedonska: - przetozenia chodnika o szerokosci 2.50 metra na dtugosci okoto 81.59m,
- budowie miejsc postojowych w iloéci 8 szt. 0 wymiarach 2.50x5.00metra, - budowie zjazdu

zwyktego o szerokosci 5.00 metrow.
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1.2.

Podstawa formalna opracowania

Formalnga podstawe opracowania stanowi umowa zawarta pomi¢dzy Zarzadem Drég Miasta

Krakowa 31-586 Krakow, ul. Centralna 53, a firma MALBORSKA SP. Z O 0. 25-012 Kielce, ul.
Matej 18 Krakow z dnia 14.10.2022r. numer 501/U/ZDMK/2022.

1.3.

[1]
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3]

[4]
5]
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[7]

(8]
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[12]

Podstawy techniczne i prawne opracowania

Przy opracowaniu wykorzystano nastepujace materiaty i informacje:

Wizje lokalne i oglgdziny sporzadzone przez autorow opracowania.

Aktualna mapa sytuacyjno wysokosciowa dla celow projektowych.

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.
Wytyczne projektowania ulic, GDDP Warszawa, 1997.

Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych. Generalna Dyrekcja Drog
Publicznych, Instytut Badawczy Drog i Mostow, Warszawa 1997 r.

Komentarz do warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie, GDDKIiA Warszawa 2002r.

Katalog wzmocnien i remontéw nawierzchni podatnych i potsztywnych, Generalna Dyrekcja
Drog Publicznych, Instytut Badawczy Drog i Mostow, Warszawa 2001 r.

PN-S-02204  Drogi samochodowe. Odwodnienie drog.

Roman Edel: Odwodnienie drog, WKL, Warszawa 2000r.

Pismo pozytywna opinia koncepcji z dnia 15.06.2023r. znak: RW.460.3.52.2022 wydane
przez Zarzad Drog Miasta Krakowie.

Decyzja nr AU-2/6730.2/267/2021 o ustaleniu Warunkow Zabudowy z dnia 31.03.2021r.
wydana przez Prezydenta Miasta Krakowa.

Przeniesienie Decyzja nr AU-2/6730.5/155/2021 o ustaleniu Warunkéw Zabudowy z dnia
30.11.2021r. wydana przez Prezydenta Miasta Krakowa.

2. ZALOZENIA PROJEKTOWE

Przy opracowaniu niniejszej dokumentacji kierowano si¢ nast¢pujacymi zatozeniami ul.

Malborska
=  Klasa drogi- lokalna L
=  Kategoria- droga gminna publiczna
»  Predko$¢ projektowa Voroj = 50 km/h — teren zabudowany
*  Predko$¢ dopuszczalna Vop = 50 km/h — teren zabudowany
»  Predko$¢ miarodajna Vm =50 km/h — teren zabudowany
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= Szeroko$¢ jezdni na prostej 2x350=7.00m

= Szeroko$¢ chodnika (obustronne) 2x2.50 m

= Szeroko$¢ poboczy ziemnego za chodnikiem 2x 0,50 m

= Spadek poprzeczny jezdni na prostej jednostronny 2,0%

=  Spadek poprzeczny jezdni na tukach 2%

= Pochylenie skarp nasypu i wykopu 1:1.5 wzmocnione trawa i darning
= Kategoria ruchu KR-3

3. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA STANU ISTNIEJACEGO

Istniejace zagospodarowanie terenu, w zakresie opracowania, stanowi obszar drogi gminnej
ulicy Malborskiej oraz ulicy Macedonskiej w Krakowie.

Ulica Malborska jest ulica jedno jezdniowa, dwukierunkowa o szerokosci 7.00 metrow.
Ulica posiada obustronne chodniki o szerokosci 3.00 metréw (od strony przedmiotowej inwestycji)
oraz o szeroko$ci 2.50 metra po stronie przeciwnej. Dopuszczalna predkos¢é na terenie zabudowy
wynosi 50 km/h. Jezdnia ulicy Malborskiej o nawierzchni bitumicznej. Ulica Malborska posiada
obustronne ziemne pobocze ziemne o szerokosci od 0.5 do 1.00 metra. W przedmiotowym odcinku
ulicy Malborskiej zlokalizowane sa skrzyzowania zwykle oraz zjazdy zwykte. O$ trasy drogi ulicy
Malborskiej na przedmiotowym odcinku to odcinki proste. Na przedmiotowym odcinku drogi
niweleta drogi przebiega zasadniczo w terenie ptaskim z niewielkimi wzniesieniami, spadek podtuzny
istniejacej drogi w obszarze przedmiotowej inwestycji wynosi 2.8-3.8%.

Ulica Malborska na przedmiotowym odcinku posiada przekrdj drogowy jednojezdniowy ,
uliczny o nastepujacych parametrach:

— dwa pasy ruchu o szerokosci 3.50 m,

— chodniki — obustronne,

— pobocza gruntowe o szerokosci od 0.50 m do 1.00 m,

Ulica Macedonska jest ulica jedno jezdniowa, dwukierunkowa o szeroko$ci 6.00 metrow.
Ulica posiada jednostronne chodniki o szeroko$ci 2.00 metréw (od strony przedmiotowej inwestycji)
po stronie przeciwnej pobocze gruntowe. Dopuszczalna predko$¢ na terenie zabudowy wynosi
50 km/h.  Jezdnia ulicy Macedonskiej o nawierzchni bitumicznej. Ulica Macedonska posiada
obustronne ziemne pobocze ziemne o szerokosci od 0.5 do 1.00 metra. W przedmiotowym odcinku
ulicy Macedonskiej zlokalizowane sa skrzyzowania zwykle oraz zjazdy zwykte. O$ trasy drogi ulicy
Macedonskiej na przedmiotowym odcinku to odcinki proste. Na przedmiotowym odcinku drogi
niweleta drogi przebiega zasadniczo w terenie ptaskim z niewielkimi wzniesieniami, spadek podtuzny
istniejacej drogi w obszarze przedmiotowej inwestycji wynosi 1-2.3%.

Ulica Macedonska na przedmiotowym odcinku posiada przekrdj drogowy jednojezdniowy ,
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uliczny o nastepujacych parametrach:

— dwa pasy ruchu o szerokosci 3.00 m,

— chodniki — jednostronny,

— pobocza gruntowe o szerokosci od 0.50 m do 1.00 m,
Nawierzchnia jezdni ulicy Malborskiej 1 Macedonskiej wykonana jest z mieszanki mineralno-
bitumicznej. Odwodnienie w stanie istniejacym realizowane jest poprzez spadki poprzeczne i
podtuzne jezdni do istniejacych wpustéw ulicznych oraz istniejacej kanalizacji deszczowej. Teren w
granicach objetych inwestycja jest terenem uzbrojonym w infrastrukture techniczna. Na

przedmiotowym odcinku teren nie jest objety wptywami gorniczymi.

4. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

4.1. Parametry techniczne droqgi

4.1.1 Plan sytuacyjny

Zamierzenie inwestycyjne obejmuje opracowanie projektowe dotyczace:

w ulicy Malborska: - likwidacja zatoki autobusowej, poszerzenia jezdni o szeroko$ci 1.40 — 1.30
metra na dlugosci okoto 69.63 metra, - przetozenia chodnika o szerokosci 3.00 metréw na dtugosci
okoto 69.61 metra, budowie zjazdu zwyklego o szerokosci 5.00 metréw, - budowie peronu
przystankowego o dtugosci 20.00metrow,

w ulicy Macedonska: - przetozenia chodnika o szerokosci 2.50 metra na dtugosci okoto 81.59m, -
budowie miejsc postojowych w ilosci 8 szt. o wymiarach 2.50 x 5.00metra, - budowie zjazdu
zwyktego o szerokosci 5.00 metrow.

Poczatek przebudowy ulicy Malborskiej zapoczatkowano, w nawiazaniu si¢ do stanu istniejacego
chodnika i jezdni, poprzez wykonanie skosu w jezdni o wartosci 1:10 poszerzenia jezdni o szerokosci
1.40 metra oraz przetozenia chodnika o szerokosci 3.00 metrow. Nastgpnie zaprojektowano zjazd
zwykty z ul. Malborskiej o szerokosci 5.00 metrow oraz zaprojektowano skosy na krawedzi jezdni i
zjazdu o wartosci 1:1. W miejscu istniejacej zatoki autobusowej zaprojektowano peron przystankowy
o dlugosci 20.00metréw. Na wlocie skrzyzowania ul. Malborskiej z ul. Macedonska (w miejscu
istniejacego przejscia) zaprojektowano przej$cie dla pieszych z azylem poprzez zaprojektowanie wysp
0 wymiarach 2.00 x 2.00 metra.

Zaprojektowano przejscie dla pieszych o szerokosci 4.00 metréw, poprzez obnizony kraweznik
wystajacy 1.5 cm, zaprojektowano pasy medialne z ptyt ostrzegawczych guzkowych koloru
Czerwonego oraz pasy naprowadzajace wyposazonymi w rowki dla 0sob z dysfunkcja wzroku.

Na wlocie skrzyzowania zaprojektowano tuk wyokraglajacy o promieniu R = 8.00metrow.

W ul. Macedonskiej zaprojektowano 2 miejsca postojowe usytuowane prostopadle do krawedzi drogi
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0 wymiarach 2.50 x 5.00 metrow. Na dalszym odcinku zaprojektowano zjazd zwykly nr 2 o
szeroko$ci 5.00 metrow z ul. Macedonskiej. Przecigcie krawedzi jezdni i zjazdu zaprojektowano
wyokagenia za pomoca lukéw o promieniu R= 5.00 metréw. W zwiazku z budowa miejsc
postojowych przetozono siniejacy chodnik za projektowane miejsca postojowe o szerokosci 2.50
metra na odcinku ulicy Macedonskiej. Za zjazdem zaprojektowano 6 szt miejsc postojowych
usytuowane prostopadle do krawedzi drogi o wymiarach 2.50 x 5.00 metrow. Koniec projektowanego
chodnika nawigzano do istniejacego chodnika w ulicy Macedonskiej oraz istniejacego kraweznika w
ul. Macedonskiej.

Przebieg trasy w planie projektowanych odcinkéw drogi z parametrami geometrycznymi

przedstawiono na planie sytuacyjnymrys. 2.1i 2.2

4.1.2 Elementy profilu podluznego

Profil podtuzny trasy poszerzenia jezdni i chodnika zaprojektowano w ulicy Malborskiej:

Na poczatku budowg poszerzenie jezdni i budowe (przetozenie) chodnika zaprojektowano w
nawiazaniu do istniejacych rzednych, nastgpnie zaprojektowano spadek podtuzny o pochyleniu 3.2%
na dtugosci 38.33 metréw, nastgpnie zaprojektowano spadek podtuzny o wartosci 2.8% na dlugosci
24.92metrow, nastgpnie zaprojektowano spadek podtuzny o wartoéci 3.9% na dtugosci 20.89 metrow,
nastgpnie zaprojektowano spadek podtuzny o wartosci 3.7% na dtugosci 20.67 metrow oraz spadek
podluzny o wartosci 3.2% na dlugosci 8.63 metrow. Zaprojektowano tuk wyokraglajacy o promieniu
R=8.00 metrow.

Profil podtuzny trasy poszerzenia jezdni i chodnika zaprojektowano w ulicy Macedonskiej:

Na poczatku budowe (przetozenie) chodnika zaprojektowano w nawiazaniu do istniejacych
rzednych, nastepnie zaprojektowano spadek podtuzny o pochyleniu 1% na dhlugosci 25.76 metrow,
nastgpnie zaprojektowano spadek podtuzny o wartosci 2.3% na dtugosci 26.18 metrow.

Przebieg niwelety ulicy Malborskiej i Macedonskiej ze wszystkimi parametrami

geometrycznymi przedstawiono na rys. 3.1 3.2.

4.1.3 Przekroj typowy

Projektowany przekroj typowy na odcinku przebudowywanej ulicy Malborskiej to przekrdj
uliczny z obustronnymi chodnikami. W stanie istniejacym przekoj typowy jezdni to dwa pasy ruchu o
szerokos$ci 3.50 metra oraz obustronne chodnik po 3.00 metry szerokos$ci i 2.50 metra szerokosci. W
zwiazku z zaprojektowaniem przejscia dla pieszych w azylu zaprojektowano przekroj uliczny jezdni o
szeroko$ci dwa pasy ruchu po szerokosci po 3.25 metra oraz azylem migdzy wyspami o szerokos$ci
2.00 metrow. W ulicy Macedonskiej przekroj typowy uliczny (bez zmian) z zaprojekowaniem
chodnika o szerokosci 2.50 metra(nie wliczajac kraweznika i obrzeza i pobocza gruntowego

0 szerokosci 0,50 m.
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Pochylenie poprzeczne jezdni na odcinkach prostych wynosi 2% — przekrdj daszkowy,

dwustronny. Pochylenie poprzeczne na chodnikach zaprojektowano o wartosci 2%. Pochylenie skarp

nasypu przyjeto 1: 1.5 umocnionych darning lub obsiane trawa.

4.2.

Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcj¢ nawierzchni jezdni z uwzglednieniem kategorii podloza gruntowego dla

projektowanych odcinkow :

- ruchu sklasyfikowanego jako KR1. Na podstawie opracowanej dokumentacji geologiczno

inzynierskiej - kategorii podtoza gruntowego sklasyfikowanego jako G1.

Zaprojektowano nastepujaca konstrukcje nawierzchni jezdni:

4 cm

5cm

W-wa §cieralna mastyks grysowy 0/12,8mm mieszanka SMA11wg. PN-EN 13108-5
w-wa wigzaca — beton asfaltowy AC 16W - 0/20 mm wg. PN-EN 13108-1

7 cm podbudowa zasadnicza z beton asfaltowy AC 16P - 0/25 mm wg. PN-EN 13108-1

20 cm dolna podbudowa zasadnicza z mieszanki nie zwigzanej z kruszywa C90/3 0

uziarnieniu 0-31,5 mm wg. PN-EN 13285

25 cm warstwa mrozoochronna z mieszanki nie zwiazanej z kruszywa o uziarnieniu 31,5 —

63,0 mm CNR wg. PN-EN 13285

15 cm warstwa z mieszanki niezwigzanej z kruszywa C90/3 o uziarnieniu 0-31,5 mm wg. PN-
EN 13285

Laczna grubos¢ wynosi 78 cm.

Zaprojektowano nastepujaca konstrukcje nawierzchni na zjazdach zwykty :

- 8 cm — kostka betonowa brukowa wibroprasowana, niefrezowana typu Behaton

kolor czerwony —wg. BN-80/6775-03/04

3 cm — podsypka cementowo piaskowa 1:4 wg. PN-B-11113:1996

20 cm - podbudowa gorna zasadnicza z mieszanki niezwiazanej z kruszywa C90/3 o
uziarnieniu 0/31,5 mm —wg. PN-EN 13285

20 cm — podbudowa dolna z mieszanki nie zwiazanej z kruszywa o uziarnieniu 31,5

— 63,0 mm CNR wg. PN-EN 13285

15 cm — warstwa odsaczajaca z piasku $rednioziarnistego wg. PN-B-11113:1996

Laczna grubo$¢ wynosi 66 cm.

Zaprojektowano nastepujaca konstrukcje nawierzchni na chodniku:

— 8 cm — kostka betonowa brukowa wibroprasowana, niefrezowana typu Behaton
kolor szary — wg. BN-80/6775-03/04
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— 3 cm - warstwa piasku wg. PN-B-11113:1996,

— 25 cm - podbudowa dolna zasadnicza z mieszanki niezwiazanej z kruszywa
CNR o uziarnieniu 0/31,5 mm CBR 60% — wg. PN-EN 13285,

— 15 com - warstwa odsaczajaca z piasku $rednioziarnistego wg. PN-B-
11113:1996

Laczna grubos¢ wynosi 51 cm.

4.3. Odwodnienie

Na odcinku budowanego chodnika zaprojektowano odwodnienie jezdni i chodnikow
poprzez spadki poprzeczne i podituzne jezdni do zaprojektowanych wpustow ulicznych i

projektowanego krytego rowu, wedtug odrebnej dokumentacji.

4.4, Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

4.4.1 Oznakowanie poziome i pionowe

Oznakowanie nalezy wykona¢ zgodnie z obowiazujacymi w tym zakresie Instrukcjami
0 znakach drogowych oraz z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r w sprawie
szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw 1 sygnatléw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach. Do wykonania
oznakowania pionowego nalezy zastosowa¢ znaki grupy ,,SREDNIE”. Znaki te powinny by¢
wykonane z blachy stalowej ocynkowanej z podwojnie zaginana krawedzia. Do wykonania lic
znakoéw nalezy zastosowac folig odblaskowa I generacji za wyjatkiem znakow, gdzie nalezy stosowaé
folig II generacji, zgodnie z zalacznikiem do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003 r. Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ jako cienkowarstwowe, chemoutwardzalne,
0 grubosci 0,5 — 0,8 mm. Projekt docelowej organizacji ruchu stanowi integralna czes¢ projektu

wykonawczego.

45. Chodniki i elementy ulic

45.1 Chodniki i zjazdy

W ramach budowy odcinka chodnika w ulicy Malborskiej zaprojektowano chodniki o
szerokos$ci 3.00 metra, w ulicy Macedonskiej zaprojektowano chodnik o szerokosci 2.50 metra

Chodniki ograniczono od strony jezdni kraweznikiem kamiennym 20x30 cm. Nawierzchnig
chodnikéw zaprojektowano z kostki betonowej o gr. 8 cm w kolorze szarym. Catkowita szerokosc¢
chodnikéw wynosi 3.00 m w ul. Malborskiej i 2.50 metra w ul. Macedonskiej. Lokalizacj¢ chodnika
przedstawiono na planie sytuacyjnym rys 2.

Na dhugosci budowy chodnika zaprojektowano rowniez wykonanie nowej nawierzchni na
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zjazdach zwyktych ner 1 i nr 2. Zjazdy zwykle zaprojektowano o szerokosci 5,00 metrow. Zjazdy
przez chodnik wykonywane sa przez obnizenie nawierzchni chodnika do poziomu obniZzonego
kraweznika, ktory na zjazdach zostaje obnizony do wysokosci 2,0 cm ponad krawedz jezdni.
Obnizenie kraweznika nalezy wykona¢ na dlugosci 3.00 metrow i 2,50 m. Zjazdy wykonane sa
w skosach 1:1 zjad nr 1 i wylukowania o R=5.00 metréw zjazd nr 2.

Nawierzchni¢ zjazdéw indywidualnych przewidziano wykona¢ z kostki betonowej grubosci 8
cm w kolorze czerwonym na szerokosci chodnika. Poza chodnikiem przewiduje si¢ korekte

wysoko$ciowa zjazdow o nawierzchni bez zmian w stosunku do stanu istniejacego.

45.2 Krawezniki i obrzeza

Zaprojektowano utozenie kraweznikéw kamienny 20x30 cm na tawie betonowej z oporem
wykonanej z betonu B15. Potaczenie krawgznika z konstrukcja nawierzchni jezdni zostato
uszczelnione elastyczna masa zalewowa. Krawezniki nalezy ulozy¢ na odcinku budowy chodnika
pokazany na planie sytuacyjnym. Luki wyokraglajace lub skosy w obszarze skrzyzowan nalezy

wbudowa¢ krawezniki kamienne 20x30 ¢cm na fawie betonowej z oporem wykonanej z betonu B15.

4.6. Roboty pozostale

4.6.1 Roboty przygotowawcze i wykonczeniowe

Z terenu robot nalezy zdja¢ warstwe humusu grubosci 0.4 — 0.5, ktory nalezy rozplantowac
W estetyczny sposob na projektowanych skarpach oraz poboczach i miejscach robot ziemnych.

Miejsca te nalezy pokry¢ warstwa humusu o grubosci 10cm i obsia¢ mieszanka traw.

4.6.2 Roboty ziemne

Roboty ziemne zwiazane sa z korytowaniem pod konstrukcje nawierzchni i wykonaniem skarp
wykopu drogowego, pod projektowana ulicg Cechowa — nadmiar ziemi nalezy wywiez, warstwe
humusu zdja¢ i zagospodarowac.

W zwiazku z potrzeba wykonania robdt ziemnych nalezy szczegélnie rozpozna¢ i zwrdcic
uwage na mozliwos¢ uszkodzenia w tym miejscu sieci uzbrojenia podziemnego. Nalezy wykonac
przekopy kontrolne! W przypadku stwierdzenia kolizji z istniejacymi sieciami uzbrojenia
podziemnego nalezy zabezpieczy¢ kolidujace uzbrojenie przed uszkodzeniem lub je przebudowac.
Roboty ziemne w obrebie sieci teletechnicznych, energetycznych, gdzie przebiegaja urzadzenia obce
nalezy prowadzi¢ r¢eznie oraz pod nadzorem ich Wilascicieli. Nalezy wykona¢ wczeéniej przekopy

kontrolne.

4.6.3 Roboty pozostale

Przewiduje si¢ wykonanie wszelkich prac zwiazanych z organizacja ruchu na czas budowy,

z biezacym utrzymaniem drog dojazdowych, sktadowisk przyobiektowych, zaplecza budowy itp.
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5. ROZBIORKI

Inwestycja obejmuje rozbiorke istniejacych elementow ulicy i konstrukceji istniejacej jezdni
zwigzanych z projektowana rozbudowa ulicy Cechowa.

— rozbidrka istniejacej konstrukcji jezdni zatoki autobusowej i zjazdow;

Prace rozbiorkowe bgda prowadzone sposobem mechanicznym lub recznie.

Roboty ziemne w obrebie rozbidrek w miejscu, gdzie przebiegaja urzadzenia obce nalezy
prowadzi¢ rg¢cznie oraz pod nadzorem ich Wiascicieli. Nalezy wykona¢ wczesniej przekopy
kontrolne.

Zagospodarowanie materialu z rozbidrki nienadajacego si¢ do ponownego uzytku nalezy

wykona¢ zgodnie ustawa o odpadach.

6. UZBROJENIE TERENU

Inwestycja potozona jest na terenie uzbrojonym.

Nalezy wykona¢ regulacj¢ wysoko$ciowa istniejacych elementow infrastruktury techniczne;j.
Nalezy zabezpieczy¢ stupy przed utrata statecznosci w czasie prowadzenia robot ziemnych w poblizu
stupow. Sposéb zabezpieczenia i technologia nalezy do Wykonawcy. Sposoéb wykonania regulacji
wysokosciowej oraz zabezpieczenia nalezy uzgodni¢ z Wtascicielami.

W zwiazku z rozbudowa ulicy Malborskiej i Macedonskiej nalezy szczegélnie rozpoznaé i
zwroci¢ uwage na mozliwo$¢ uszkodzenia w tym miejscu sieci uzbrojenia podziemnego. Rzeczywisty
przebieg urzadzen obcych w terenie moze si¢ rozni¢ od wykazanego na mapie. Nalezy wykonac
recznie przekopy kontrolne celem ustalenia rzeczywistej trasy przedstawionych na mapie sieci, jak
rowniez glebokosci ich zakopania! W przypadku stwierdzenia kolizji z istniejacymi sieciami
uzbrojenia podziemnego nalezy zabezpieczy¢ kolidujace uzbrojenie przed uszkodzeniem, zleci¢
zaglebienie danej sieci firmie posiadajacej odpowiednie uprawniania lub je przebudowaé. W
miejscach krzyzowania si¢ projektowanych elementéw drogowych z istniejacymi sieciami roboty
zaleca si¢ wykonywac¢ recznie ze szczegdlna starannoscia i ostroznoscia.

Istnieje mozliwo$¢ wystepowania urzadzen podziemnych niewykazanych na mapie do celow
projektowych. Wszystkie ewentualne =zaistniale skrzyzowania z nie zinwentaryzowanymi
podziemnymi przewodami nalezy wykonaé¢ po uprzednim uzgodnieniu z Inzynierem, projektantem
oraz wilascicielem.

Wszystkie roboty prowadzone w poblizu urzadzen obcych nalezy prowadzi¢ pod

nadzorem ich Wia$cicieli i zgodnie z uzgodnieniami branzowymi.

7. PODSTAWOWE INFORMACJE O SPOSOBIE WYKONYWANIA ROBOT

Pomiar istniejacego terenu oraz aktualizacja map jest z kwietnia 2023 r. Nalezy uwzgledni¢
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ewentualne zmiany, jakie zajda do czasu przystapienia do realizacji.

Przed przystapieniem do robdt Wykonawca jest zobowiazany do dokonania odpowiednich
czynnosci geodezyjnych zwiazanych ze zgloszeniem robot oraz aktualizacji zasobu mapowego po
zakonczeniu realizacji budowy. Przed przystapieniem do robot nalezy wytyczy¢ trasg drogi i pas
drogowy.

Roéwniez przed przystapieniem do prac nalezy zinwentaryzowaé stan techniczny
sasiadujacych budynkow z inwestycja, w celu rozpatrzenia ewentualnych pozniejszych roszczen ich
wiascicieli na skutek uszkodzen powstatych w trakcie budowy. Przy organizacji rob6t prowadzonych
w poblizu ogrodzen posesji nalezy uwzgledni¢ zabezpieczenie ogrodzenia, a w przypadku jego
uszkodzenia nalezy przywroci¢ ogrodzenie do stanu poczatkowego.

Rozbudowy przedmiotowego odcinka drogi bedzie prowadzona przy utrzymaniu ruchu
drogowego. Organizacja ruchu i oznakowanie miejsca robdt nalezy wykona¢ zgodnie z projektem
oznakowania. Projekt oznakowania na czas robo6t opracowuje i uzgadnia Wykonawca.

Przed oddaniem drogi do uzytku zostanie wykonane docelowe oznakowanie zgodnie
z projektem docelowej organizacji ruchu wchodzacego w skltad dokumentacji (projektu
budowlanego).

Harmonogram, kolejno$¢ realizacji poszczegdlnych robdt i szczegdtowa technologia
wykonywania wszystkich robot w ramach inwestycji zostanie opracowana przez Wykonawce.

Przy opracowywaniu projektu Technologii i Organizacji Robot nalezy uwzgledni¢ trudnosci
zwigzane z tym, ze w trakcie robot bedzie odbywat si¢ ruch samochodowy na ulicy Malborskiej oraz
trudno$ci z prowadzeniem prac w poblizu czynnych urzadzen obcych.

Podczas wykonywania robdt zwiazanych z rozbudowa ulicy Malborskiej nalezy mie¢ na
uwadze ochrong $rodowiska i1 zapewni¢ w Projekcie Technologii i Organizacji Robot jak najmniejszy
wpltyw inwestycji na §rodowisko.

Roboty powinny zosta¢ wykonane przy zabezpieczeniu terenu wokot obiektu, zwlaszcza
jezdni, po ktorej odbywat si¢ bedzie ruch, przed zanieczyszczeniem w trakcie prowadzonych robot
budowlano-montazowych i rozbiorkowych. Jakiekolwiek zanieczyszczenia powinny by¢ natychmiast
usuwane. Prace zwiazane z czyszczeniem terenu przylegltego do obiektu nalezy prowadzi¢ na biezaco.
Po zakonczeniu robot nalezy przylegly teren oczys$ci¢ z pozostatych zanieczyszczen powstalych
W czasie prowadzonych robot oraz uporzadkowac.

Teren budowy zostanie zabezpieczony i niedostgpny dla 0sob bezposrednio niezatrudnionych
przy robotach budowlanych. Wykonawca w projekcie zagospodarowania placu budowy uwzgledni
mozliwo$¢ poruszania si¢ i dojazdu dla osob zamieszkujacych w bezposrednim sasiedztwie
inwestycji.

Roboty ziemne w miejscach, gdzie przebiegaja urzadzenia obce, nalezy prowadzi¢ recznie
oraz pod nadzorem ich Wiascicieli. Prace nalezy prowadzi¢ zgodnie z uzgodnieniami branzowymi.

O terminie rozpoczecia prac nalezy ich powiadomié¢ z wyprzedzeniem co najmniej 14 — dniowym.
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Przed przystapieniem do robot ziemnych nalezy wykonaé przekopy kontrolne w celu zlokalizowania
rzeczywistego przebiegu urzadzen obcych i glebokosci ich zakopania. W przypadku stwierdzenia
kolizji z istniejacymi sieciami uzbrojenia podziemnego nalezy zabezpieczy¢ kolidujace uzbrojenie
przed uszkodzeniem, zleci¢ zaglebienie danej sieci firmie posiadajacej odpowiednie uprawniania lub
je przebudowac. Istnieje mozliwo$¢ wystepowania urzadzen podziemnych niewykazanych na mapie
do celéw projektowych. Wszystkie ewentualne zaistniate skrzyzowania z nie zinwentaryzowanymi
podziemnymi przewodami nalezy wykona¢ po uprzednim uzgodnieniu z Inzynierem, projektantem
oraz wlascicielem. Wszystkie zastosowane materiaty powinny posiada¢ Aprobate Techniczna wydana
przez IBDiM.

Roboty budowlane nalezy prowadzi¢ zgodnie z ogdlnymi przepisami BHP oraz z przepisami
obowiazujacymi przy wykonywaniu robot budowlano-montazowych. Prace nalezy prowadzi¢ zgodnie
Z.

— Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003r. w sprawie bezpieczenstwa
i higieny pracy podczas wykonywania robot budowlanych (DZ.U.2003r Nr 47, poz.401);

— Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki z 20 wrze$nia 2001r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny
pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urzadzen technicznych do roboét ziemnych,
budowlanych i drogowych (DZ.U.2001r Nr 118, poz.1263);R

— rozporzadzeniem Ministréw Komunikacji oraz Administracji, Gospodarki Terenowej i Ochrony
Srodowiska z dnia 10 lutego 1977r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy przy wykonywaniu
robot drogowych i mostowych (DZ.U.1977r Nr 7, poz.30).
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