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1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Projekt sporzadzono na podstawie:

[1]

[2]

3]

[4]

[5]

[6]
[7]

(8]

[9]

[10]

[11]

[12]

[13]

Umowa na wykonanie prac projektowych;

Mapy do celdow projektowych;

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczgcych drdg publicznych (Dz.U.2022.p0z.1518),

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji in-
westycji w zakresie drég publicznych (Dz.U.2023.p0z.162);

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.U.2023.p0z.682),

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U.2023.p0z.645),
Rozporzgdzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z
dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz.U.2019.p0z.2310,
wraz ze zmianami);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczen-
stwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz.U.2019. poz.2311),
Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkdow posadawiania obiek-
téw budowlanych (Dz.U.2012.p0z.463);

Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych. Zatacznik do za-
rzadzenia nr 31 GDDKIA z dn. 16.06.2014 r.,

Wzorce i standardy (WiS) wydane przez Ministra Infrastruktury dotyczace przygotowa-
nia inwestycji w zakresie drég publicznych, budowy, przebudowy, remontu, utrzymania
lub ochrony tych drog,

Wymagania techniczne WT-1 Kruszywa 2014. Kruszywa do mieszanek mineralno — asfal-
towych i powierzchniowych utrwalen na drogach krajowych. Zatacznik do zarzadzenia
nr 46 GDDKiA z dn. 25.09.2014 r. i nr 8 z dnia 9 maja 2016 .

Wymagania techniczne WT-2 - czesé l. Nawierzchnie asfaltowe
na drogach krajowych. Mieszanki mineralno — asfaltowe. Zatgcznik do zarzgdzenia

nr 54 GDDKiA z dn. 18.11.2014 r.,
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[14] Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych - WT-2 2016 — czes$¢ Il - Wykonanie
warstw nawierzchni asfaltowych. Wymagania Techniczne. Zatacznik do Zarzadzenia nr 7
Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 9 maja 2016 roku zmieniaja-
cego zarzadzenie w sprawie stosowania wymagan technicznych na drogach krajowych
dotyczgcych mieszanek mineralno-asfaltowych.

[15] Mieszanki niezwigzane do drog krajowych WT-2. Zatgcznik nr 3 do zarzadzenia
nr 102 GDDKiA z dn. 19.11.2010 .,

[16] Mieszanki zwigzane spoiwem hydraulicznym do drog krajowych WT-5. Zatgcznik nr 4
do Zarzadzenia nr 102 GDDKiA z dn. 19.11.2010 .,

[17] PN-S-02205 Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania,

[18] PN-S-02204 Drogi samochodowe. Odwodnienie drég,

[19] Wizje lokalne w terenie,

[20] Obowiazujace wytyczne i przepisy branzowe.

2. INWESTOR

Inwestorem dla przedmiotowego zadania jest:

Gmina Miejska Krakéw

3. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest budowa drog 102KD (L) i 103KD (L) wraz z witgczeniem
do ul. L. Petrazyckiego, budowa chodnika wzdtuz ul. L. Petrazyckiego, budowg odwodnienia,
oswietlenia i kanatu technologicznego w Krakowie.

Inwestycja jest zlokalizowana na dziatkach o numerach ewid:

e 372/59, 372/62, 372/56, 490/3, 524, 372/64, 372/67, 372/44, 489/6, 372/33, 372/46,

367/9, 367/7, 368/1, 369/1, 370/4, 370/3, 489/1 (obreb ewid. 126104_9.0087 Krakdéw -

Podgorze).
4. ZAKRES ROBOT

Zakres opracowania projektowego branzy drogowej obejmuije:

e Budowa drogi 102KD (L) wraz z budowg jednostronnego chodnika, budowg zjazdu i przejscia
dla pieszych,

e Budowa drogi 103KD (L) wraz z budowg jednostronnego chodnika,
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e Budowa skrzyzowania zwyktego z wyniesiong tarczg drogi 102KD (L) z drogg 103KD (L),

e Przebudowa drogi powiatowej nr 2235K (ul. L. Petrazyckiego) w zakresie budowy skrzyzowa-
nia zwyktego drogi 103KD (L), budowy chodnika, przebudowy zjazdéw zwyktych, budowy
i przebudowy dojs¢, budowy przejscia dla pieszych,

e Budowe kanatu technologicznego,

e rozbiorke elementdéw betonowych, istniejgcych konstrukcji nawierzchni,

e wykonanie oznakowania drogowego,

e wycinke istniejacej zieleni.

W zakresie pozostatych branz (wg opracowan odrebnych) planuje sie:

e w branzy sanitarnej:

o budowe kanalizacji deszczowej,

e w branzy elektrycznej:

o budowe oswietlenia ulicznego.

5. PARAMETRY TECHNICZNE

Dla projektowanej budowy drég 102KD (L) i 103KD (L) przyjeto parametry jak w tabeli 1.
Tabela 1. Parametry techniczne drogi 102KD (L) i 103KD (L)

L.p. Parametr ul. Szpakowa
1 Klasa drogi (ilo$¢ jezdni/ paséw ruchu) L1/2
5 Potozenie Na terenie zabudowy
3. Predkos¢ projektowa [km/h] 40
4 Szerokos¢ projektowanych paséow ruchu [m] 3,00
5 Szerokos¢ pobocza [m] 0,75
6. Zasadnicza szerokos¢ chodnika [m] 2,509
7 Spadek poprzeczny jezdni dwustronny 2%
8. Obcigzenie ruchem [kN/o$] 115
9. Kategoria ruchu KR3
Uwagi
1) Szerokosci chodnika uwzglednia: pas obstugujacy 0,2, pas ruchu dla pieszych 1,8m, pas buforo-
wy 0,5m.
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6. STAN ISTNIEJACY

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w potudniowej czesci miasta, na terenie dzielnicy
X Swoszowice, przy ul. L. Petrazyckiego w granicach administracyjnych miasta Krakow.

Zamierzenie budowlane znajduje sie w obszarze miejscowego planu zagospodarowania prze-
strzennego ,,Opatkowice — Zachéd w Krakowie” objetego uchwatg Rady Miasta Krakowa z dnia 9
listopada 2005r.

Teren inwestycji w planach oznaczony jest symbolem:

- 97KD (L), 102KD (L) i 103KD (L) jako tereny drog publicznych, klasy lokalne;j.
Zakresem opracowania objety jest odcinek drogi powiatowej nr 2235K (ul. Petrazyckiego) przebie-
gajacy na kierunku wschdd — zachdd o nawierzchni bitumicznej szerokosci 6,00 — 6,35m.
Droga posiada przekrdj potuliczny z jednostronnym chodnikiem.
W stanie istniejgcym odwodnienie drogi jest zrealizowane jako podziemne za pomocg wpustow
deszczowych z odprowadzeniem do kanalizacji deszczowej oraz jako powierzchniowe za pomoca
otwartych rowdéw drogowych. Po obu stronach drogi wystepuje zabudowa jedno- lub wielorodzin-
na. Ulica jest czeSciowo oswietlona.
Teren przeznaczony pod budowe nowych drég nie jest zagospodarowany.

Inwestycja potozona jest poza obszarami wpisanymi do rejestru zabytkow.

W obszarze terenu objetego niniejszym opracowaniem wystepuja nastepujace urzadzenia
uzbrojenia terenu:
e Sieci gazowe, wodno — kanalizacyjne, w tym kanalizacja deszczowa,
e napowietrzne linie elektroenergetyczne,

e doziemne kable elektroenergetyczne, w tym oswietlenie uliczne.

Wszystkie urzgdzenia kolidujgce z rozwigzaniami branzy drogowej zostang przebudowane
w ramach rozwigzan poszczegdlnych branz towarzyszacych zgodnie z wydanymi przez gestoréw

sieci warunkami technicznymi.
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7. STAN PROJEKTOWANY

7.1. ROZWIAZANIE SYTUACYJNE

Inwestycja obejmuje budowe dréog 102KD (L) i 103KD (L), klasy L z jezdnig szerokosci 6m i jed-
nostronnym chodnikiem o szerokosci zmiennej uwzgledniajcej warunki trudne i dostosowanej do
linii rozgraniczajacych wyznaczonych w MPZP ,, Opatkowice — Zachdd w Krakowie”.

Celem inwestycji jest zapewnienie obstugi komunikacyjnej planowanej na dziatce nr 372/60
obreb 87 Podgdrze inwestycji niedrogowe] polegajgcej na budowie 24 budynkdéw mieszkalnych
jednorodzinnych w zabudowie blizniacze]. Teren inwestycji niedrogowej planuje sie potgczyc¢ z pro-
jektowang drogg 102KD (L) za pomocg zjazdu zwyktego, ktéry umozliwia zawrdcenie pojazdu mia-
rodajnego na nieprzelotowym odcinku drogi.

Odcinek drogi 102KD (L) objety opracowaniem przebiega na kierunku wschéd — zachdd, na-
stepnie taczy sie z odcinkiem drogi 103KD (L) poprzez skrzyzowanie zwykte z elementem uspokoje-
nia ruchu stanowigcym wyniesiong tarcze skrzyzowania.

Odcinek drogi 103KD (L) przebiega od skrzyzowania z drogg 102KD (L) na kierunku pétnoc — po-
tudnie i wigcza sie do ul. L. Petrazyckiego. Potgczenie drogi 103KD (L) z ul. Petrazyckiego nastepuje
poprzez skrzyzowanie zwykte trzywlotowe. Przeciecie krawedzi nawierzchni jezdni na skrzyzowa-
niach wykonuje sie za pomocg tukéw kotowch o wartosci 6m.

Przyjeta geometria uktadu komunikacyjnego uwzglednia rezerwe terenu umozliwiajaca budo-
we chodnika pod drugiej stronie jezdni drog 102KD(L) i 103KD(L).

Zakresem opracowania obejmuje sie przebudowe ul. Petrazyckiego uwzgledniajgcg budowe
jednostronnego chodnika, budowe przejscia dla pieszych wraz z przebudowa zjazddéw zwyktych,
budowg i przebudowg dojs¢ do nieruchomosci przylegtych do pasa drogowego.

Z uwagi na dostepnos¢ terenu wynikajgca z zapisow MPZP stosuje sie rozwigzania, ktore ogra-
niczg zasieg projektowanych skarp drogowych, tj. umocnienie elementami betonowymi.

W ramach budowy uktadu komunikacyjnego planuje sie takze budowe kanatu technologiczne-
go, odwodnienia i osSwietlenia drogi. Zakres odwodnienia i oswietlenia drogi wedtug odrebnego
opracowania branzowego.

Zasadniczg szerokos¢ chodnika przyjmuje sie o wartosci 2,5m, ktora uwzglednia pas obstugujg-

cy 0,2m, pas ruchu dla pieszych 1,8m oraz pas buforowy 0,5m. Z uwagi na przebieg uktadu komu-
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nikacyjnego w warunkach trudnych, w tym o ograniczonej dostepnosci terenu szerokos¢ chodnika
zawezono odcinkowo do wartosci w graniach 1,7m — 2,5m.

Przed przejsciem dla pieszych uwzglednia sie wykonanie wypuktych pasow informacyjnych dla
0s0b z dysfunkcjg wzroku o szerokosci 0,8m. Do pasa przewiduje sie wykonanie prostopadtego pa-
sa prowadzgcego wykonanego z ptytek posiadajgcych rowki prowadzgce o szerokosci 0,6m.

Po zewnetrznej krawedzi chodnika stosuje sie odcinkowo opaske gruntowg szerokosci 0,2m
zgodnie z lokalizacjg na planie.

Zakresy opracowania uwzgledniajg ptynne powigzanie ze stanem istniejgcym oraz dowigzanie

do istniejgcej krawedzi jezdni ul. L. Petrazyckiego.
7.2. ROZWIAZANIE WYSOKOSCIOWE

W przekroju podtuznym odcinki drég 102KD (L) i 103KD (L) wzajemnie ze sobg powigzano oraz
dostosowano do terenu istniejgcego oraz powigzan z istniejgcym uktadem komunikacyjnym,
uwzgledniajgc sprawne odwodnienie drdg, a takze zachowanie normatywnych spadkéw podtuz-
nych wskazanych w warunkach technicznych oraz wzorcach i standardach (WiS) Ministra Infra-
struktury.

W zaleznosci od sytuacyjno — wysokosciowego uksztattowania drogi oraz sposobu zagospoda-
rowania przylegajacej do niej dziatki zastosowano przebudowe zjazdéw zgodnie z obowigzujgcymi
warunkami technicznymi oraz wzorcami i standardami (WiS) Ministra Infrastruktury.

Krawezniki wyniesiono na wysokos¢:

- 12cm w stosunku do krawedzi jezdni drogi;
- 4cm na diugosci jezdni zjazddw w stosunku do krawedzi jezdni drogi,
- 2cm na dtugosci przejscia dla pieszych.

Obrzeza zanizono do poziomu nawierzchni chodnika.
8. GENEROWANY RUCH

W zwigzku z planowanym funkcjonowaniem inwestycji niedrogowej generowany ruch obliczo-
no w oparciu o zatgcznik nr 2 do zarzgdzenia nr 138/2020 Dyrektora Zarzadu Drég Miasta Krakowa
z dnia 29 pazdziernika 2020 r. z uwzglednieniem procentowego udziatu pojazdéw wjezdzajgcych
do/ z parkingu w szczycie porannym i popotudniowym:

Pi=Axbxci+ 100
Pi-to generowany ruch przez dang inwestycje niedrogowg — ruch wjazdowy (Atrakcja), ruch

wyjazdowy (Produkcja);
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indeks ,,i” = a (dla Atrakgc;ji), lub indeks ,,i” = p (dla Produkcji);

A — liczba miejsc postojowych na planowanym parkingu;

b — wskaznik oznaczajgcy rotacje 12 godzinng;

¢ — wskaznik oznaczajacy procentowy udziat pojazdéw wjezdzajgcych (dla Atrakcji)/

wyjezdzajgcych (dla Produkcji) do/ z parkingu w danej godzinie szczytu komunikacyjnego.

Przewiduje sie generowanie ruchu przez samochody osobowe we wskazanych ponizej ilosciach:
e Generowany ruch wjazdowy w szczycie porannym i popotudniowym:

Pa7.008.00=AXb X caz.00800 +100=36x2,24x3,75+100=3P/h

Pa15.00-16.00 = A X b X Ca15.00-1600 + 100 =36 x2,24x 5,7 + 100=5P/h

e Generowany ruch wyjazdowy w szczycie porannym i popofudniowym:

Pp7.00-8.00 = A X b X Cp7.00-8.00 +100=36x2,24x13,75+100=12P/h

Py 15.00-16.00 = A X b X Cp 15.00-16.00 + 100 = 36 x 2,24 x 9,25+ 100 =8 P/h

Ponadto szacuje sie 2 P/d samochody do odbioru $mieci i substancji ropopochodnych.

Opracowat:

mgr inz. Bartosz Ptak




