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1.Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt architektoniczno- budowlany branzy
drogowej dla zamierzenia inwestycyjnego pn.: ,ROZBUDOWA DROGI GMINNEJ 603179K (UL.
ADAMA PRAZMOWSKIEGO) NA DZIALCE NR 248/2 OBREB 0084 PODGORZE, JEDNOSTKA
EWIDENCYJNA 126104_9 W MIEJSCOWOSCI KRAKOW, GMINA MIEJSKA KRAKOW.

BUDOWA CHODNIKOW WRAZ Z INFRASTRUKTURA TOWARZYSZACA W RAMACH ZADANIA
"PROGRAM BUDOWY CHODNIKOW" W WYBRANYCH LOKALIZACJACH MIASTA KRAKOWA -
CZESC 8: UL. PRAZMOWSKIEGO OD PRZYSTANKU PRAZMOWSKIEGO DO UL. TOPOGRAFOW.”

Adres inwestycji:

DZIAtKA EWIDENCYJNA NR:
NR 248/2 OBREB 0084 PODGORZE

JEDNOSTKA EWIDENCYJNA 126104 9

UL. PRAZMOWSKIEGO — DROGA GMINNA NR 603179K
GMINA MIEJSKA KRAKOW

MIASTO KRAKOW

Inwestorem jest:

PREZYDENT MIASTA KRAKOWA

DZIAtAJACY PRZEZ DYREKTORA

ZARZADU DROG MIASTA KRAKOWA

UL. CENTRALNA 53

31-586 KRAKOW

2.Podstawa formalna projektu

Mapa zasadnicza sytuacyjno-wysokosciowa z uzbrojeniem.

3. Podstawy merytoryczne opracowania

e Wizje lokalne

e Podkfad mapowy

e Literatura fachowa i polskie normy budowlane z zakresu objetego opracowania

o Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych — GDDKIA 2014 r.,

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych;

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane;
e Ustawa z dnia 21 marca 1985 r o drogach publicznych;

e Standardy Infrastruktury Pieszej Miasta Krakowa- Zarzadzenie nr 3188/2021 Prezydenta Miasta
Krakowa z dnia 9 listopada 2021 r. w sprawie przyjecia ,Standardéw Infrastruktury Pieszej Miasta
Krakowa”;

e Standardy Rowerowe- Zarzadzenie nr 3113/2018 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 26
listopada 2004 r. w sprawie wprowadzenia do stosowania ,Standardow technicznych dla
infrastruktury rowerowej Miasta Krakowa”

e Standardy Dostepnosci dla Gminy Miejskiej Krakdw
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4. Kategoria obiektu budowlanego

Obiekty objete opracowaniem zostaty zakwalifikowane do kategorii, IV, XXV, XXVI obiektow

budowlanych.

5.Zatozenia przyjete do obliczen

Zasadnicze obcigzenia przyjete w obliczeniach:

obcigzenie state: ciezar warstw nawierzchni
obcigzenie sniegiem

obcigzenie uzytkowe — obcigzenie pojazdami
granica przemarzania h=1,0 m

6.Opinia geotechniczna

Zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia

25 kwietnia 2012 r. w sprawie geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw

budowlanych ustalanie geotechnicznych warunkéw posadawiania polega na:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

zaliczeniu obiektu budowlanego do odpowiedniej kategorii geotechnicznej:

- obiekty zaliczono do Il kategorii geotechnicznej w prostych warunkach

gruntowych (wykopy powyiej 1,20 m).

zaprojektowaniu odwodnien budowlanych:

- projektuje sie urzagdzenia odwadniajgce, odwodnienie z istniejacych powierzchni
i projektowanych poprzez wpusty do projektowanej sieci kanalizacji deszczowej.
Odprowadzenie wod opadowych i roztopowych do istniejgcej kanalizacji
deszczowej;

przygotowaniu oceny przydatnosci gruntdw stosowanych w budowlach ziemnych:

- grunty spetniajg wymagania przydatnosci, brak gruntéw organicznych

zaprojektowaniu barier lub ekrandw uszczelniajgcych — nie s3 wymagane

okresleniu nosnosci, przemieszczen i ogdlnej statecznosci podtoza gruntowego

— grunty spetniaja wymagania nosnosci, obiekt znajduje sie poza terenem

aktywnych osuwisk

ustaleniu wzajemnego oddziatywania obiektu budowlanego i podtoza gruntowego

w réznych fazach budowy i eksploatacji, a takze wzajemnego oddziatywania obiektu

budowlanego z obiektami sgsiadujgcymi:

- elementy nie oddziatujg na inne obiekty

ocenie statecznosci zboczy, skarp wykopdw i nasypow

Wvykopy podczas realizacji robét beda przekraczaty 1,20m gtebokosci.

wyborze metody wzmacniania podtoza gruntowego i stabilizacji zboczy, skarp

wykopow i nasypéw

— nie projektuje sie wzmocnien podtoza gruntowego

ocenie wzajemnego oddziatywania wéd gruntowych i obiektu budowlanego
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— brak oddziatywania — brak wody gruntowej w poziomie posadowienia obiektu,
lokalnie zwierciadlo wéd moze ulegaé¢ zmianie w czasie réinych poér roku i
czestotliwosci opadow, wykopy prowadzi¢ w okresach bezdeszczowych

10) ocenie stopnia zanieczyszczenia podfoza gruntowego i doboru metody oczyszczania
gruntéw. — nie dotyczy

7.Informacja o sposobie posadowienia obiektu

Obiekt zostanie posadowiony bezposrednio w gruncie na projektowanych warstwach
podbudowy. Warstwy konstrukcji nawierzchni zgodnie z dalszymi punktami opisu.

8.Zabezpieczenia przed wptywami eksploatacji gdrnicze;.

Obiekt nie znajduje sie rejonie oddziatywania eksploatacji gérniczej.

9. Wytyczne wykonawcze

Organizacja i etapowanie robot na budowie a w szczegdlnosci etapowanie prac polegajacych
na budowie obiektdw dla drég oraz zwigzana z nig czasowa organizacja ruchu (uzgodnienia) oraz
przetozenia ruchu lezg po stronie Wykonawcy.

Na Wykonawcy spoczywa tez obowigzek organizacji budowy oraz sposobu prowadzenia robét z
uwzglednieniem:

e roboty ziemne wykonywac w okresach suchych, bezopadowych.

e place budowy i ich zaplecza oraz drogi techniczne zorganizowane powinny by¢ w sposdb
zapewniajgcy oszczedne korzystanie z terenu i minimalne przeksztatcenie jego
powierzchni a po zakoniczeniu prac teren powinien zosta¢ przywrdcony do stanu
pierwotnego

e nalezy z nalezytg starannoscig zabezpieczyé powierzchnie ziemi przed potencjalnymi
zanieczyszczeniami wynikajgcymi z tankowania maszyn roboczych, zbiorniki z olejem
magazynowaé pod zamykang wiatg, zabezpieczy¢ materiaty do budowy drogi, okresowo
wyscielié materiatami izolacyjnymi terenowe stacje obstugi samochoddéw i maszyn
roboczych

e zdjetg warstwe gleby z pasa robdét nalezy odpowiednio zdeponowaé i ponownie
wykorzystac

e odpady, a w szczegdlnosci niebezpieczne nalezy sktadowac i segregowac oraz przekazac
uprawnionemu odbiorcy

e zaplecze budowy nalezy wyposazy¢ w sanitariaty, ktorych zawartos¢ bedzie usuwana
przez uprawnione podmioty
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10. Stan istniejgcy

Obszar objety opracowaniem zlokalizowany jest w potudniowo-zachodniej czesci miasta
Krakowa w dzielnicy VIII Debniki, obejmuje droge gminng nr 603179K (ul. Prazmowskiego). Teren
objety jest MPZP - UCHWALA NR XClII/932/05 Rady Miasta Krakowa z dnia 9 listopada 2005 r. w
sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru
"OPATKOWICE - ZACHOD" — tereny drég publicznych dojazdowych KD(D).

W zachodniej czesci ulica graniczy z MPZP "SIDZINA - POLUDNIE" (UCHWALA NR CXIII/1159/06
Rady Miasta Krakowa z dnia 28 czerwca 2006 r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego obszaru "SIDZINA - POLUDNIE").

Ulica Adama Prazmowskiego na przedmiotowym odcinku posiada klase drogi L, w rejonie
objetym opracowaniem jest drogg dwukierunkowa, jednojezdniowa. Posiada jezdnie o
nawierzchni utwardzonej asfaltowej o zmiennej szerokosci od 4,6 m do 6,20 m. na odcinku
planowanego chodnika.

Wzdtuz drogi zlokalizowane s3 liczne zjazdy do posesji oraz rowy (zaréwno po wschodniej,
jak i zachodniej stronie). Ulica na catej dtugosci posiada fragmentaryczne pobocza — nie
wystepujg chodniki.

Wzdtuz ulicy w pétnocnej czesci opracowania po obu stronach wystepuje zabudowa
mieszkaniowa jednorodzinna, natomiast w czesci potudniowej — na wschéd od ulicy
zlokalizowana jest rowniez zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna, a na zachdéd od niej
wystepujg niezabudowane tereny trawiaste z przeznaczeniem pod zabudowe jednorodzinng.

llustr. 1 Widok na poczatek opracowania - skrzyzowanie ul. Prazmowskiego z ul. Petrazyckiego




PROJEKT ARCHITEKTONICZNO- BUDOWLANY BRANZY DROGOWE) STRONA: 6.

llustr. 4 Widok na koniec opracowania - skrzyzowanie ul. Prazmowskiego z ul. Wrony oraz ul.
Topografow




PROJEKT ARCHITEKTONICZNO- BUDOWLANY BRANZY DROGOWE) STRONA: |7,

11. Zamierzony sposdb uzytkowania

Teren objety opracowaniem przeznaczony pod obiekty przestrzeni publicznej jakim sg np.
drogi publiczne, chodnik. Projektuje sie rozbudowe drogi gminnej nr 603179K (ul. Adama
Prazmowskiego) polegajacej w gtdwnej mierze na poszerzeniu jezdni drogi, budowie chodnika,
budowie dwdch perondw przystankowych, rozbudowie oswietlenia oraz budowie sieci
kanalizacji deszczowe;.

12. Uktad przestrzenny oraz forma i charakterystyczne parametry
obiektow budowlanych

12.1. Rozbudowa jezdni drogi gminnej nr 603179K (ul. Adama Prazmowskiego)

W ramach przedmiotowej inwestycji planuje sie rozbudowe drogi gminnej nr 603179K (ul.
Adama Prazmowskiego) na odcinku 491,72 m. Istniejgca nawierzchnia i konstrukcja jezdni drogi
zostanie bez zmian. Projektuje sie dodatkowe poszerzenie jezdni drogi. Projektowana szerokosc
jezdni zostanie doprowadzona do statej szerokosci na odcinku objetym opracowaniem - 6,0m
(6,4m w przypadku obustronnych $ciekéw przykraweznikowych) z poszerzeniami na tukach
kotowych. Na poczatku oraz na koricu opracowania projektowana krawedz zostanie dotgczona do
istniejgcej krawedzi.

12.2. Budowa chodnika

Poczatek opracowania za przystankiem , Natkowskiej” na wysokosci dziatki nr 324/3, koniec
opracowania przed istniejgcym przejazdem drogowo-kolejowym kategorii B. Na poczatku i
koricu opracowania projektuje sie dowigzanie chodnika do odrebnych realizacji, tj.:

e Na potudniu - dowigzanie do zadania realizowanego wedtug odrebnego
opracowania i postepowania administracyjnego pn.: ,,Budowa chodnika w ciggu ul.
Petrazyckiego na odcinku od ul. Soléwki do granic miasta (Krakéw-Skawina) w
ramach programu budowy chodnikéw w wybranych lokalizacjach na terenie miasta
Krakowa".

e Na pdtnocy - dowigzanie do zadania realizowanego wedtug odrebnego opracowania
i postepowania administracyjnego pn.: ,,Rozbudowa ul. Wrony na odcinku od ul.
Chlebicznej do ul.Topograféw. Budowa przejazdu drogowo-kolejowego w ciggu ul.
Wrony - zadanie 1"

Projektowane potgczenie nawierzchni ,na zero” bez uskokdw, kraweznikow i/lub obrzezy.

W potudniowej czesci zaprojektowano chodnik o szerokosci 2,50m (bez wliczania szerokosci
obrzeza oraz kraweznika kamiennego), natomiast za budynkiem ustugowym na wysokosci dziatki
nr 263 szeroko$¢ chodnika wynosi 2,10m z miejscowymi poszerzeniami wynikajgcymi z
istniejgcych mozliwosci. Projektowany chodnik bedzie ograniczony od strony jezdni za pomocg
kraweznikow kamiennych 20x30cm wyniesionych +12cm, w rejonie zjazddw indywidualnych - za
pomocg kraweznikow kamiennych 20x30cm wyniesionych +4cm, a w rejonie przejsé dla pieszych
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za pomocg kraweznikdw kamiennych 20x30cm wyniesionych +2cm. Krawedz chodnika z drugiej
strony, zostanie ograniczona za pomocg obrzezy betonowych.

Pochylenie projektowanego chodnika wynosi 2% w kierunku jezdni. Chodniki na poczatku i
na koncu opracowania zostang dowigzane do istniejgcego chodnika. Nawierzchnia chodnika
wykonana zostanie z kostki brukowej bezfazowej grubosci 8cm koloru szarego.

12.4. Przebudowa zjazdéw zwyktych

Projektuje sie przebudowe istniejgcych zjazdow zwyktych w ciggu ul. Prazmowskiego.
Przeciecie osi zjazdu z osig drogi pod katem 90°. Krawedzie zjazdéw wykonane skosami 1:1
(min=1,5m) , zastosowano pogrubione warstwy podbudowy w stosunku do warstw chodnika. W
potaczeniu z jezdnig drogi gminnej stosuje sie kraweznik kamienny 20x30 cm wyniesiony +4 cm
ponad krawedz jezdni. Nawierzchnia zjazdéw z betonowej kostki brukowej bezfazowej o gr. 8cm,
koloru czerwonego. Pochylenie podfuzne zjazdu w obrebie korony drogi dostosowane jest do
chodnika (2%), na dalszym odcinku nie wieksze niz 5%. Na wszystkich zjazdach zachowano
ciggtos¢ nawierzchni i niwelety, chodnik bez uskokdw.

12.5. Budowa pobocza

Projektuje sie pobocze gruntowe ulepszone z kruszywa o szerokosci 0,75m, wystepujgce
fragmentarycznie w miejscach, gdzie po drugiej stronie ulicy jest chodnik. Pobocze nalezy wykona¢
o nawierzchni z kruszywa. Ograniczenie od strony jezdni drogi gminnej za pomocg kraweznika
kamiennego wyniesionego +12cm. Projektowane pochylenie poprzeczne 8%.

12.6. Przejscia dla pieszych

Na opracowywanym odcinku zaprojektowano 2 przejscia dla pieszych oraz 1 sugerowane
przejscie dla pieszych. Pierwsze zlokalizowano w rejonie budynku ustugowego na wysokosci dziatki
nr 263, a drugie w potnocnej czesci przed skrzyzowaniem ul. Prazmowskiego z Ul. Wrony i ul.
Topografow. Sugerowane przejScie zaprojektowano na ul. Topografow. W rejonie przejsé
projektowany chodnik bedzie ograniczony od strony jezdni za pomocg kraweznikdw kamiennych
20x30cm wyniesionych +2cm.

Wszystkie projektowane przejscia dla pieszych bedg wyposazone po obu stronach jezdni w
pasy medialne dla oséb z dysfunkcjg wzroku:

e Pas (ptyty) ostrzegawcze — pas o szerokosci 0,6m ztozony z ptytek ostrzegawczych z guzkami o
wym. 30x30cm barwy z6ttej, ktdéry ostrzega osoby z dysfunkcjg wzroku o potencjalnych
niebezpieczenstwach tj. w miejscu przeciecia jezdni drogi. Wykonane z ptytek polimerowo-
betonowych,

e Pasy (ptyty) prowadzace — pasy o szerokosci 0,4m ztozony z ptytek prowadzgcych o wym.
40x40cm barwy jasnoszarej, sktadajgce z podtuznych rowkdéw lub linii uzywanych do tworzenia
Sciezek prowadzacych osobe z dysfunkcjg wzroku po trasie wolnej od przeszkéd. Wykonane z
ptytek polimerowo-betonowych.
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Guzki na ptytce guzkowej powinny miec ksztatt Scietych stozkéw lub koput, mie¢ srednice
gornej powierzchni stozkéw lub koput pomiedzy 15 a 25mm, miec¢ srednice podstawy stozkéw lub
koput pomiedzy 25 a 35mm, mieé¢ wysokos¢ pomiedzy 4 a 5 mm i byé zaprojekowane jako siatka
rownolegtych lub sko$nych elementéw.

Wypustki sciezki prowadzacej powinny mie¢ ksztatt podtuznych, utozonych rdéwnolegle
wypustek o przekroju trapezu réwnoramiennego, powinny mieé wysoko$é pomiedzy 4 a 5mm,
szerokosc¢ gérnej powierzchni wypustki powinna wynosi¢ pomiedzy 10 a 20mm, szerokos¢ podstawy,
wypustki powinna wynosi¢ pomiedzy 20 a 30mm, odlegto$¢ pomiedzy wypustkami liczona pomiedzy
osiami wypustek powinna wynosi¢ pomiedzy 30 a 50mm, sciecia wypustek na koncach ptyt powinny
by¢ wykonane pod katem 45 stopni

Przejscia dla pieszych beda posiada¢ dedykowane oswietlenie w postaci projektowanych
stupow stalowych ocynkowanych o wysokos$ci h=6m z wysiegnikiem h=2m, z oprawg dedykowang
typu LED55W/7900Im o rozsyle asymetrycznym, wyposazone w sterownik lokalny zgodny ze
standardem stosowanym przez ZDMK.

12.7. Budowa peronéw oraz wiat przystankowych

W podtnocnej czesci opracowania zaprojektowano budowe dwdch perondéw przystankowych
autobusowych o proponowanych nazwach ,SIDZINA SKA 01” i ,SIDZINA SKA 02”. Projektowana
dtugos¢ wynosi 20m, a szerokos$¢é2,50m (wraz z poszerzeniem pod wiate przystankowg). Od strony
jezdni ograniczony kraweznikiem typu Kassel-Kerb +18cm oraz pasami medialnymi dla oséb z
dysfunkcjg wzroku na catej dtugosci peronu.

Parametry wiaty zgodne z wymaganiami Zarzadu Transportu Publicznego:

o szeroko$¢ wiaty 5,5m - 4 segmenty

e waska Sciana boczna 0,7m, z tzw. "cofnietym stupkiem"

e dach o "szerokosci" 1,6m.

Szczegotowa specyfikacja techniczna wiat zgodnie z zatgcznikiem do w/w. pisma ZTP.

pors
Y e ™
-—,/

Projektuje sie zasilanie projektowanej wiaty przystankowej. Przewdd YKXS 3x2,5mm2, w rurze
ochronnej HDPE 75, z osobnym zabezpieczeniem typu "sintur". Od stupa 11/22 do wiaty.
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Przewiert przez mur (przez mur rura ochronna RHDPE 75-rura lita, 750kN/m2 — wytrzymatos¢ na
$ciskanie wg PN-EN 61386-24).

12.8. Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcje nawierzchni przyjeto nastepujgco:

Konstrukcje warstw nawierzchni zaprojektowano w oparciu o dane ruchowe, warunki
gruntowe oraz analize wytrzymatosciowa réznych rodzajow materiatow jakie mogg by¢ uzyte do
ich budowy w oparciu o metode mechanistyczng wykorzystujaca teorie uktadéw warstwowych.
Przyjeta kategoria ruchu: KR4.

Konstrukcja frezowania nawierzchni jezdni - (Typ ,,N1”)

- Warstwa Scieralnaz AC11S gr.4cm
- warstwa wigzgca/wyréwnawcza z AC 16 W
polipropylenowa geowtdknina z wtdkien ciggtych potaczona

z wtdéknem szklanym o wytrzymatosci 100/100 kN/m gr.6cm
- podbudowa zasadnicza z AC22P gr.7cm
- podbudowa zasadnicza z kruszywa tam. C 90/3 stab. mech. 4/31,5 gr.20 cm
- wzmocnienie podtoza do grupy nosnosci G1:
(E2 2100 MPg; Is>1,000; E2/E1<2,2) gr.25 cm
RAZEM: 62 cm

Konstrukcja frezowania nawierzchni jezdni — (Typ ,,N2”)

- Warstwa $cieralnaz AC11S gr.4cm
- warstwa wigzgca/wyréwnawcza z AC 16 W

polipropylenowa geowtdknina z wtékien ciggtych potgczona

z wtdéknem szklanym o wytrzymatosci 100/100 kN/m gr.6cm
- podbudowa zasadnicza z AC22P gr.10cm
- istniejgca konstrukcja jezdni -

RAZEM: 20 cm

Konstrukcja nawierzchni chodnika — (Typ ,,N3”)

- Kostka brukowa betonowa bezfazowa typu Behaton (kolor szary) gr.8cm
- Podsypka cementowo-piaskowa zageszczona 1:4 gr.4cm
- Podbudowa zasadnicza kruszywa tamanego stab. mech. 0/31,5 mm gr. 25cm
- Podbudowa pomocnicza kruszywa tamanego stab. mech. 0/63 mm gr. 25cm

RAZEM: 62 cm
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Konstrukcja nawierzchni zjazdéw - (Typ ,,N4”)

- Kostka bezfazowa brukowa typu Behaton (kolor czerwony) gr.8cm
- Podsypka cementowo-piaskowa zageszczona 1:4 gr.4cm
- Podbudowa zasadnicza kruszywa tamanego stab. mech. 0/31,5 mm gr. 30cm
- Podbudowa pomocnicza kruszywa tamanego stab. mech. 0/63 mm gr. 30cm
RAZEM:

72 cm

Konstrukcja nawierzchni pobocza — (Typ ,,N5”)

- Podbudowa zasadnicza kruszywa tamanego stab. mech. 0/31,5 mm gr. 25cm
- Podbudowa pomocnicza kruszywa tamanego stab. mech. 0/63 mm gr. 25cm
RAZEM: 50 cm

12.9 Parametry techniczne

Droga gminna nr 603179K — ul. Adama Prazmowskiego

Lokalizacja obszar zabudowany
Ograniczenie jezdni kraweznikiem dwustronne

na proj. odcinku robét
Predkos¢ do projektowania 50 km/h
Obcigzenie nawierzchni 115 KN/o$
Kategoria ruchu KR4
Klasa drogi droga klasy L
llos¢ jezdni i paséw ruchu 1 x 2 pasy ruchu
Podstawowa szerokos¢ pasa ruchu 3,00 m

Podstawowa sszerokos¢ jezdni (zmienna zgodnie z plansza)  2x3,00 m=6,00 m
Pochylenie poprzeczne chodnika jednostronne 2 % w kier. jezdni

12.10 Sieci i urzadzenia uzbrojenia terenu

Odwodnienie

Projektuje sie budowe sieci kanalizacji deszczowej. Odwodnienie drogi, chodnikéw i zjazdow
bedzie mozliwe poprzez wykonanie odpowiednich spadkéw podtuznych oraz poprzecznych oraz
sytemu kanalizacji deszczowej. Woda opadowa bedzie przejeta przez ukfad projektowanych
wpustéw deszczowych klasy D400. Wody odprowadzane do studni kanalizacyjnych betonowych
$rednicy DN 1000 mm. Projektowane parametry techniczne:
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e Kolektor gtéwny DN 400-600;
e Przykanaliki DN 200;
e Whpusty deszczowe kraweznikowo — jezdniowe klasy D400;

W zwigzku z projektowang kanalizacjg deszczowg, nie zostang zalane dziatki sgsiednie.

Uzbrojenie terenu

Przedsiewziecie wykonane zostanie nad istniejgcg infrastrukturg podziemng, siecig
wodociggowa, siecig kanalizacyjna.

Budowa kanatu technologicznego

Zgodnie z zakresem rzeczowym na przedmiotowym odcinku zostanie zaprojektowany kanat
technologiczny, ktérego dokfadna lokalizacja zostata przedstawiona w odrebnym branzowym
projekcie koncepcyjnym.

13. Wptyw obiektu budowlanego na srodowisko i jego wykorzystywanie
oraz na zdrowie ludzi i obiekty sgsiednie

a. Zapotrzebowanie i jako$¢ wody oraz ilos¢, jakos¢ i sposéb odprowadzania sciekéw i wéd
opadowych.

Inwestycja nie wymaga zapotrzebowania na wode uzytkowa. Odprowadzenie wdd
opadowych lub roztopowych w sposdb zgodny ze stanem istniejgcym na teren inwestora, wody
odprowadzone do istniejgcej kanalizacji deszczowej. llos¢ wdd podana w projekcie branzy
sanitarnej. Uzyskano decyzje wodnoprawng na likwidacje rowdw i odprowadzenie wdd przez
projektowany wylot do istniejgcego rowu.

b. Emisja zanieczyszczen gazowych, w tym zapachdéw, pytowych i ptynnych, z podaniem ich
rodzaju, ilosci i zasiegu rozprzestrzeniania sie.

Nie dotyczy.
c. Rodzajiilo$¢ wytwarzanych odpadéw

W przypadku analizowanego zamierzenia gospodarka odpadami powinna by¢ realizowana na
kazdym etapie inwestycji.
Faza realizacji
W tej fazie, zagospodarowaniem odpaddw powinien zajgé¢ sie wytwdrca odpaddw, czyli firmy
wykonujace prace budowlane.
Przewiduje sie, iz w czasie realizacji przedsiewziecia, powstang gtéwnie odpady z grupy 17 wigczajac
glebe i ziemie z terendéw zanieczyszczonych, w tym odpady o kodzie:
e 170504 —glebai ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 03.
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e 170101 - odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbidérek i remontéw
Zgodnie z art. 18 ust. 1 Ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2013r., poz. 21 z
pozn. zm.) odpady te powinny zosta¢ w pierwszej kolejnosci poddane odzyskowi.
Wszystkie odpady powinny podlega¢ sortowaniu, celem ich odzysku i tylko nie nadajace sie do
powtérnego wykorzystania zostang skierowane na sktadowisko (reszta - okresowo
magazynowana). Odpady nie nadajace sie do odzyskania powinny zosta¢ wywiezione na
wysypisko.
Ponadto, przewiduje sie, iz na zapleczach budowy tez beda powstawaty odpady, jak np. nie
segregowane (zmieszane) odpady komunalne - opakowania po napojach, artykutach spozywczych
itp. (kod 20 03 01), - przewidywana ilos¢ 7kg / pracownika / tydzien
Odpady komunalne odbierane powinny by¢ sukcesywnie przez wyspecjalizowane
przedsiebiorstwo na podstawie indywidualnej umowy.
Odpady opakowaniowe (m.in. réznego rodzaju pojemniki) powstate na etapie budowy powinny
zostac zagospodarowane zgodnie z Ustawg z dnia 13 czerwca 2013r. o gospodarce opakowaniami i
odpadami opakowaniowymi (Dz.U. 2013 poz. 888 z pdzn. zm.).
Faza eksploatacji

Inwestycja nie bedzie produkowata odpaddéw.

d. Witasciwosci akustyczne oraz emisja drgan, a takie promieniowania, w szczegdlnosci
jonizujacego, pola elektromagnetycznego i innych zaktécen
W trakcie inwestycji mogg pojawic sie ucigzliwosci akustyczne wigzane z prowadzeniem prac
budowlanych z uzyciem urzadzen mechanicznych. Jest to zwigzane z wykonaniem robdt oraz
zastosowaniem sprzetu (pojazdéw ciezarowych, sprzetu podrecznego). W ciggu realizacji
inwestycji rodzaje maszyn bedg sie zmieniaty w zalezno$ci od wykonywanych elementéw
przedsiewziecia. Ich zminimalizowanie bedzie polegato na odpowiedniej organizacji robdt,
przeprowadzaniu robdt w porze dziennej oraz mozliwie krotkim okresie trwania budowy. Mozna
jedynie zaleci¢ na etapie wykonywania prac budowlanych nastepujgce srodki techniczno-
organizacyjne:
e unikanie zbednej koncentracji prac budowlanych z wykorzystaniem ciezkiego sprzetu
mechanicznego,
e stosowanie wytgcznie do prac budowlanych maszyn i urzadzen w dobrym stanie
technicznym,
e eliminowanie pracy maszyn i urzagdzen na biegu jatowym.
Ze wzgledu na swdj krdtkotrwaty i przemijajgcy charakter emisja hatasu skonczy sie wraz z
zakonczeniem poszczegdlnych etapow prac budowlanych i moina jg uzna¢ za pomijalng.
Inwestycja nie bedzie generowata pola jonizujgcego i elektromagnetycznego.

e. Wplyw obiektu na istniejgcy drzewostan, powierzchnie ziemi w tym glebe, wody podziemne
i powierzchniowe.

Nie projektuje sie wycinki istniejgcych drzew. Zielen znajdujgca sie w obrebie robdt, nalezy objgc

ochrong i zabezpieczy¢ na czas prowadzenia prac zgodnie z ,Standardem ochrony drzew i innych

form zieleni w procesie inwestycyjnym” ,opracowanym przez Fundacje Ekorozwoju oraz




PROJEKT ARCHITEKTONICZNO- BUDOWLANY BRANZY DROGOWE) STRONA: |14,

Stowarzyszenie Architektury Krajobrazu. Dla ograniczenia ewentualnych negatywnych wptywoéw
Srodowiskowych inwestycji przewiduje sie rdéwniez zorganizowanie zaplecza budowy
wyposazonego w przenosne toalety. Przeciwdziatanie zagrozeniom dla wéd powierzchniowych i
podziemnych na terenie inwestycji w trakcie wykonywania robét, polega¢ bedzie na stosowaniu
urzadzen oraz maszyn w nalezytym stanie technicznym. Dodatkowo, aby zmniejszy¢ ilos¢
odprowadzanych osadéw, do wstepnego podczyszczania wod opadowych zastosowano osadniki
gt. 80 cm w studzienkach wodosciekowych.

Projektant:
mgr inz. Piotr Frosztega
upr. PDK/0057/POOD/16
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