PROJEKT DROGOWY STRONA: 2,

1.Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt drogowy dla zamierzenia inwestycyjnego
pn.: ROZBUDOWA DROGI GMINNEJ NR 603501K (UL. ADAMA VETULANIEGO) NA DZIALKACH NR
20, 62/14, 62/16, 75, 107, 124/4, 699, 700, 717, 724, 725, 726, 727, 728, 729, 730, 731, 733, 769,
797, 801/2, 802/2 OBREB 0042 KROWODRZA JEDNOSTKA EWIDENCYJNA 126102_9 W
MIEJSCOWOSCI KRAKOW, GMINA MIEJSKA KRAKOW

W RAMACH ZADANIA: OPRACOWANIE DOKUMENTAC]I PROJEKTOWEJ DLA ZADANIA:
UL.VETULANIEGO — ROZBUDOWA DROGI WRAZ Z BUDOWA OSWIETLENIA”.

Adres inwestycji:

DZIALKI EWIDENCYJNE NR: 20, 62/14, 62/16, 75, 107, 124/4, 699, 700, 717, 724, 725, 726, 727, 728,
729, 730, 731, 733, 769, 797, 801/2, 802/2
OBREB 0042 KROWODRZA
UL. A. VETULANIEGO — DROGA GMINNA NR 603501k
GMINA MIEJSKA KRAKOW
MIASTO KRAKOW
Inwestorem jest:
PREZYDENT MIASTA KRAKOWA
DZIAtAJACY PRZEZ DYREKTORA
ZARZADU DROG MIASTA KRAKOWA
UL. CENTRALNA 53
31-586 KRAKOW

2.Podstawa formalna projektu

Mapa zasadnicza sytuacyjno-wysokos$ciowa

3. Podstawy merytoryczne opracowania

e Wizje lokalne

e Podkfad mapowy

e Literatura fachowa i polskie normy budowlane z zakresu objetego opracowania

o Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych — GDDKIA 2014 r.,

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz.U. z 2022r, poz. 1518);

e Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2023r. poz. 682)

e Ustawa z dnia 21 marca 1985 r o drogach publicznych (Dz. U. z 2023 r. poz. 645)

e MPZP — Uchwata nr XVI/312/19 Rady Miasta Krakowa z dnia 22 maja 2019 r. w sprawie

uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru ,Rejon ulic

Pachonskiego, Wyki, tokietka”
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e Standardy Infrastruktury Pieszej Miasta Krakowa- Zarzadzenie nr 3188/2021 Prezydenta Miasta
Krakowa z dnia 9 listopada 2021 r. w sprawie przyjecia , Standardéw Infrastruktury Pieszej Miasta
Krakowa”;

e Standardy Rowerowe- Zarzadzenie nr 3113/2018 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 26
listopada 2004 r. w sprawie wprowadzenia do stosowania ,Standardéw technicznych dla
infrastruktury rowerowej Miasta Krakowa”

e WR-D 41-3 ,Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes¢ 3: Projektowanie
przejs¢ dla pieszych” — Wzorce i standardy rekomendowane przez Ministra wiasciwego ds.
transportu

e WR-D 41-4 ,Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes¢ 4: Projektowanie
oswietlenia przejs¢ dla pieszych” — Wzorce i standardy rekomendowane przez Ministra
wtasciwego ds. transportu

4. Kategoria obiektu budowlanego

Obiekty objete opracowaniem zostaty zakwalifikowane do kategorii, IV, VIII, XXV, XXVI,
obiektéw budowlanych.

5.Informacja o sposobie posadowienia obiektu

Obiekt zostanie posadowiony bezposrednio w gruncie na projektowanych warstwach
podbudowy. Warstwy konstrukcji nawierzchni zgodnie z dalszymi punktami opisu.

6.Zabezpieczenia przed wptywami eksploatacji gornicze;j.

Obiekt nie znajduje sie rejonie oddziatywania eksploatacji gorniczej.

7. Wytyczne wykonawcze

Organizacja i etapowanie robot na budowie a w szczegdlnosci etapowanie prac polegajgcych

na budowie obiektdw dla drég oraz zwigzana z nig czasowa organizacja ruchu (uzgodnienia) oraz
przetozenia ruchu lezg po stronie Wykonawcy.

Na Wykonawcy spoczywa tez obowigzek organizacji budowy oraz sposobu prowadzenia robét z
uwzglednieniem:

e roboty ziemne wykonywac¢ w okresach suchych, bezopadowych.

e place budowy i ich zaplecza oraz drogi techniczne zorganizowane powinny by¢ w sposob
zapewniajgcy oszczedne korzystanie z terenu i minimalne przeksztatcenie jego
powierzchni a po zakoniczeniu prac teren powinien zosta¢ przywrdcony do stanu
pierwotnego

e nalezy z nalezytg starannoscig zabezpieczyé powierzchnie ziemi przed potencjalnymi
zanieczyszczeniami wynikajgcymi z tankowania maszyn roboczych, zbiorniki z olejem
magazynowaé pod zamykang wiatg, zabezpieczy¢ materiaty do budowy drogi, okresowo
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wyscieli¢ materiatami izolacyjnymi terenowe stacje obstugi samochoddéw i maszyn
roboczych

e zdjetg warstwe gleby z pasa robdét nalezy odpowiednio zdeponowaé i ponownie
wykorzystac

e odpady, a w szczegdlnosci niebezpieczne nalezy sktadowac i segregowac oraz przekazaé
uprawnionemu odbiorcy

e zaplecze budowy nalezy wyposazyé w sanitariaty, ktérych zawartos¢ bedzie usuwana
przez uprawnione podmioty

8.Stan istniejgcy

Obszar objety opracowaniem zlokalizowany jest w pétnocnej czesci Miasta Krakowa w
dzielnicy nr IV Pradnik Biaty w ciggu ulicy Adama Vetualniego oraz w rejonie ul. H. Pachoniskiego,
Sz. Zimorowicza oraz ul. Jasnej. Teren objety jest MPZP Uchwata nr XVI/312/19 Rady Miasta
Krakowa z dnia 22 maja 2019 r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego obszaru ,Rejon ulic Pachonskiego, Wyki, tokietka” Teren na mapie MPZP
oznaczony jest jako:

e KDD.1 — Tereny drég publicznych o podstawowym przeznaczeniu pod drogi
publiczne klasy dojazdowej (dotyczy drogi gminnej nr 603501K u. A. Vetulaniego)

e KDL.3 - Tereny drog publicznych o podstawowym przeznaczeniu pod drogi publiczne
klasy lokalnej (dotyczy drogi wojewddzkiej nr 794 ul. H. Pachonskiego)

e KDD.2 — Tereny drég publicznych o podstawowym przeznaczeniu pod drogi
publiczne klasy dojazdowej (dotyczy drogi gminnej nr 603682K ul. Zimorowicza)

e KDD.3 — Tereny drég publicznych o podstawowym przeznaczeniu pod drogi
publiczne klasy dojazdowej (dotyczy drogi gminnej nr 602526K u. A. Jasna)

e MWn.1 - Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej niskiej intensywnosci
(dotyczy drogi wewnetrznej)

Zakres inwestycji obejmuje rozbudowe drogi gminnej nr 603501K (ul. Vetulaniego), ktorej
zarzadcg jest Zarzad Drog Miasta Krakowa.

Ulica Adama Vetulaniego na przedmiotowym odcinku posiada klase drogi D w rejonie
objetym opracowaniem jest drogg dwukierunkowg, jednojezdniowa. Posiada jezdnie o
nawierzchni utwardzonej asfaltowej o szerokosci ok 7,0 m. Na odcinku objetym opracowaniem,
nawierzchnia jezdni jest ograniczona obustronnymi kraweznikami. Od skrzyzowania z ul.
Pachonskiego do ul. Jasnej zlokalizowany jest obustronny chodnik o nawierzchni z kostki
brukowej i/lub betonowych ptyt chodnikowych. Na odcinku od ul. Jasnej do korica brak
chodnikdw. W zakresie organizacji ruchu, ulica Vetulaniego jest drogg podporzgdkowana
wzgledem ul. Pachonskiego. Ulica Vetulaniego jest drogg z pierwszenstwem na skrzyzowaniu z ul.
Zimorowicza. Na skrzyzowaniu z ul. Jasng tamane pierwszenstwo w relacji ul. Jasna — ul.
Vetulaniego (wlot potudniowy).




PROJEKT DROGOWY STRONA: |5,

Wzdtuz ulicy po obu stronach zlokalizowana jest zabudowa wielorodzinna i jednorodzinna
oraz garaze. Wystepujg podziemne sieci uzbrojenia terenu. W stanie istniejgcym w obrebie
planowanej inwestycji brak istniejgcych wyznaczonych przejsé dla pieszych.

Fot.1 Istniejgce zagospodarowanie terenu ul. Adama Vetulaniego

9.Zamierzony sposdb uzytkowania

Teren objety opracowaniem przeznaczony pod obiekty przestrzeni publicznej jakim sg np.
drogi publiczne, drogi dla pieszych i rowerdw, drogi dla rowerdw, parkingi, pasy i zatoki
postojowe. Projektuje sie rozbudowe drogi gminnej nr 603501K (ul. Adama Vetulaniego)
polegajgcej w gtdwnej mierze na zwezeniu jezdni drogi, rozbudowie chodnikéw, przebudowy
skrzyzowan, rozbudowie oswietlenia oraz przebudowie sieci kanalizacji ogélnosptawne;j.

10. Uktad przestrzenny oraz forma i charakterystyczne parametry
obiektow budowlanych

10.1. Rozbudowa drogi gminnej nr 603501K (ul. Adama Vetulaniego)

W ramach przedmiotowej inwestycji planuje sie rozbudowe drogi gminnej nr 603501K (ul.
Adama Vetulaniego) na odcinku 189,52 m. Projektuje sie odtworzenie catej konstrukcji nawierzchni
jezdni w miejscu projektowanych sieci kanalizacji i oSwietlenia. Na pozostatej czesci istniejgcej
jezdni, projektuje sie nowg warstwe asfaltu -wymiana warstwy Scieralnej i wigzgcej (bez wymiany
podbudowy). Projektowana szerokos¢ jezdni zostanie doprowadzona do statej szerokosci na
odcinku objetym opracowaniem - 5,0m (55m w przypadku obustronnych $ciekow
przykraweznikowych) z poszerzeniami na tukach kotowych. Na poczatku oraz na koncu opracowania
projektowana krawedz zostanie dotgczona do istniejgcej krawedzi.
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10.2. Przebudowa i budowa chodnika (drogi dla pieszych)

W zwigzku z planowang rozbudowg drogi, projektuje sie przebudowe istniejgcych chodnikéw
oraz budowe brakujacych odcinkéw chodnikéw. Projektuje sie dowigzanie projektowanych
chodnikéw do istniejgcych. Projektowana szerokos$é¢ chodnika wynosi¢ bedzie min. 1,80m (bez
wliczania szerokosci obrzeza oraz kraweznika betonowego). Projektowana nawierzchnia
chodnika z betonowej kostki brukowej bez fazy o gr. 8cm, koloru szarego. Projektowany chodnik
bedzie odcinkowo przylegat bezposrednio do jezdni lub bedzie oddzielony pasem zielefca. Od
strony jezdni, chodnik ograniczony za pomocga kraweznikéw betonowych 20x30cm wyniesionych
+12cm, natomiast krawedz chodnika od strony zielenca, zostanie ograniczona za pomocg obrzezy
betonowych. Pochylenie projektowanego chodnika wynosi 2% w kierunku jezdni i/lub zielenca.
Projektowane potgczenie nawierzchni ,na zero” bez uskokdw, kraweznikow i/lub obrzezy.

W ciggu ulicy Adama Vetulaniego w rejonie skrzyzowania z ul. Pachoniskiego, projektuje sie
przejScie dla pieszych o szerokosci 4,00 m. W obrebie skrzyzowania ul. Vetulaniego z ul.
Zimorowicza, na wlocie ul. Zimorowicza projektuje sie wyniesione przejscie dla pieszych o
nawierzchni z betonowej kostki brukowej bez fazy koloru grafitowego. W obrebie skrzyzowania
ul. Vetulaniego z ul. Jasng, na wszystkich wlotach skrzyzowania, projektuje sie wyniesione
przejscie dla pieszych o nawierzchni z betonowej kostki brukowej bez fazy koloru grafitowego. W
rejonie przejs¢ projektowany chodnik bedzie ograniczony od strony jezdni za pomoca
kraweznikéow betonowych 20x30cm wyniesionych +2cm.

Projektowane przejscia dla pieszych beda wyposazone po obu stronach jezdni w pasy
medialne dla osdb z dysfunkcjg wzroku (stosowaé materiaty zgodnie z: ,,Standardy Dostepnosci
dla Gminy Miejskiej Krakéw” ):

o Pasy (ptyty) prowadzace — pasy o szerokosci 0,4m ztozony z ptytek prowadzacych o wym.
40x40cm barwy biatej, sktadajgce z podtuznych rowkow lub linii uzywanych do tworzenia
Sciezek prowadzacych osobe z dysfunkcjg wzroku po trasie wolnej od przeszkéd. Typ
faktury ,A” (wyniesione watki lub prazki). Wykonane z ptytek polimerowo-betonowych.
Po obu stronach pasa prowadzgcego nalezy zachowac przestrzen wolng od przeszkdd,
wynikajgca ze skrajni pasa ruchu dla pieszych o szerokosci wynoszacej co najmniej 0,8 m,
liczac od srodka pasa prowadzgcego z faktury A (zalecana Al wyniesione prazki)
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o Pas (ptyty) ostrzegawcze — pas o szerokosci 0,6m ztozony z ptytek ostrzegawczych z
guzkami (typ B1 ”$ciete koputki” lub B2 "Sciete stozki”) barwy zéttej (RAL 1023), ktory
ostrzega osoby z dysfunkcjg wzroku o potencjalnych niebezpieczenstwach tj. w miejscu
przeciecia jezdni drogi. Wykonane z ptytek polimerowo-betonowych;
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o Pole uwagi — kwadrat o boku 0,8m z ptytek z guzkami o wym. barwy zdttej, ktore
informujg osoby z dysfunkcjg wzroku o rozwidleniu Sciezki prowadzgcej. Wykonane z
ptytek polimerowo-betonowych. Typ faktury C2.

Kontrast barwny oznaczen fakturowych nalezy stosowaé o wartosciach:
e minimum 50% dla oznaczen faktur kierunkowych (typ A);
e minimum 70% dla oznaczen faktur bezpieczenstwa (typ B);
e minimum 30% dla oznaczen dla powierzchni uwagi (typ C).

10.5. Przebudowa zjazdow zwyktych

Projektuje sie przebudowe istniejgcych zjazdéw zwyktych. Przeciecie osi zjazdu z osig
ulicy pod katem 90°. Krawedzie zjazdu zwyktego wykonane skosem 1:1 (m:n=2,0m), zastosowano
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pogrubione warstwy podbudowy w stosunku do warstw chodnika. W pofaczeniu z jezdnig ulicy
stosuje sie kraweznik 20x30cm wyniesiony +4cm. Nawierzchnia zjazdu z betonowej kostki
brukowej bezfazowej o gr. 8cm, koloru grafitowego. Pochylenie podtuzne zjazdu w obrebie korony
drogi dostosowane jest do chodnika (2%), na dalszym odcinku nie wieksze niz 5%. Na zjezdzie
zachowano ciggtos¢ nawierzchni i niwelety chodnik, bez uskokéw. Projektuje sie wykonanie
najazdéw o szerokosci 1,0m i pochyleniu 1:10.

W poprzek jezdni zjazddw, wzdtuz krawedzi prowadzonego chodnika projektuje sie wykonanie
linii prowadzacej z dwdch kostek granitowych tamanych szer. 20 cm (faktura typ C3).

10.7. Konstrukcje nawierzchni

Konstrukcje nawierzchni przyjeto nastepujgco:

Konstrukcje warstw nawierzchni zaprojektowano w oparciu o dane ruchowe, warunki
gruntowe oraz analize wytrzymatosciowg réznych rodzajow materiatow jakie mogg by¢ uzyte do
ich budowy w oparciu o metode mechanistyczng wykorzystujacg teorie uktadéw warstwowych.
Nawierzchnie zaprojektowano zgodnie z Katalogiem typowych konstrukcji nawierzchni jezdni
przeznaczonych do ruchu bardzo lekkiego oraz innych czesci drég (WR-D-63). Przyjeta kategoria
ruchu: KR3. Jezeli podtoze gruntowe zaszeregowano do innej grupy nosnosci niz G1, podfoze
nalezy doprowadzi¢ do grupy nos$nosci G1. Wymagania w zakresie nos$nosci na powierzchni
dolnych warstw konstrukcji nawierzchni w zalezno$ci od kategorii ruchu:

e KRO-KR2 E2 >80 MPa
e KR3-KR4 E2 > 100 MPa
e KR5-KR7 E2 2120 MPa
Dla gruntéw rodzimych w wykopie dla poszczegdlnych kategorii G1-G4 nalezy uzyskaé
odpowiednie wtérne moduty odksztatcenia E;. W przypadku braku spetnienia powyzszych
wartosci grunt nalezy ulepszy¢.

Konstrukcje nawierzchni przyjeto nastepujgco:

Konstrukcja frezowania nawierzchni jezdni (naktadki) — (Typ ,,N1”)

- Warstwa Scieralna z AC 11 S 50/70 gr.4cm
- Geosiatka szklana 100/100 kN
- Warstwa wigzgca z AC 16 W 50/70 gr.6cm

- Skropienie emulsjg szybkorozpadowg C69B3U (wg PN-EN 13808) -
- Istniejgca warstwa wigzaca -
- Istniejgce warstwy podbudowy z kruszywa -

RAZEM: 10 cm
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Konstrukcja nawierzchni chodnika — (Typ ,,N2”)

- Betonowa kostka brukowa bez fazy (kolor szary) gr.8cm
- Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr.4cm
- Podbudowa zasadnicza kruszywa tamanego stab. mech. 0/31,5 mm gr. 10cm
- Podbudowa pomocnicza kruszywa tamanego stab. mech. 0/63 mm gr. 20cm
RAZEM: 42 cm

Konstrukcja nawierzchni poszerzenia jezdni na tuku skrzyzowania - (Typ ,,N3”)

- Warstwa Scieralna z betonu cementowego C30/37 gr.22cm
- Warstwa poslizgowa z foli PE -

- Podbudowa zasadnicza z betonu C12/15 gr. 20cm
- Warstwa z kruszywa tamanego stab. mech. 0/63mm gr. 23 cm
RAZEM: 65 cm

Konstrukcja nawierzchni zjazdéw, wyniesionej tarczy skrzyzowania, wyniesionego
przejscia dla pieszych - (Typ ,,N4”)

- Betonowa kostka brukowa bez fazy (kolor grafitowy) gr.8cm
- Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr.4cm
- Podbudowa zasadnicza kruszywa tamanego stab. mech. 0/31,5 mm gr. 25cm
- Podbudowa pomocnicza kruszywa tamanego stab. mech. 0/63 mm gr. 25cm
RAZEM: 62 cm

Konstrukcja poszerzenia nawierzchni jezdni, w miejscu wykopéw — (Typ ,,N5”)

- Warstwa Scieralna z AC 11 S 50/70 gr.4cm
- Warstwa wigzgca z AC 16 W 50/70 gr.6cm
- Podbudowa zasadnicza kruszywa tamanego stab. mech. 0/31,5 mm gr. 25cm
- Podbudowa pomocnicza kruszywa tamanego stab. mech. 0/63 mm gr. 30cm
RAZEM: 65 cm

Konstrukcja nawierzchni zielenca - (Typ ,,N6”)

- Warstwa ziemi urodzajnej z humusem, obsiew trawg gr. 10cm
- Grunt rodzimy -

RAZEM: 10 cm
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Konstrukcja nawierzchni bezpiecznika - (Typ ,,N7”)

- Betonowa kostka brukowa bez fazy (kolor szary) gr.8cm
- Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr.4cm
- Podbudowa zasadnicza kruszywa tamanego stab. mech. 0/31,5 mm gr. 10cm
- Podbudowa pomocnicza kruszywa tamanego stab. mech. 0/63 mm gr. 20cm
RAZEM: 42 cm

Konstrukcja nawierzchni chodnika na przecieciu z zjazdami - (Typ ,,N8”)

- Betonowa kostka brukowa bez fazy (kolor szary) gr.8cm

- Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr.4cm

- Podbudowa zasadnicza kruszywa tamanego stab. mech. 0/31,5 mm gr. 25cm

- Podbudowa pomocnicza kruszywa tamanego stab. mech. 0/63 mm gr. 25cm

RAZEM: 62 cm
10.8. Zielen

Projektowana inwestycja koliduje z istniejgcymi drzewami. Projektuje sie nasadzenia
zastepcze. W ramach uporzadkowania po wykonaniu robét, projektuje sie nawiezienie warstwy
ziemi urodzajnej z humusem oraz obsiew trawa.

10.9 Sposdb odprowadzenia lub oczyszczenia sciekéw

Projektuje sie przebudowe istniejgcej sieci kanalizacji ogdlnosptawnej. Odwodnienie drogi,
chodnikdéw i zjazdéw bedzie mozliwe poprzez wykonanie odpowiednich spadkéw podtuznych
oraz poprzecznych oraz sytemu kanalizacji. Woda opadowa bedzie przejeta przez uktad
projektowanych wpustow wodosciekowych klasy D400. Wody odprowadzane do studni
kanalizacyjnych betonowych srednicy DN 1000 mm. Projektowane parametry techniczne:

e Kolektor gtéwny DN 600;

e Przykanaliki DN 200;

e Wopusty wodosciekowe kraweznikowo — jezdniowe klasy D400;
e Wopusty wodosciekowe jezdniowe klasy D400;

W zwigzku z projektowang kanalizacjg deszczowa, nie zostang zalane dziatki sgsiednie.

10.11. Budowa dedykowanego oswietlenia przejscia dla pieszych

Przy projektowanym przejsciu dla pieszych, wykonane zostanie dedykowane oswietlenie.
Projektuje sie budowe dwédch stupdw oswietleniowych stalowych ocynkowanych z oprawa typu
LED. Podpiecie do istniejgcego obwodu oswietlenia miejskiego, kablowo doziemnie.
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Projektowane stupy zamontowa¢ na fundamencie prefabrykowanym betonowym (dobdr
zgodnie z katalogiem producenta stupdow) i wyposazy¢é w nowe przewody oraz tablice
bezpiecznikow. Instalacja zostanie uziemiona. Uziemienie wykona¢ za pomocg ptaskownika FeZn
40x3 zakopanego w ziemi na gtebokosci co najmniej 60cm Rezystancja uziemienia nie powinna
przekroczy¢ 10ohm. Linie kablowg uktada¢ na gtebokosci 0,7 m w rowie kablowym na warstwie
piasku o grubosci 0,1 m i przykryty takg samg warstwa. Na podsypke z piasku nasypac warstwe
gruntu rodzimego o grubosci 0,15 m i na to utozy¢ folie niebieska poliuretanowa. Odlegtosé folii
od kabla powinna wynosi¢ co najmniej 0,25 m. Nastepnie zasypa¢ wykop gruntem rodzimym.
Pod korong drogi wykonaé¢ metodg przewiertu sterowanego Po wykonaniu prac doprowadzié
powierzchnie do stanu pierwotnego. Kable na catej dtugosci uktada¢ w rurze ochronnej
karbowanej typu HDPE 75/60 a pod drogami w rurach sztywnych RHDPE 110/6,3.

Uzbrojenie terenu

Przedsiewziecie wykonane zostanie nad istniejgcg infrastrukturg podziemng, siecig
wodociggowa, siecig kanalizacyjna.

Budowa kanatu technologicznego

Zgodnie z zakresem rzeczowym na przedmiotowym odcinku zostanie zaprojektowany kanat
technologiczny, ktérego doktadna lokalizacja zostata przedstawiona w odrebnym branzowym
projekcie koncepcyjnym.

11. Wptywa obiektu budowlanego na srodowisko i jego
wykorzystywanie oraz na zdrowie ludzi i obiekty sgsiednie

a. Zapotrzebowanie i jakos¢ wody oraz ilos¢, jakos¢ i sposéb odprowadzania $ciekéw i wéd
opadowych.
Inwestycja nie wymaga zapotrzebowania na wode uzytkowa. Odprowadzenie wdd
opadowych lub roztopowych w sposéb zgodny ze stanem istniejgcym na teren inwestora, wody
odprowadzone na teren zielony i do istniejgcej kanalizacji deszczowej.

b. Emisja zanieczyszczen gazowych, w tym zapachdéw, pytowych i ptynnych, z podaniem ich
rodzaju, ilosci i zasiegu rozprzestrzeniania sie.

Nie dotyczy.
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¢. Rodzajiilos¢ wytwarzanych odpadéw

W przypadku analizowanego zamierzenia gospodarka odpadami powinna by¢ realizowana na
kazdym etapie inwestycji.
Faza realizacji
W tej fazie, zagospodarowaniem odpaddéw powinien zajgé sie wytwodrca odpaddw, czyli firmy
wykonujgce prace budowlane.
Przewiduje sie, iz w czasie realizacji przedsiewziecia, powstang gtéwnie odpady z grupy 12 oraz 17
wtgczajac glebe i ziemie z terendw zanieczyszczonych, w tym odpady o kodzie:

e 17 01 81 — odpady z remontéw i przebudowy drég,

e 17 03 02 — asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01

e 17 04 05 - zelazo i stal

e 17 05 04 — gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 03.

e 12 02 03 — Tworzywa sztuczne
Zgodnie z art. 18 ust. 1 Ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach odpady te powinny zostaé¢ w
pierwszej kolejnosci poddane odzyskowi.
Wszystkie odpady powinny podlega¢ sortowaniu, celem ich odzysku i tylko nie nadajgce sie do
powtdrnego wykorzystania zostang skierowane na sktadowisko (reszta — okresowo
magazynowana). Odpady nie nadajace sie do odzyskania powinny zosta¢ wywiezione na
wysypisko.
Ponadto, przewiduje sie, iz na zapleczach budowy tez bedg powstawaty odpady, jak np. nie
segregowane (zmieszane) odpady komunalne - opakowania po napojach, artykutach spozywczych
itp. (kod 20 03 01), - przewidywana ilos¢ 7kg / pracownika / tydzien.
Odpady komunalne odbierane powinny byé sukcesywnie przez wyspecjalizowane
przedsiebiorstwo na podstawie indywidualnej umowy.
Odpady opakowaniowe (m.in. rédznego rodzaju pojemniki) powstate na etapie budowy powinny
zostac zagospodarowane zgodnie z Ustawg z dnia 13 czerwca 2013r. o gospodarce opakowaniami i
odpadami opakowaniowymi (Dz.U. 2013 poz. 888 z pdzn. zm.).

Faza eksploatacji

Inwestycja nie bedzie produkowata odpadow.

d. Witasciwosci akustyczne oraz emisja drgan, a takie promieniowania, w szczegdlnosci

jonizujacego, pola elektromagnetycznego i innych zaktécen

W trakcie inwestycji mogg pojawic sie ucigzliwosci akustyczne wigzane z prowadzeniem prac
budowlanych z uzyciem urzgdzenn mechanicznych. Jest to zwigzane z wykonaniem robét oraz
zastosowaniem sprzetu (pojazdéw ciezarowych, sprzetu podrecznego). W ciggu realizacji
inwestycji rodzaje maszyn bedg sie zmienialy w zaleznosci od wykonywanych elementdw
przedsiewziecia. Ich zminimalizowanie bedzie polegato na odpowiedniej organizacji robét,
przeprowadzaniu robét w porze dziennej oraz mozliwie krétkim okresie trwania budowy. Mozna
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jedynie zaleci¢ na etapie wykonywania prac budowlanych nastepujgce srodki techniczno-
organizacyjne:

e unikanie zbednej koncentracji prac budowlanych z wykorzystaniem ciezkiego sprzetu
mechanicznego,

e stosowanie wytgcznie do prac budowlanych maszyn i urzagdzen w dobrym stanie
technicznym,

e eliminowanie pracy maszyn i urzadzen na biegu jatowym.

Ze wzgledu na swdj krétkotrwaty i przemijajgcy charakter emisja hatasu skonczy sie wraz z
zakonczeniem poszczegdlnych etapéw prac budowlanych i mozna jg uzna¢ za pomijalna.
Inwestycja nie bedzie generowata pola jonizujgcego i elektromagnetycznego.

Na etapie eksploatacji nie nastgpi zmiana obecne hatasu drogowego, gdyz inwestycja nie zmienia
ilosci pasdw, nie jest prognozowane po zakoniczeniu inwestycji zwiekszenie natezenia ruchu.

e. Wplyw obiektu na istniejacy drzewostan, powierzchnie ziemi w tym glebe, wody podziemne
i powierzchniowe.
Projektuje sie wycinke istniejagcych drzew. Dla ograniczenia ewentualnych negatywnych
wptywow srodowiskowych inwestycji przewiduje sie réwniez zorganizowanie zaplecza budowy
wyposazonego w przenos$ne toalety.

Projektant:
mgr inz. Piotr Frosztega
upr. PDK/0057/POOD/16
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