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Wprowadzenie

Pojecia uzywane w Raporcie

» Uktad/Wariant — koncepcja przebiegu linii tramwajowych i autobusowych,
obejmujgca obszar catej sieci;

* Propozycja — odcinkowy wariant przebiegu danej linii lub wigzki linii;

= Wigzka linii — zespot linii tramwajowych lub autobusowych o wspolnym lub podobnym
przebiegu, spetniajgcych podobng funkcje;

* Potok — suma podrozy realizowanych na danym odcinku sieci;

= f — symbol oznaczajgcy czestotliwosc, przyktadowo f=7,5 oznacza linie kursujgcg co
ok. 7,5 min.; w przypadku linii oznaczonych jako 7,5/15 oznacza linie kursujacg co ok.
7,5 min. w szczycie i co 15 min. poza nim, a 15/- oznacza linie kursujgcg tylko

w szczycie (co 15 min).

1.1. Realizacja inwestycji ,Tramwaj do Mistrzejowic”

Tramwaj do Mistrzejowic, to inwestycja realizowana w formule partnerstwa publiczno-
-prywatnego, obejmujgca budowe nowej linii tramwajowej tgczacej rejon ulic Mogilskiej
i Meissnera z Mistrzejowicami. Trasa o dtugosci okoto 4,5 km znaczgco poprawi

dostepnosc transportowg potnocno-wschodniej czesci miasta w relacji do centrum.
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Istotna czesc przebiegu zostata poprowadzona w tunelu, miedzy innymi pod Rondem
Polsad, co pozwoli na zwiekszenie niezawodnosci i ptynnosci ruchu. W ramach inwestycji
powstajg rowniez nowe przystanki oraz wezty przesiadkowe, wzmacniajgce integracje
systemu transportu publicznego. Realizacja projektu przyczyni sie do skrocenia czasu
przejazdu do centrum, zwiekszenia konkurencyjnosci transportu tramwajowego wzgledem

samochodu oraz istotnej poprawy funkcjonowania catego systemu komunikacji miejskie;.

1.2. Cel i przedmiot Warsztatéow

Celem Warsztatow organizowanych przez Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie
byto poznanie punktu widzenia mieszkancow oraz lepsze zrozumienie ich rzeczywistych
potrzeb transportowych, zwtaszcza w skali lokalnej i w kontekscie codziennych podrozy.
Kluczowe byto oparcie prac nie tylko na wiedzy teoretycznej, lecz takze na praktycznym
doswiadczeniu uczestnikow, co pozwolito uzyskac bardziej wszechstronne, interdyscy-
plinarne spojrzenie na funkcjonowanie systemu transportowego. Taka formuta zostata
przyjeta celowo, aby uchwycic¢ réoznorodne perspektywy i wypracowac lepiej dopasowane

rozwigzania.

Przedmiotem Warsztatow byta wspolna analiza mozliwych kierunkow zmian w uktadzie
komunikacyjnym, z uwzglednieniem licznych uwarunkowan infrastrukturalnych,
organizacyjnych i finansowych, jakie towarzyszg rzeczywistemu planowaniu siatki
potgczen. Zagadnienia te wymagajg co najmniej podstawowej znajomosci zasad
projektowania systemow transportowych, dlatego klasyczna formuta konsultacji
spotecznych nie bytaby wystarczajgca. Ze wzgledu na duzg ztozonosc¢ problemu oraz
koniecznos$c¢ patrzenia szerzej niz tylko na obszar samej inwestycji, zdecydowano sie na
warsztaty partycypacyjne, ktére umozliwity biezgcg dyskusje, konfrontowanie roznych

stanowisk oraz wspolne wypracowywanie rozwigzan.

Dodatkowg wartoscig tej formuty byta mozliwosc identyfikacji szerszych trendow
I oczekiwan mieszkancow oraz bezposredniego odnoszenia sie do zgtaszanych potrzeb.
Warsztaty pozwolity rowniez kontynuowac¢ dotychczasowg wspotprace ze strong
spoteczng, prowadzong m.in. przy innych projektach transportowych, co sprzyja budowaniu

bardziej Swiadomego i partnerskiego dialogu wokot rozwoju komunikacji miejskiej.
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Metodyka

2.1. Dobdr uczestnikow

Planowanie partycypacyjne jest waznym narzedziem umozliwiajgcym uwzglednienie
roznorodnych perspektyw w podejmowanych planach. Wyzwaniem bywa jednak to, ze
Im wiecej 0sob jednoczesnie bierze udziat w procesie w tym samym miejscu i czasie,
tym trudniej o konstruktywny dialog. Zwykle dyskusje przejmujg osoby o wiekszej sile

przebicia, przerzucajgc sie argumentami.

Mate grupy robocze podczas Warsztatow zmieniajg powyzej opisang dynamike. Zapewniajg
bezpieczenstwo psychologiczne — w kameralnym gronie tatwiej zabra¢ gtos kazdemu
uczestnikowi, szczegolnie tym, ktorzy zwykle milczg. Czas przewidziany na dyskusje czy
wykonanie danego zadania rozktada sie na mniej osob, dlatego kazdy ma realng szanse
na wtasng wypowiedz. W mniejszym gronie zwykle tatwiej takze o ustyszenie wzajemnych

potrzeb i argumentow oraz wypracowanie wspolnych rozwigzan.

Dobor uczestnikow Warsztatow zostat przeprowadzony w sposob celowy, tak aby

zapewni¢ mozliwie szerokg reprezentacje perspektyw przy jednoczesnym zachowaniu

efektywnosci pracy. Zaproszono przedstawicieli:

= Rad Dzielnic Il, [ll, XIV, XV i XVI, czyli tych na ktére najmnocniej wptynie uruchomienie
nowej trasy tramwajowe},

* Politechniki Krakowskiej;

= organizacji spotecznych i grup nieformalnych: Platformy Komunikacyjnej Krakowa,
Krakowskiej Organizacji Transportowej, Koalicji Ruchow Krakowskich, Krakowskiego
Alarmu Smogowego,

= ekspertow z zakresu transportu, planowania przestrzennego i funkcjonowania
systemow komunikacyjnych reprezentujgcych ZTP, ZDMK WGKil UMK, MPK S.A.

w Krakowie, Mobilis.

Kluczowym kryterium byta roznorodnos¢ doswiadczen i punktow widzenia, umozliwiajgca
wieloaspektowg analize rozwazanych zagadnien. W Warsztatach uczestniczyta ograniczona
liczba 0osbb, co wynikato zarowno z przyjetej formuty pracy w zespotach, jak i z koniecznosci
zapewnienia odpowiedniego wsparcia merytorycznego przez specjalistow wspotpracu-

jgcych z kazda z grup.

Ograniczenia liczebnosci uczestnikow byty rowniez zwigzane z charakterem opracowy-
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wanych wariantow rozwigzan, ktére stanowig ztozone i wieloelementowe koncepcje.
Juz przy kilku rownolegle analizowanych wariantach proces ich poréwnywania i oceny
stanowi istotne wyzwanie organizacyjne i merytoryczne. Zwiekszenie liczby uczestnikow
I zespotow prowadzitoby do nadmiernego rozproszenia prac oraz utrudniatoby wypra-

cowanie spojnych i porownywalnych rezultatow.

2.2. Czas i miejsce Warsztatéw

Warsztaty Transportowe zostaty zrealizowane w trzech dniach: 7 marca 2026 r. oraz
21 marca 2026 r. w Patacu Potockich przy Rynku Gtownym, a takze 28 marca 2026 r.
w Pawilonie Wyspiarskiego na Placu Wszystkich Swietych. taczny czas trwania Warsztatow

wyniost okoto 17 godzin.

2.3. Role prowadzacych Warsztaty

Organizatorzy (ZTP): przedstawienie uwarunkowan infrastrukturalnych, organizacyjnych
i finansowych, jakie towarzyszg rzeczywistemu planowaniu siatki potgczen, opracowanie
materiatow, udzielanie wsparcia w obstudze programu Remix, udzielanie odpowiedzi

I przekazywanie danych oraz faktow, podsumowanie wariantow na ostatnim spotkaniu.

Facylitatorzy: prowadzenie, dbanie o zaangazowanie i efektywnos$c pracy, moderacja

dyskusji, konsultowanie materiatow z perspektywy potrzeb uczestnikow Warsztatow.

Eksperci: wsparcie merytoryczne w zagadnieniach zwigzanych ze specyfikg rozktadow

jazdy, organizacji transportu i prowadzenia ruchu czy mozliwosci infrastrukturalnych.

Wspdlnie: nadanie ostatecznego ksztattu przebiegowi Warsztatow, organizacja przestrzeni
sprzyjajgcej pracy.

2.4. Metody projektowania partycypacyjnego
Zasady wspoétpracy i dialogu

Podczas pierwszych zaje¢ wszyscy uczestnicy spotkania zostali zaproszeni do stworzenia
kontraktu warsztatow. Zaproponowali i uzgodnili wspolne zasady, ktorych rolg byto
stworzenie warunkow dla efektywnej i komfortowej wspotpracy: nieprzerywanie sobie
nawzajem, zaktadanie dobrych intencji, zwieztos¢ wypowiedzi i akceptowanie

roznorodnych pomystow.
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Facylitatorzy czuwali nad ustalonym kodeksem i porzadkiem wspotpracy, wdrazajac kilka

praktyk partycypacyjnych, jak:

* zasada réwnosci — uzgodnienie, ze zaproszeni uczestnicy, eksperci i organizatorzy
zwracajg sie do siebie podczas Warsztatow po imieniu i kazdy ma prawo zadawac
pytania, prosi¢ o pomoc, dzieli¢ spostrzezeniami,

* czuwanie nad kolejnoscig wypowiedzi — wskazywanie przez facylitatoréw, na pod-
stawie kolejnosci zgtoszen, kto zabiera¢ bedzie gtos, przypominanie o ustalonej
kolejnosci, czuwanie nad ciszg i wzajemnym uszanowaniem prawa gtosu oraz prawa
do bycia wystuchanym,

= notowanie na flipcharcie uwag i wnioskéw uczestnikéw, szczegolnie w momentach
petnych emocji i rozbieznych opinii, by zebrac i zwizualizowac dotychczasowe
argumenty oraz upewnic sie, ze grupa nie pomineta niczego waznego. Biezgce
zapisywanie wnioskow na flipcharcie miato takze te zalete, ze uczestnicy upewniali
sie, ze ich gtos zostat zrozumiany i odnotowany.

* zachecanie do podawania nowych argumentéw, gdy padajg takie same podawane
iInnymi stowami, by jak najszerzej ujgc perspektywe dotyczgcg omawianego wyzwania
lub poszukiwanego rozwigzania,

* informowanie o uptywajgcym czasie przewidzianym na dany blok Warsztatow,

= dbanie o dobrostan uczestnikéw — reagowanie na potrzeby psychofizyczne, zapra-
szanie na przerwy, wietrzenie sal,

» dbatos$¢ o archiwizowanie rezultatéw wspotpracy — zapisywanie cyfrowej pracy
uczestnikow, fotografowanie zebranych wnioskow, pomystow i wypracowanych prac,
anonimowa transkrypcja dyskusji uczestnikow podczas trzeciego dnia Warsztatow
omawiajgcych réznice | podobienstwa w opracowanych rozwigzaniach, dla utrwalenia
argumentacji i wnioskow uczestnikow,

= podazanie za procesem — biezgce reagowanie na dostrzegane i sygnalizowane
potrzeby uczestnikow Warsztatow, m.in. dopasowanie scenariusza zajec; rozszerzenie
programu Warsztatow o trzecie spotkanie, co pozwolito na uzyskanie dodatkowego

czasu dla uczestnikow do pracy projektowej.

Przyjete zasady oraz sposob prowadzenia warsztatow wptynat na podniesienie jakosci

dyskusji, ktora byta merytoryczna, rzeczowa i pouktadana.

Praca grupowa: metoda World Cafe

Pierwszg wykorzystang metodg pracy byto World Cafe, czyli formuta, w ktoérej uczestnicy
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grupowo zmieniajg swoje miejsce pracy i przechodzg do opracowania kolejnych zagadnien.

Miato to za zadanie:

*»  wspolne zdiagnozowanie problemow, jakie uczestnicy chcieliby rozwigzac w dalszej
czesci warsztatow,

= wzajemne sprawdzenie, w jaki sposob o miescie myslg inni uczestnicy, na jakie kwestie
zwrocili uwage,

= wyjscie poza wytacznie indywidualny punkt widzenia, by zaprojektowac uktad
komunikacyjny z myslg o potrzebach réznych grup,

* poprzez dyskusje — czesciowe zblizenie punktow widzenia,

* zapewnhienie uczestnikom mozliwosci ruchu podczas dtugiej pracy, zadbanie

o koncentracje.

Natomiast projektowanie uktadéw komunikacyjnych odbyto sie w trzech grupach
warsztatowych przy stotach; grupy miaty za zadanie:

= dbac o réwne prawo do gtosu,

= samodzielnie zorganizowac¢ swojg prace,

» zarzgdzac czasem otrzymanym na dane zadanie,

= zapoznac sie z materiatami i uwzglednia¢ dostepne dane w swojej pracy.

Jednoczesnie praca grup byta stale monitorowana przez facylitatorow, ktorzy interwe-
niowali w chwilach, gdy grupa potrzebowata wsparcia. Prace grup nadzorowali rowniez
eksperci, ktérzy w razie potrzeby na biezgco zwracali uwage na uwarunkowania, ktore

majg wptyw na proponowane rozwigzania (np. przepustowos¢ danego fragmentu sieci).

Narzedzia projektowania i analizy uktadu komunikacyjnego

Podczas Warsztatow uczestnicy mieli do dyspozycii:

» arkusz kalkulacyjny Excel, ktory w uproszczony sposodb pozwalat oszacowac koszty
proponowanych rozwigzan oraz umozliwiat szacowanie zapotrzebowania na tabor.
Przyjete uproszczenia zapewniaty wystarczajgcg na potrzeby warsztatow doktadnosc
kalkulacji, jednoczesnie pozwalajgc na efektywne wykorzystanie czasu pracy
uczestnikow;

* Remix: program specjalistyczny stuzacy projektowaniu tras komunikacji zbiorowej,
dajgcy graficzny podglad rozwigzan, a takze podstawowe informacje w zakresie
dtugosci tras, wykorzystania taboru, czasow przejazdu oraz demografii sgsiedztwa

trasy;
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= komputery i duze ekrany;

* materiaty graficzne — potoki ruchu z programu PTV Visum, dane demograficzne,
informacje o dostepnym taborze, ograniczenia odcinkow sieci tramwajowej, dane
o dostepnosci transportu zbiorowego, zagospodarowanie terenu;

* materiaty analogowe (pisaki, kalka, karteczki post-it, wydruki opracowane przez ZTP).

£ KMK | Tramwaj do Mistrzejowic
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Ponadprogramowo dla wizualizacji czesci pracy grup organizatorzy Warsztatow wyko-
rzystali PTV Visum: oprogramowanie do obstugi Modelu Transportowego Aglomeracji
Krakowskiej, ktorego zadaniem jest prognozowanie potokéw pasazerskich dla propono-
wanych uktadow komunikacyjnych w zakresie inwestycji infrastrukturalnych oraz
nowego uktadu tras Komunikacji Miejskiej w Krakowie. Model ruchu zostat udostepniony
przez Wydziat Gospodarki Komunalnej i Infrastruktury UMK.

Dzieki temu uczestnicy na wybranym obszarze Krakowa uzyskali wizualizacje, jak zapla-

nowany przez nich uktad moze wptyngc¢ na rozktad potokow pasazerskich.

2.5. Przebieg Warsztatow

Zatozenie dobierania grup, w ktorych uczestnicy mieli pracowac do konca warsztatow,
planowane byto wg schematu:

» 1 przedstawiciel/ka Rady Dzielnicy Il
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» 1 przedstawiciel/ka Rady Dzielnicy IlI,

» 1 przedstawiciel/ka Rady Dzielnicy XIV,

» 1 przedstawiciel/ka Rady Dzielnicy XV,

» 1 przedstawiciel/ka Rady Dzielnicy XVI,

» 2 reprezentantow/tek Politechniki Krakowskiej,

» 2 przedstawicieli organizacji spotecznych.

Uksztattowany ostatecznie sktad grup zapewniat réznorodnosc, jednak ze wzgledu na
niskg reprezentacje przedstawicieli Rad Dzielnic nie w kazdej grupie zasiadali przedstawi-

ciele kazdej z zaproszonych dzielnic.
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Warsztat 1

Podczas pierwszych zajec uczestnicy wraz z organizatorami wspolnie sprawdzili, z jakich
czesci miasta uzyskano najwiekszg reprezentacje wsrod obecnych uczestnikow oraz
zatwierdzili regulamin zajec. Uczestnicy w losowy sposob zostali przydzieleni do pierw-
szego zadania: mapowania potrzeb transportowych, co stanowito wstep do projektowania

rozwigzan.

Nastepnie uczestnicy zostali zapoznani z obstugg programu do projektowania uktadu
komunikacyjnego i materiatami warsztatowymi oraz tym jak czytac i wykorzystac zebrane
w nich dane. W praktyce jednak czes¢ z uczestnikow bazowata w wiekszym stopniu na

wtasnej wiedzy i znajomosci miasta niz przygotowanych materiatach. Z uwagi na ograni-
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czony czas W pewnych sytuacjach oznaczato to, ze nie wszystkie dane zostaty uwaznie

przeanalizowane i zastosowane w projektowanych uktadach.

Gtownym zadaniem podczas warsztatu byto opracowanie uktadu linii tramwajowych na
bazie uprzednio zmapowanych potrzeb w miescie i w odpowiedzi na zgtaszane potrzeby

reprezentantow grupy.

Byt to wazny moment, w ktorym cztonkowie grup musieli wypracowac porozumienie co
do istotnosci i priorytetow potrzeb w obszarze konkretnych dzielnic i skonfrontowac je
Z potrzebami w innych czesciach miasta. Kazda z grup w nieco innym tempie zakonczyta
uzgodnienia i przystgpita do przenoszenia pomystow do programu Remix. Rozpoczete
opracowania zostaty zapisane, by grupy mogty kontynuowac swojg prace na kolejnych

warsztatach.

Warsztat 2

Podczas drugich warsztatow grupy dopracowywaty rozpoczete na wczesniejszym
warsztacie trasy tramwajow i weryfikowaty ich zgodnosc z kluczowymi kryteriami.
W pozostatym czasie warsztatowym uczestnicy rozpoczeli tworzenie uktadu linii

autobusowych.

Na koniec spotkania przeprowadzona zostata sesja informacji zwrotnych dla uktadow

opracowanych przez 3 grupy oraz 2 uktadow zaproponowanych przez ZTP. W celu

uzyskania jak najbardziej obiektywnych ocen wszystkie uktady zostaty zanonimizowane,

tak aby zmniejszy¢ prawdopodobienstwo, ze grupy bedg wiedziaty, czyj projekt poddajg

ocenie. Oceny dokonywano wg modelu, ktory zaktadat docenienie wykonanej pracy

i wskazanie nieuwzglednionych czynnikow:

= Co dobrego dostrzegamy w takim rozwigzaniu? Co jest jego mocng strong?

= (Czego brakuje? Na co nie zwrécono uwagi?

* Dodatkowe pytania do autorow projektu, ktore nalezatoby rozwazyc, aby dopracowac
uktad.

Warsztat 3

Podczas trzeciego spotkania uczestnicy poznali wyniki swojej pracy zilustrowane jako
potoki pasazerskie dzieki programowi PTV Visum, w wybranym fragmencie miasta,

0 ktérym najczesciej toczyta sie dyskusja podczas warsztatow. Zarzad Transportu
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Publicznego przedstawit opracowane po drugim warsztacie porownanie wynikow pracy
grup oraz najbardziej aktualnego wowczas uktadu rekomendowanego przez ZTP. Dalsza
czesc dyskusji nie opierata sie juz na ocenie szczegdotowo konkretnych wariantow, lecz
na szukaniu wspolnych kierunkow, obszarow do dyskusji, pomystow, ktore przyblizg

uczestnikow do wypracowania spojnych rekomendacji.

Uczestnicy mogli poznac¢ pomysty na ewolucje uktadu, jakie grupy uwzgledniaty w swoich
projektach, sprawdzi¢ w jak duzym stopniu wszystkie warianty sie pokrywajg, gdzie sg
kluczowe rozbieznosci, a gdzie jedynie drobne réznice. Pordwnania na biezgco mogty
komentowac wszystkie obecne osoby. Uczestnicy mogli takze oceni¢ poszczegolne
propozycje, gtosujgc w ankiecie. W ten sposob zebrano roznorodne argumenty za lub

przeciw propozycjom oraz gtdwne rekomendacje.

Linie bez zmian

3

Krowodrza Gérka - Nowy Biezanow

4

Bronowice Mate - W. Krzestawickie

Goérka Narodowa - Borek Fatecki

13

Dworzec Towarowy - Czerwone Maki
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Gorka Narodowa - Czerwone Maki

Borek Fatecki - Kopiec Wandy

Z jakimi dylematami mierzyli sie uczestnicy?

Uczestnicy Warsztatow roznili sie perspektywa spojrzenia na miasto. Z jednej strony
studenci i aktywisci prezentowali perspektywe globalng, starajgc sie rozwigzac przy
okazji proponowanego uktadu wiele roznych problemow w réznych czesciach miasta
oraz myslac o jego efektywnosci jako catosci. Inna perspektywa byta udziatem czesci
przedstawicieli rad dzielnic, ktorzy skupiali sie na potrzebach swoich dzielnic i w pierwsze;

kolejnosci mysleli o potgczeniach dla mieszkancow, ktérych gtos reprezentowali.

Jednym z istotniejszych zidentyfikowanych dylematow byt kierunek rozwoju uktadu
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komunikacyjnego: czy postawic¢ na wiele linii jezdzgcych rzadziej, czy mniej linii kursujgcych
czesciej? Uczestnicy wskazywali na duze znaczenie potgczen bezposrednich zwtaszcza
w przypadku osob starszych, z drugiej strony wskazywali na duzg efektywnosc¢ uktadu

z czesto kursujgcymi liniami, co utatwia przesiadki. Dylemat ten powtarzat sie zarowno

na etapie diagnozy, pracy grupowej, jak i oceny wariantow.

Na ksztatt proponowanego uktadu naktadaty sie rowniez efekty wielu inwestycji prowa-
dzonych w miescie. Przyktadem tego moze byc¢ przebudowa petli na Wzgdrzach Krze-
stawickich, gdzie uczestnicy Warsztatow wskazywali na potrzebe wzmocnienia potgczen
tramwajowych. Warsztaty byty okazjg do dyskusji na ten temat: o ile sama przepustowosc
obecnych linii pozwala na obstuge nowej grupy pasazerow, to dodatkowe kursy mogtyby

utatwic przesiadki z autobusow aglomeracyjnych.

Kolejnym waznym wyzwaniem byta kompleksowos$¢ samego procesu projektowania
uktadu linii. W praktyce zaprojektowanie idealnego uktadu linii bytoby trudne do osiggniecia
nawet na wielodniowych warsztatach. Wynika to z potrzeby przeanalizowania wielu
wariantow oraz dopracowania wielu szczegotow. Mimo tego w czasie Warsztatow
pojawity sie interesujgce i wartosciowe pomysty, ktore zostaty ostatecznie wziete pod

uwage w Uktadach Wynikowych zaproponowanych po Warsztatach przez ZTP.
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Rezultaty

3.1. Potrzeby odnosnie uktadu komunikacyjnego

Nanoszenie na mape wyzwan komunikacyjnych i zaznaczanie miejsc szczegolnie waznych
lub ktopotliwych w codziennym transporcie miato pomaoc uczestnikom dopasowac
swoje propozycje do realnych potrzeb mieszkancow, poprzez przejscie od spojrzenia
przez pryzmat indywidualnych doswiadczen, do spojrzenia na skale catego miasta.
Wspodlna dyskusja o potrzebach co do uktadu komunikacyjnego przyspieszyta proces
grupowy, gdyz uczestnicy mieli poczucie, ze wiedzg jakie problemy rozwigzujg. Ponizej
przedstawiono potrzeby zgtaszane przez uczestnikow w podziale na 5 kategorii.
Uczestnicy mogli takze wzmacniac potrzeby, zgtoszone przez inne osoby, ktore wydajg
Im sie szczegolnie wazne — takie gtosy poparcia przedstawiono za pomocg symboli
— gdzie liczba oznacza liczbe gtosow poparcia. Analogicznie symbolem EBi¥ oznaczono

gtosy przeciwne.

Na kolejnych stronach przedstawiono zebrane potrzeby w kazdej kategorii. Uwagi
0golne przedstawiono w formie punktow w tekscie, natomiast uwagi dotyczgce

konkretnych obszardow, naniesiono na schematyczny plan miasta.

Infrastruktura

W tej czesci uczestnicy zbierali wyzwania zwigzane m.in. z przystankami, przepustowoscig,

obstugg nowych rejonodw, czy brakujgcymi relacjami torowymi.

Uwagi ogolne:

= wiecej przesiadek peron w peron i minimalizacja odlegtosci

= tablice elektroniczne na przystankach autobusowych z duzg liczbg odjazdow

* zielen na przystankach

= utrzymanie torowisk poprzez biezgce szlifowanie,

= zadaszenia catoperonowe na najwazniejszych przystankach (np. Ronda Mogilskie
i Grzegorzeckie),

= W projektach nowych ulic oddzielenie jezdni od chodnika zielencem.
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3 tory na petli
Piastéw SKA P+R

Wydtuzenie &
do Piastéw SKA

Gérka Narodowa

Brak (= na ul.
Reduta + przystanek S8
o
Dobrego Pasterza:
przystanku przy ul. Jezuitow

Wzgérza
R. Piastowskie: zmiana Krzestawickie
infrastruktury przystankowej

Bronowice Mate

Przebudowa petli Nowy
0 Kleparz - poprawa
Bronowice uktadu drogowego

‘ R. Kocmyrzowskie: konieczno$c¢

' przekraczania ronda przy przesiadce

Kopiec Pleszow
Wandy
N

Mikotajczyka i Stella-
Sawickiego: za krétkie
perony dla Krakowiakéw

Q Kapelanka -
Salwator - Bronowice

ie peronéw R.
- Al. Powstania Warszawskiego

Salwator

Maty Ptaszow

L tagiewniki
Kabel: szerszy przystanek

Biezanowska: tuki torowe

Czerwone Maki Prokocim
o

Kurdwanéw

Nowy Biezanow
Borek Fatecki
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Jakos¢ podrézowania

Czesc¢ poswiecona zagadnieniom zwigzanym z napetnieniami, czestotliwosciami, taborem

oraz koordynacjg linii.

Uwagi ogolne:

»  Wiecej czestych linii (f=7,5), zamiast tych co 15 min

=  Mozliwosc¢ zakupu biletu w kazdym autobusie i tramwaju dla osob starszych (nie
cyfrowo) — przy czym w trakcie Warsztatow przedstawiciele ZTP wskazywali, ze
w praktyce osoby starsze, dla ktorych obstuga bezgotowkowych biletomatéw moze

stwarzac niedogodnosc¢, sg uprawnione do darmowych przejazdow.
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Gérka Narodowa
Q Os. Piastow.

Wzgérza
Krzestawickie

Punktualnos¢ na Mistrzejowice
weztach przesiadkowych O i

np. Krowodrza Gérka R. Czyzynskie z tymi
przez Meissnera

Q Krowodrza Gorka

Wigkszy udziat
#572: brak przystanku Koordynacja niskiej podtogi w NH
w Dz. IIl (np. R. Polsad) { #132 #139 #199 Koordynacja #501

Bronowice Mate #511 (wigksze
opoznienie #501) Staba #4: tabor, czestotliwosc, stabe
scalenie z #44/75: brak mocnej relacji
PL Centralny - Bagatela - Bronowice

Cmentarz

o
Bronowice ToWwarasly Rakowicki

—0
Brak #16 Kopiec Pleszow
Mistrzejowice - Wandy
Hutnik - Pleszéw N

« #124/424: staba
czestotliwos¢

Cichy Kacik

Salwator

Maty Ptaszow

0 Lagiewniki

Czerwone Maki O Prokocim
o

Kurdwanéw

Nowy Biezansw
Borek Fatecki
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Ruch

Sekcja w ktorej poruszono kwestie punktualnosci, problemow ruchowych, przecigzenia

uktadu (wezty, petle), a takze buspasow.
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Zwigkszenie Przedtuzenie do Piastow
przepustowos : min. 3 tory, rozwazyé
petli Mistrzejowice S zachowanie starej petli Wzgérza Krzestawickie:
brak P+R

Rondo
Hipokratesa
Q Krowodrza Gorka
Likwidacja buspasa na
catej dt. AL Andersa Buspas
Kocmyrzowska

Bronowice Mate

O Cmentarz
Bronowice i Rakowicki

Buspas w tunelu pod
Dworcem i z dolnego
poziomu MDA

Brak wydzielonego
dla & z Kopiec Pleszow
Mogilskiej w Meissnera Wandy

Wieczysta: cykl

Cichy Kacik Przesunigcie buspasa

w AL Pokoju, aby uwolnié
pas do lewoskretu

Salwator

Maty Ptaszow

0 tagiewniki

Czerwone Maki Prokocim
o
Kurdwanéw

Nowy Biezanow
Borek Fatecki

N

Warsztaty Transportowe
Ruch
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Relacje autobusowe

Omowienie relacji do poszczegolnych czesci miasta, weztdw, generatorow, przesiadek

oraz szanse po oddaniu nowego torowiska, w zakresie potgczen autobusowych.

Uwagi ogolne:

* autobusy jako uzupetnienie tramwajow (bez dublowania przebiegu),

= nierozcinanie linii (czyli nie tworzenie z jednej dtugiej linii, dwoch krotszych w celu
poprawy punktualnosci),

* punktualnosc na weztach przesiadkowych,

= scalenie linii w mocnigjsze, np. #132+#139, #105+#199,

= dodac postoje na dodatkowych przystankach (#501, #502, #511) oraz przystanek
Rondo Polsad dla #572,

= zmniejszenie liczby linii, a w zamian podniesienie czestotliwosci kursowania pozostatych

linii (zapewnienie lepszej czytelnosci i koordynacji).
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Gorka Narodowa Likwidacja #482
Potaczenie Gorka Q Os. Piastow Mocny [« z Os. Na
Narodowa - Czyzyny Stoku przez Bora-Kom.
(=) zDw. Gt. Wsch. do ®® Powrét #125 na dawna trase do centrum
Pradnika Cz. za #182 R. Hipokratesa - DH Wanda

Powrét #137 . [ R. Polsad -
Rl Lublariska - 29 Wiekszoéé [
Listopada - Dw. Gt. [l przez Bora-K.
a
Aot ® #5xx na Pilotow -

Te
Bty Brodowicza #128 przez #124 przez Pilotow i ‘
Pilotéw i Utanéw | Utanéw + likwidacja #424 &= | L/ o —o
obszaru Nowej Huty Wandy
N
[~

o &z Dz 11l do Szp.
Bronowice Mate JPIl i Narutowicza

Dworzec

Wydtuzenie #124 do M1 %
oo Pot. Grzegérzki /
Dabie - Dw. Gt. #125 na AL Pokoju

——

5 i przywrocenie trasy
do Cracovii lub Nowego $wiata

#183 rozszerzy¢ kurs
o przyst. Gatczyriskiego

#125 do Ronda
Grzegérzeckiego #113 przywrécenie kursu

Salwator przez przyst. Siwka

° \

#184 wydtuzenie do
0Os. Podwawelskiego

Maty Ptaszow
o

O Lagiewniki

Czerwone Maki O Prokocim
o
Kurdwanow
o
o Nowy Biezansw
Borek Fatecki
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Relacje tramwajowe

Omowienie relacji do poszczegolnych czesci miasta, weztow, generatorow, przesiadek

oraz szanse po oddaniu nowego torowiska, w zakresie potgczen tramwajowych.

Uwagi ogolne:

=  mnigj linii, za to z wiekszg czestotliwoscig

= roznorodnosc tras (kierunki)

= minimalizacja strat

*= co najmniej 1 mocna linia (f=7,5) w kazdym rejonie: Meissnera, Al. Jana Pawta Il — Plac
Centralny, Al. Jana Pawta Il = Rondo Kocmyrzowskie,

= niezawodnosc¢ infrastruktury,

= dostosowanie taboru do linii.
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Gérka Narodowa
Q Os. Piastow.

Wazgérza
Mistrzejowice
L Krzestawickie

#52 przez Bienczyce
wazna dla studentow

Q Krowodrza Gorka

DH Wanda linia

£=7,5; coé trzeba

bedzie przekierowa¢
—

Bronowice Mate ienie #9 i #52
na starej trasie, a przez

Dworzec Meissnera nowa linia
Towarowy.

#49; jesli #52.
przez Meissnera to #9+#49
do R. Hipokratesa f=7,5

0
Bronowice

Kopiec Pleszéw
Mocne linie do Q]
1 obwodnicy
Cichy Kacik \/
Mocne linie do
1l obwodnicy

Salwator

Utworzenie relacji
z Zabtociem i potudniem
Krakowa przez nowe torowisko

Maty Ptaszow

0 tagiewniki

Czerwone Maki Prokocim
o

Kurdwanéw

Nowy Biezanow
Borek Fatecki
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W praktyce zebrane potrzeby niekiedy mieszaty sie z propozycjami rozwigzan. Nie

wszystkie z nich mozliwe byty do wprowadzenia, a czasami rowniez wzajemnie sprzeczne:

» oczekiwanie wielu bezposrednich potgczen — biorgc pod uwage przepustowosc
uktadu, dla uczestnikow istotniejsza okazata sie che¢ wzmocnienia gtownych linii
kosztem potgczen bezposrednich;

» oczekiwanie wzmocnienia oferty weekendowej — biorgc pod uwage dostepny
budzet, dla uczestnikow ostatecznie istotniejsze okazato sie wzmocnienie oferty
W godzinach szczytu;

» oczekiwanie z jednej strony wiekszej punktualnosci, a z drugiej nie dzielenia dtugich
linii na krotsze (co czyni sie wtasnie w celu zwigkszenia punktualnosci), czy dodawania

dodatkowych przystankoéw dla linii przyspieszonych.

Takie dylematy sg codziennoscig procesu projektowania uktadu komunikacyjnego

i Warsztaty miaty za zadanie pozwoli¢ uczestnikom lepiej go zrozumiec.

3.2. Uwarunkowania do ksztattowania uktadu

Podczas Warsztatow pracownicy ZTP przedstawili uwarunkowania infrastrukturalne,
organizacyjne, finansowe i taborowe. Zostaty one nieznacznie uproszczone w celu
usprawnienia pracy warsztatowej, a jednoczesnie w wystarczajgcym stopniu pozwalaty

na projektowanie sieci komunikacji publicznej.
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£3 KMK | Tramwaj do Mistrzejowic Wykorzystanie taboru
Wa rsztaty Transportowe

Podsumowanie Liczba brygad Czestotliwose

E \

BE

Dtugosé Liczba wagonéw Maksymalne wykorzystanie Typ wagonéw

43 11] 45 B w tym 8 wysokopodtogowych 35 2014N « 405N + 3x105Na

1
2
3
4
5
6
8
9

EnEn EEnEE pEpEE N

Dtugosé Liczba wagonéw Maksymalne wykorzystanie Typ wagonow
33 m BV e 120 Stadler « NGT8 + 126N + E14C3

-
»

Dtugosé Liczba wagonéw Maksymalne wykorzystanie Typ wagonow
NGT6 « GT8N « EUSN
PAN B 143 [B v om it wysowopodiogonych 120 N oo,

3.3. Wypracowane warianty i ich ewaluacja

Po zapoznaniu sie z uwarunkowaniami uczestnicy przeszli do przygotowania swoich
propozycji uktadow. Grupy pracowaty w roznym tempie, analizowaty wiele roznych
propozycji, rozna byta ilos¢ czasu przeznaczona na dyskusje. Majgc na uwadze czas,
jakim dysponowali uczestnicy Warsztatow, uznali oni wspolnie, ze wypracowanie
kompletnego uktadu linii tramwajowych jest istotniejsze dla powodzenia Warsztatow, niz
szczegotowa praca nad koncepcja dla autobusow. Organizatorzy starali sie wyjsc
naprzeciw potrzebie dopracowania uktadow przez grupy, organizujgc dodatkowe, trzecie

warsztaty, dzieki czemu czas poswiecony na prace grupowg zostat dodatkowo wydtuzony.

Wypracowane warianty, w tym 2 warianty przygotowane przez ZTP, zostaty po zanoni-
mizowaniu poddane ocenie grup oraz ekspertow. Oceny zostaty przedstawione na
forum ogolnym i poddane dyskusji, gdzie autorzy wariantow mogli uzasadni¢ swoje

decyzje projektowe oraz odniesc sie do najczesciej poruszanych kwestii.

Pomiedzy warsztatem 2 i 3 pracownicy ZTP poddali warianty ocenie w specjalistycznym
oprogramowaniu do modelowania ruchu PTV Visum oraz przeanalizowali pod kgtem
konkretnych propozycji dla poszczegolnych linii i obszaréw. Analiza z PTV Visum wskazuje,
ze niezaleznie od wariantu, po otwarciu nowego torowiska ok. 2/3 ruchu z rejonu dz.
Mistrzejowice przenosi sie na te trase. Nalezy jednak tez zauwazyc, ze kazdy z wariantow

zaproponowanych przez Uczestnikow cechowat sie nizszym ogolnym udziatem podrozy
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z wykorzystaniem transportu zbiorowego, niz jeden z wariantow przedstawionych przez
ZTP.

Bazujgc na ocenach Uczestnikow, odrzucono gorzej oceniany wariant przygotowany
wczesniej przez ZTP. Wariant ten generowat rowniez gorsze wyniki w modelowaniu
ruchu. Do dalszych prac wzieto pod uwage trzy warianty Uczestnikow oraz lepiej oceniany

zarowno numerycznie, jak i przez Uczestnikow wariant ZTP.

£3 KMK | Tramwaj do Mistrzejowic

Uktady przygotowane podczas warsztatdw  warsztaty Transportowe

Podsumowanie

Uktad 1 Uktad 2 Uktad 3
Grupa 1 Grupa 2 Grupa 3

Wszystkie warianty byty zbiezne w kilku podstawowych kwestiach:

» linie 3, 4,13,17, 18, 22i 50 — w zadnym z wariantow nie zostaty zmienione
w zakresie czestotliwosci lub przebiegu;

» kazda z grup zatozyta obstuge nowej trasy przez trzy linie tramwajowe, z ktérych
dwie kursujg co 15 min, a jedna co 7,5 min;

» linia 52 — wszystkie trzy grupy skierowaty przez nowg trase obecng linie 52 (obecnie
Czerwone Maki P+R — Os. Piastow),
* Os. Piastow — Mistrzejowice — Rondo Polsad — Teatr Stowackiego — Starowislna

— Rondo Grunwaldzkie — Czerwone Maki P+R. Przyjeta do analizy jako numer 12;

= linia 16 — wszystkie grupy zatozyty wydtuzenie jej w kierunku centrum (obecnie
Mistrzejowice — Bardosa). Uczestnicy zaktadali skierowanie linii 16 do petli Salwator.
Wariant taki byt rowniez analizowany przez ZTP, model numeryczny wykazat jednak,

ze korzystniejszym rozwigzaniem jest skierowanie jej do tunelu pod Dworcem
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Gtoéwnym, co spotkato sie ze zrozumieniem uczestnikow.

= $rodkowy przebieg linii przyjetej z numerem 16: Plac Centralny — Mistrzejowice —
Rondo Polsad — Wieczysta.

= zachodni przebieg linii zakorn"czono na petli Dworzec Towarowy, co wynikato
z wynikow modelowania numerycznego;

* wschodni przebieg zakonczono na petli Pleszéw, zamieniajgc trasy obecnych linii
16 i 21, co wynikato z poszerzenia mozliwosci przesiadkowych wzgledem stanu
obecnego.

* linie 210 — zmodyfikowanie tras linii 2 (obecnie Cm. Rakowicki — Salwator) i linii nr
10 (obecnie Pleszow — Kurdwanow P+R). Uczestnicy proponowali wprowadzenie linii
tgczacej Cmentarz Rakowicki i Kurdwanow oraz linii tgczgcej Pleszow i centrum
miasta. Warianty przygotowane przez ZTP rowniez zaktadaty takie rozwigzanie.

= przyjeto jako nr 2 linie: Cmentarz Rakowicki — Teatr Stowackiego — Wawel — Korona
- tagiewniki — Kurdwanéw P+R;

* przyjeto jako nr 10 linie: Salwator — Teatr Stowackiego — Plac Centralny — Pleszéw.
Wymienione linie przyjeto jako punkt wyjscia dla opracowania Uktadow Wynikowych.

Z uwagi na rozbieznosc¢ koncepcji dotyczgcych pozostatych linii, prace ZTP miedzy
warsztatami nr 2 i 3 skupity sie na wyszukiwaniu wspolnych cech miedzy uktadami
w zakresie newralgicznych relacji. Na tej podstawie przygotowano obszarowe rozwigzania,

ktore zostaty poddane dyskusji w czasie trzeciego dnia Warsztatow.

W przypadku pieciu linii, niektore z grup zaproponowaty zmiany przebiegu lub czestotli-
wosci, jednak w trakcie dyskusji uznano, ze lepszym rozwigzaniem jest pozostawienie ich
w obecnym ksztatcie:

* linielil14 - jedna z grup zaproponowata przekierowanie linii nr 1 do Bienczyc,

w zamian za skierowanie linii nr 14 do Wzgorz Krzestawickich, jednak propozycja nie
spotkata sie z powszechng akceptacjg;

* linia 11 - jedna z grup zaproponowata przekierowanie linii przez przystanek Korona
wraz z likwidacja linii 6, jednak w toku dyskusji zwrocono uwage na rosngce potrzeby
Matego Ptaszowa, co stoi w sprzecznosci z likwidacjg linii 6;

* linia 14 — grupy przedstawity rozne koncepcje zmian trasy tej linii:
= po stronie Nowej Huty — jedyna propozycja zmiany powigzana byta ze zmiang

przebiegu linii 1 opisanej powyzej;
* na odcinku zachodnim — proponowano wykorzystanie linii nr 14 do wzmocnienia

oferty w kierunku Gorki Narodowej, co w Uktadach Wynikowych zostato
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uwzglednione poprzez linie 5 o przebiegu zblizonym do tej propozycji (jednocze-
$nie uzupetniono uktad linig 15 na trasie Krowodrza Goérka — Os. Piastow);
= linia 24 — majac na uwadze zgtaszane przez uzytkownikow potrzeby wzmocnienia
oferty w ciggu bronowickim, a takze uwzgledniajgc duze obcigzenie liniinr 8, ZTP
zaproponowat 2 alternatywne rozwigzania:
* wzmocnienie czestotliwosci linii 8 do 5/7,5 min;
= uruchomienie szczytowej linii 23 o przebiegu Borek Fatecki — Plac Wolnica -

Dabie — Zalew Nowohucki — Kopiec Wandy.
W toku dyskusji jednoznacznie wskazano jako preferowany wariant wzmocnienia linii 8.

Pozostate propozycje zmian funkcjonowania linii:
= linie 5, 9i21:
= w2z 4 wariantow proponowano przekierowanie linii 9 na nowe torowisko;
* w2 2z4zgrup zaproponowano podniesienie czestotliwosci linii 5 do 7,5 min;
= w Uktadach Wynikowych ZTP zaproponowat przeniesienie linii 9 na nowe
torowisko i zastgpienie dotychczasowej relacji Biennczyce — R. Mogilskie poprzez
linie 15, skierowang do petli Os. Piastéw. Pozwolito to zrealizowac jeden z gtownych
postulatow uczestnikow, czyli zapewnienie czesto kursujgcej linii (co 7,5 min.)
z Bienczyc do centrum Krakowa;
* z uwagi na potrzebe dostosowania oferty do zmiany potokdéw po oddaniu
nowego torowiska (przeniesienie ok. 2/3 ruchu na nowg trase) oraz pojemnosci
petli Os. Piastow, w jednym z Uktadow Wynikowych zlikwidowano linie 21,
a wiekszosc¢ zapewnianych przez nig obecnie relacji obstuzono linig 16 i nowg
trasg linii 19 (Nowy Biezanéw — Bardosa);
» linie 620 — w wariancie ZTP zaproponowano wzmochnienie czestotliwosci linii 20
do 5/7,5 min. ze wzgledu na rosngce potrzeby Matego Ptaszowa; w zwigzku
z koniecznoscig wygospodarowania miejsca na petli Cichy Kacik wymagato to
przeniesienia linii 6 na Salwator, co bardziej odpowiada realnemu zapotrzebowaniu
na Cichym Kaciku, przy okazji utatwiajgc obstuge wydarzen masowych na obydwu

stadionach miejskich.

Od poczatku Warsztatow uczestnicy wskazywali na potrzebe uporzgdkowania numeracji
linii tramwajowych i autobusowych. W Uktadach Wynikowych zrezygnowano z numerow
w zakresie 40-49, a takze z uwagi na nowg trase, z numeru 52 na rzecz 12. Zmiany

w zakresie numerow 40-49 zostaty zaakceptowane przez uczestnikow, natomiast zmiana

numeru 52 spotkata sie z mieszanymi reakcjami. Nie byta oceniana jednoznacznie nega-
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tywnie ani pozytywnie. Z jednej strony wskazywano na brak uzasadnienia dla odstepstwa

od zaproponowanego systemu numeracji, z drugiej na przyzwyczajenia uzytkownikow.

Przyjmujgc powyzsze propozycje w Uktadach Wynikowych, jedyng linig spoza zakresu
linii zwyktych 1-29 jest linia 50. Zaproponowana zostata zmiana jej numeru na 7, co
wywotato burzliwg dyskusje. Wiekszos¢ Uczestnikow oczekiwata pozostawienia humeru
50, opierajgc argumentacje o ,dobrg marke” linii oraz o przyzwyczajenia uzytkownikow.
Z drugiej strony nalezy miec¢ na uwadze, ze wobec plandw wzmocnienia czestotliwosci
linii 81 20 rowniez do 5 minut w szczycie, odstepstwo dla jednego z numerdw nie

znajduje uzasadnienia w funkcjonowaniu sieci KMK.

Argumenty przeciwko zmianie obecnych numeréw (dot. gt. linii 5x):

* Sita marki i przyzwyczajenie: linia 50 przez 15 lat wypracowata w Krakowie silng
.marke”. Mieszkancy potudniowej czesci miasta czesto mowig, ze ,idg na piecdziesigtke”,
co stato sie synonimem sprawnej i czestej komunikacji.

* Brak uzasadnienia: osoby niepopierajgce zmiany uwazajg, ze jest to ,problem wymy-
Slony”, a za zmiang nie idg realne korzysci merytoryczne dla pasazera, lecz jedynie
chec estetycznego uporzgdkowania numeracji.

»  Koszty i logistyka: zmiana numerow wigze sie z koniecznoscig wymiany tabliczek
Z numerami na przystanakch oraz rozktaddw jazdy (nalezy jednak pamietac, iz rozktady
jazdy, za wyjatkiem linii 50, i tak bedg musiaty by¢ zmienione ze wzgledu na zmiany
tras) co generuje dodatkowe koszty.

* Negatywna reakcja spoteczna: uczestnicy Warsztatow wskazywali, ze zmiana rozpo-

znawalnych numerow moze wywota¢ negatywng reakcje medialng.

Argumenty za zmiang (za uporzgdkowaniem numeracji):

*  Spojnosc systemu: obecny uktad, w ktorym wiekszosc¢ tramwajow ma niskie numery,
a tylko dwa (50 i 52) majg wysokie, jest uznawany za nieczytelny. Wszystkie linie
tramwajowe powinny miescic sie w zakresie 1-29.

* Dewaluacja pierwotnej idei: pierwotnie numeracja ,5x” miata oznaczac linie kursujgce
co 5 minut. Obecnie linia 50 w niektorych okresach kursuje rzadziej (np. co 7,5
minuty), a inne linie (np. 8 czy 20) majg kursowac co 5 minut, mimo niskich numerow,
co podwaza logike obecnego systemu.

=  Wymuszenie uwagi przy zmianie trasy: w przypadku linii 52, ktorej trasa ma ulec
zmianie, nadanie nowego numeru (np. 12) zmusza pasazerow do zweryfikowania,
dokad tramwaj jedzie. Pozostawienie starego numeru przy nowej trasie mogtoby

prowadzi¢ do wsiadania ,na pamiec” i dojazdow w niechciane miejsca.
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= W przypadku zmiany numeru 52 na 12, numer 50 pozostatby jedynym odstepstwem
od przyjetej numeracji.
» Dtugofalowy tad: choc¢ poczgtkowo zmiana moze byc¢ trudna, zwolennicy zmiany
argumentujg, ze za kilka lat nikt nie bedzie o tym pamietat, a system bedzie uporzad-

kowany i logiczny.

3.4. Rekomendacje i kierunki dziatania

Bazujgc na pierwszych dwoch dniach Warsztatow, do dyskusji w dniu trzecim przedsta-

wiono trasy zawarte w Uktadzie Bazowym, zaprezentowanym na kolejnej stronie.

Najwazniejsze zatozenia tego Uktadu:

* nowa trasa do Mistrzejowic obstuzona zostanie przez linie 9 (Mistrzejowice - Nowy
Biezanow P+R), 12 (Os. Piastow - Czerwone Maki P+R) oraz 16 (Dworzec Towarowy
- Pleszéw);

= utworzona zostanie nowa linia 15 na trasie Gérka Narodowa P+R - Os. Piastéw,
majgca na celu wzmocnienie trasy do Gorki Narodowej oraz Bienczyc;

= linia 10 zostanie skrocona do Salwatora (nowa trasa: Salwator - Pleszéw), natomiast jej
potudniowy przebieg przejmie linia 2 na trasie Cmentarz Rakowicki - Kurdwanéw P+R;

* linia 19 zostanie skierowana na nowg trase Rondo Hipokratesa - Nowy Biezanéw P+R;

= czestotliwosci linii 8 oraz 20 zostang zwiekszone do 5 min w szczycie.
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Na podstawie wynikow dyskusji trzeciego dnia, uwag Uczestnikdw oraz przedstawionych
potrzeb i oczekiwan co do sposobu funkcjonowania sieci, ZTP wprowadzit korekty,

tworzgc Uktad Wynikowy A, przedstawiony na kolejnej stronie.

Najwazniejsze zmiany tego Uktadu wzgledem Uktadu Bazowego:

= linia 5 zostanie wydtuzona do Gérki Narodowej P+R oraz pojedzie przez ul. Dtuga,
zamiast przez tunel pod Dworcem Gtownym;

* nowa linia 15 zostanie utworzona na trasie Krowodrza Gérka P+R - Os. Piastow
(z przejazdem przez tunel pod Dworcem Gtownym) z czestotliwoscig 7,5 min przez
caty dzien, zapewniajgc tym samym ,mocng” linie w rejonie Bienczyc;

* linia 21 zostanie zlikwidowana, aby w lepszym stopniu dopasowac Uktad do progno-
zowanego nhatezenia ruchu w Bienczycach;

= linia 19 zostanie skierowana na trase Bardosa - Nowy Biezanoéw P+R, przejmujgc

trase linii 21 w rejonie Nowej Huty.
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Wychodzgc naprzeciw oczekiwaniom starszych uzytkownikow — choc¢ stanowigcych
mniejszos¢ gtosujgcych w ankietach w trakcie warsztatow — ktorzy preferujg potgczenia
bezposrednie kosztem czestotliwosci, a takze uwzgledniajgc oczekiwania dotyczgce
wzmocnienia obstugi Wzgorz Krzestawickich, zaproponowano rowniez Uktad Wynikowy

B, przedstawiony na kolejnej stronie.

Najwazniejsze zmiany tego Uktadu wzgledem Uktadu Wynikowego A:

* linia 21 nie zostanie zlikwidowana i bedzie kursowac na trasie z Uktadu Bazowego
(Os. Piastow - Bardosa);

= linia 19 zostanie skierowana na trase Wzgérza Krzestawickie - Nowy Biezanéw P+R,

wzmacniajgc te relacje.

W Uktadzie Wynikowym B lokalne funkcje obecnej linii 16 przejmuje linia 21, wazna

z punktu widzenia spotecznosci Nowej Huty. Brak takiego potgczenia uwidocznit sie

W czasie prac budowlanych, wymuszajgcych czasowe zawieszenie linii 16. Dodatkowo
Uktad Wynikowy B pozwala na wzmocnienie relacji Wzgorz Krzestawickich w kierunku
centrum Miasta, co byto zgtaszane przez Uczestnikow spodziewajgcych sie dodatkowych

pasazerow po zakonczeniu przebudowy tej petli.

Uktad Wynikowy B odpowiada tym samym na szerszy zakres potrzeb spotecznych niz
Uktad Wynikowy A, a jednoczesnie powinien byc¢ tatwiejszy do zaakceptowania przez
pasazerow, dla ktorych istotne znaczenie ma ograniczenie skali zmian w dotychczasowym
sposobie korzystania z komunikacji miejskiej. Nalezy przy tym pamietac, ze jest to
wariant drozszy w realizacji i zaktada nadwyzke liczby kursow przez dotychczasowg
trase do Mistrzejowic, wzgledem nowobudowanej. Wykorzystuje on takze petng
przepustowosc petli Os. Piastow, co moze byc problematyczne z uwagi na

planowane przedtuzenie linii tramwajowej do przystanku kolejowego Krakow Piastow.

Do akceptacji jako Uktad Docelowy przedstawiony zostat Uktad Wynikowy B i uzyskat
on aprobate p.o. Prezydenta Miasta Krakowa Stanistawa Kracika.
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KMK | Tramwaj do Mistrzejowic

Warsztaty Transportowe
Uktad Wynikowy B (Docelowy)

n Salwator - Wzgorza Krzestawickie
Cmentarz Rakowicki - Kurdwanow P+R
Krowodrza Gérka P+R - Nowy Biezanow P+R
n Bronowice Mate - Wzgorza Krzestawickie
Gorka Narodowa P+R - Wzgorza Krzestawickie
B salwator - Maty Ptaszow P+R
Gorka Narodowa P+R - Borek Fatecki
Bronowice Mate - Borek Fatecki
a Mistrzejowice - Nowy Biezanow P+R
Salwator - Pleszow
m Czerwone Maki P+R - Maty Ptaszow P+R
Os. Piastow - Czerwone Maki P+R
m Bronowice - Nowy Biezanow P+R
m Bronowice - Mistrzejowice
Krowodrza Gérka P+R - Os. Piastow
@ bworzec Towarowy - Pleszow
Dworzec Towarowy - Czerwone Maki P+R
m Gorka Narodowa P+R - Czerwone Maki P+R
Wzgdrza Krzestawickie - Nowy Biezandw P+R
m Cichy Kacik - Maty Ptaszow P+R
Os. Piastow - Bardosa
E Borek Fatecki - Kopiec Wandy
Bronowice Mate - Kurdwanéw P+R



Oprocz samego uktadu linii, ZTP zarekomendowat rowniez trzy istotne obszary, gdzie

nalezatoby rozwazy¢ korekty:

* Podniesienie czestotliwosci kluczowych linii w dni wolne — w ocenie ZTP nie
nalezy skupiac sie jedynie na planowaniu mozliwie sprawnej i atrakcyjnej oferty
komunikacji w dni robocze;

* Przywrécenie petli Walcownia — z uwagi na poprawe niezawodnosci sieci;

* Rozbudowa petli przy Rondzie Hipokratesa — w zakresie budowy wyjazdu w kierunku

Mistrzejowic, a takze perondw na petli.

Rondo
Hipokratesa Walcownia
O Dodatkowe rekomendacje

= Korekta czestotliwosci linii 1, 3, 8120 do f=10
w weekendy;

= Przywrdcenie funkcjonowania petli Walcownia
Z uwagi na istotng poprawe niezawodnosci i mozliwosci
planowania uktadu linii w Nowej Hucie;

= Przebudowa petli przy Rondzie Hipokratesa
Budowa wyjazdu w kierunku Mistrzejowic oraz peronéw na
petli tramwajowej. Pozwoli to na poprawe niezawodnosci
oraz podniesienie czestotliwosci kursowania linii w kierunku
centrum przez Mistrzejowice (zgodnie z potokami
pasazerskimi). Umozliwi rowniez Dzielnicy Biernczyce
i Szpitalowi Rydygiera dostep do nowej trasy.

3 KMK | Tramwaj do Mistrzejowic

Warsztaty Transportowe

Podsumowanie

Uktad 2035

W uktadzie zaprezentowanym na kolejnej stronie zatozono zrealizowanie opisanych
rekomendacji, a takze zakonczenie planowanych przez Miasto inwestycji: tramwaju na
Azory, tramwaju do Piastow SKA oraz przebudowe skrzyzowania ul. Wielickiej

i Nowosadeckiej. Uktad ma za zadanie przedstawia¢ mozliwe do wprowadzenia wtedy
trasy linii tramwajowych. W tym wariancie rekomenduje sie rowniez wprowadzenie

czwartej linii kursujgcej z czestotliwoscig co 5/7,5 min. — linii 3.

£5 KMK | Warsztaty Transportowe / Raport
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KMK | Tramwaj do Mistrzejowic

Warsztaty Transportowe
Uktad mozliwy w 2035 r.

n Salwator - Wzgorza Krzestawickie
Cmentarz Rakowicki - Nowy Biezanow P+R
Azory P+R - Nowy Biezandw P+R

W
\ \% Bronowice Mate - Wzgorza Krzestawickie

Plac Bohaterow
Getta

=
Limanowskiego \\
Est

Gorka Narodowa P+R - Wzgorza Krzestawickie

Salwator - Maty Ptaszéw P+R
Gorka Narodowa P+R - Borek Fatecki
Bronowice Mate - Borek Fatecki

Bienczyce - Nowy Biezanéw P+R

Salwator - Pleszow

Czerwone Maki P+R - Maty Ptaszéw P+R
Piastow SKA P+R - Czerwone Maki P+R
Bronowice - Nowy Biezanow P+R

o
&
Lipska ¥
Podgorze SKA \o
Cmentarz\
Podgorski \
Dworzec Ptaszow
Dworcowa \ takads

Bronowice - Mistrzejowice

Azory P+R - Piastow SKA P+R

Dworzec Towarowy - Pleszéw

Krowodrza Gorka P+R - Czerwone Maki P+R
Gorka Narodowa P+R - Czerwone Maki P+R
Wzgdrza Krzestawickie - Prokocim

Cichy Kacik - Maty Ptaszow P+R

Piastow SKA P+R - Bardosa

Borek Fatecki - Walcownia
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Nowy
Biezanow P+R

B Bronowice Mate - Kurdwanow P+R
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